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Resumo

Este trabalho tem como objetivo analisar de que maneira o municipio de Campo
Limpo Paulista tem sido historicamente atingido pelos processos de modernizacao
capitalista a partir do avanco da metréopole de Sao Paulo em direcdo ao seu entorno.
Trata-se de compreender as especificidades da producao do espaco urbano em relacéo
ao processo de metropolizacdo. Campo Limpo por volta do ano de 1950 era
considerado um pequeno povoado-estagcdo do cinturdo caipira, apdés deu origem ao
modesto subuirbio industrial e residencial, tornando-se, mais recentemente, em mais
um dos espacos de reproducdo periférica metropolitana. A industrializacio e a
urbanizag¢do possibilitadas e direcionadas por seus tentaculos - a Estrada de Ferro
Santos-Jundiai em 1881, depois as rodovias Anhanguera (1948) e Maximo Zamboto
(1971) — tém aglutinado mais fortemente novos lugares, contribuindo para a
desagregacido da unidade espacial interna do municipio, onde se tem verificado
dinamicas de auto-segregacdo dos ricos vindos de Sdo Paulo a ocupar as chéacaras
urbanas da Estancia Figueira Branca e tem segregado os pobres entre seus iguais, no
Conjunto Habitacional Sao José, além de ser um municipio receptor da dispersao
industrial.

Palavras-chave: producao do espaco urbano, metropolizagao, segregacao socioespacial.

Le Résumé:

Le but de ce travail c’est de faire une analyse sur la ville de Campo Limpo
Paulista , comme elle a été influencée pour les procés de modernisation capitaliste a
partir de 'avance de la ville de Sao Paulo en direction a sa banlieu. Il aborde des
spécificités de la production d’espace urbain en relation au procés de metropolisation.

La ville de Campo Limpo Paulista environ de 1950 était considérée un petit
village-arrét de la région provinciale, apres elle a donné origine a une modeste
banlieue industrielle et residentielle, et plus récentement, elle est devenue un espace
de reproduction périphérique métropolitaine. L’industrialisation et l'urbanisation
possibilités et dirigées pour ses tentacules — la voie ferrée Santos-Jundiai en 1881,
aprés les autoroutes Anhanguera (1948) et Maximo Zamboto (1971) — elles ont
concentré plus fortement nouveaux lieux, en contribuant pour une désagrégation de
I'unité d’espace interne de la ville, ou nous pouvons vérifier une dynamique d’auto-
ségrégation des riches qui sont venus de Sao Paulo aux métairies urbaines de la
Estancia Figueira Branca et ces procés ont ségrégé les pauvres entre ses semblables,
dans I’Ensemble d’Habitation Sao José, outre que Campo Limpo Paulista elle est
une ville de réception de la dispersion industrielle.

Les mots-clés : production d’espace urbain, metropolisation, ségrégation sociospatial.
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Introducio

O presente trabalho buscou a analise das especificidades da producéo
do espacgo urbano do ponto de vista da reproducao social em dois lugares residenciais
em Campo Limpo Paulista, municipio situado no entorno metropolitano.

Os dois lugares de estudo s@o: o Conjunto Habitacional Sdo José

viabilizado pelo Poder Publico Municipal em 1982 e destinado a populacao de baixa

renda; e o loteamento denominado Estancia Figueira Branca, com chicaras e casas

de alto padrido em lotes de 3.000m?, que tiveram sua comercializacdo iniciada em
meados dos anos 1950.

Interessou-nos investigar a maneira pela qual a producao social desses
lugares esteve historicamente relacionada com o processo de metropolizagcdo. Como
esse processo tem atingido a pequena cidade? Quais serdo as especificidades da
producao dos espacos de morar em Campo Limpo Paulista a partir da
metropolizacdo de Sao Paulo?

A Estancia Figueira Branca esta situada ao norte do municipio de
Campo Limpo Paulista nos limites com Jarini e Atibaia (em uma regifo
montanhosa com clima de altitude bastante agradavel). H4 no local a presenca de
Inumeros lagos e corredeiras, formando um setor da cidade predominantemente
ocupado por amplas chacaras urbanas.

Ao possuir caracteristicas que a regido metropolitana vai radicalmente
deixando de oferecer, como siléncio, sossego, areas verdes e amplos espagos
parcelados, a Estancia Figueira Branca vai atraindo grupos sociais com maior poder
aquisitivo em busca de amenidades naturais, de contato com a natureza e das
possibilidades de lazer que o subtrbio idilico pode oferecer, quer seja como uma
segunda residéncia ou casa de veraneio; quer seja como residéncia definitiva de
muitos que continuam trabalhando em Sao Paulo ou nas imediacoes, deslocando-se

diariamente de automavel.
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Os moradores do Conjunto Habitacional Sao José, ao possuirem as mais
diversas origens e trajetoérias, sdo, sobretudo, resultado de contradigoes sociais. O
fato de estarem segregados nessa area de assentamento de populacdo pobre e
migrante na cidade-dormitoério do entorno metropolitano, expoe-os a uma situacgao de
auséncia de trabalho para todos e também a possibilidade do acesso a casa propria.
Interessou-nos investigar a maneira pela qual se d4 a (re)producéo social desses
moradores/trabalhadores diante da impossibilidade de trabalho e do urbano para
todos e da proximidade com Sdo Paulo. Sera que estas situacdes fazem com que
tenham que buscar ocupacées principalmente no nicleo da metrdopole, utilizando
preferencialmente o trem como meio de transporte?

Embora a producio e a manutencido de diferenciacées, afastamento e
isolamento entre moradores de diferentes 4areas da cidade ndo seja uma
exclusividade dos espacos metropolitanos, tendo sido verificado e analisado em
cidades pequenas e médias nio inseridas nas teias metropolitanas, temos como uma
importante premissa neste trabalho que os processos de metropolizacdo tém
intensificado sobremaneira as segregacoes socioespaciais.

E mais, além de serem produzidos segregados e para segregar, esses
espacos puderam contribuir para desagregar a estrutura interna propria da cidade
(se é que ela realmente tenha um dia existido) ao se constituirem enquanto parte do
processo global de segregacdo metropolitana. (VILLACA, 1998, p.335)

O municipio de Campo Limpo Paulista possuia, em 2009, segundo o
IBGE, 74.863 habitantes. Esta situado a noroeste da mancha urbana metropolitana,
a 60 km de distancia do ntucleo de Sao Paulo e a 11 km de Jundiai. Pode ser
alcancado a partir de Sao Paulo pela rodovia Anhanguera (SP-330) ao longo de 38
km e, em seguida, pela rodovia Edgar Maximo Zamboto (SP-354) por mais 19 km.
Esta ligado a varios pontos da capital paulista e a Jundiai, além das rodovias, pelos
trens da Companhia Paulista de Trens Metropolitanos — CPTM, antiga Estrada de
Ferro Santos Jundiai.

No passado, Campo Limpo era considerado um distante bairro de

Jundiai, do qual obteve sua emancipaciao politico-administrativa em 1965. Jundiali,
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cidade média do interior paulista, esta situada entre as Regides Metropolitanas de
Sao Paulo e Campinas quase que equidistante destas, unida a elas por uma densa
estrutura de comunicacoes e por vias rapidas de transporte, o sistema de Rodovias
Anhanguera e Bandeirantes. As relagées econdomicas que Jundiai estabelece com
Campo Limpo Paulista sdo bastante fortes.

Localizada em uma regido que, por volta dos anos 1960, fo1 denominada
por Langenbuch (1971), como “cinturdo caipira”, Campo Limpo se constituiu
enquanto uma aglomeracdo suburbana orientada pelas estacoes ferroviarias. Seus
moradores referem-se a ela como uma cidade-dormitério. Antes, uma pequena
aglomeracgao interiorana, povoada por caipiras, foi, sistematicamente, alcancada e
rasgada pela ferrovia e depois pelas rodovias - tenticulos de uma (re)producio
suburbana, posteriormente periférica, a partir da metrépole.

Lefebvre (1976), ao teorizar sobre o espaco, diz-nos que este ao tender a
homogeneidade, apresenta-se fragmentado e é fortemente hierarquizado. A partir
disto, inferimos que as légicas de (re)producdo do espaco urbano e de reproducio das
relacées sociais de producdo, nesses especificos lugares metropolitanos em Campo
Limpo Paulista, sdo, de certa maneira, expressas a partir de Sao Paulo enquanto
centralidade, sendo esta a hipdtese que orientou nossas reflexées.

A compreensao da produgao social desses dois lugares em relacdo a
metropolizacdo é buscada historicamente. Procuramos a identificacdo e compreensao
dos processos a partir de sua génese. Embora fossem determinagdes muito
diferentes, acreditamos que os sentidos que a urbanizacao de Sao Paulo e seu
entorno viriam a tomar ja estavam, de certa maneira, pressupostos nas
espacialidades agrarias de uma economia colonial. No periodo agrario-exportador,
cidades 1am pontuando-se onde seriam necessarias a reproducdo e o
aprofundamento das relagdes capitalistas no estado de Sao Paulo. Momento que
contribuiu para lancar as bases da industrializacao, concentrada no que viria a ser o
nucleo metropolitano, ao mesmo tempo em que contraditoriamente verificava-se a

dispersao do processo por seu entorno.
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Nao podendo deixar de considerar a industrializagdo como produtora do
espago e como importante vetor da urbanizacgao, verifica-se que, ao longo de sua
histéria, Sdo Paulo ndo s6 concentrou as atividades industriais, mas também, e ao
mesmo tempo, dispersou-as por seus arrabaldes os mais longinquos (MARTINS,
1992, p.176).

Campo Limpo esta inserida de maneira subordina nesta rede de
cidades, que, tendo se formado no periodo agrario-exportador brasileiro, consolidou-
se no periodo urbano-industrial como a mais importante e dinamica rede urbana do
pais. Verificamos que o municipio, desde sua génese, esta subalternamente atrelado
aos processos de modernizacao capitalista com a centralidade exercida pelo nucleo
metropolitano.

Ao compreendermos o processo de metropolizacdo como a metamorfose
da cidade em metropole e tudo o que isso significa, questionamos a maneira pela
qual esse processo tem atingido a pequena cidade. Quais serao as especificidades da
producao dos espacos de morar em Campo Limpo Paulista a partir da
metropolizacdo de Sdo Paulo? Como dar-se-a a reproducdo da vida nesses espacos
suburbanos-interioranos ou, mais recentemente, periféricos-metropolitanos?

Seabra (2004, p.277) diz-nos que a cidade de Sdo Paulo chegou a sua
mais exuberante forma nos anos 1950, quando ainda realizava-se como uma cidade
de bairros, sendo que, “[...] entre 1950 e 1980, implodiam as estruturas internas da
cidade a medida que explodia o tecido urbano na formacao das periferias que davam
configuracgao, propriamente a metropole”. A cidade tradicional, de tecido continuo,
com limites razoavelmente definidos, deu origem a metrépole. Os bairros eram
unidades socioculturais de reproducao da vida; tornaram-se nao mais do que
fragmentos da metropole. A partir da implosao-explosao, a cidade de bairros da
lugar & metrépole. (SEABRA, 2004, p.281).

Processo de explosdo que produz a conformacido de uma enorme
extensao de urbanizacao continua e descontinua, em que a sociedade urbana busca
generalizar-se, tendendo a homogeneizacao dos lugares e dos modos de vida, com as

periferias se estendendo a perder de vista, inclusive com a aglutinacdo na teia
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metropolitana de nés cada vez mais distantes de seu nucleo. Assim, o cotidiano de
uma parte dos habitantes desses pequenos municipios - que sao envolvidos no
processo, passa a ser organizado como em uma metrépole e sua populacao adota,
pelo menos em parte, modos de vida, de mobilidade e de consumo metropolitanos,
nas varias partes do sistema. (REIS, 2006)

A metropolizacao do espaco tendo se iniciado em meados dos anos 1950,
intensificou-se, sobretudo, a partir dos anos 1970, a partir de dinamicas de
reestruturacao produtiva, que inclui a desconcentracao das atividades produtivas e a
centralizacao do capital no nucleo da metrdpole, a crescente internacionalizacio e
ampliacdo dos mercados, a dispersao populacional e um significativo processo de
expansao territorial da metropole atingindo o interior e acentuando processos de
segregacao socioespacial.

Segregacao socioespacial da populacdo de baixissima renda promovida
pelo Estado, no caso do Conjunto Habitacional Sao José; e uma auto-segregacao das
camadas médias e altas da sociedade em fuga do urbano, em busca de novas
maneiras de morar na metropole, no caso da Estancia Figueira Branca. Diferentes
légicas na producao desses espacos urbanos, que devem ser compreendidas a luz das
contradi¢oes da producéao capitalista do urbano.

Acreditamos que os processos de modernizacdo capitalista que
atingiram e englobaram Campo Limpo deram-se com especificidades, de maneira
mais lenta e menos intensa do que no nucleo metropolitano. Até o inicio dos anos
1990, a praca Eugénio Lessi, situada em frente a Igreja Matriz no centro da cidade,
recebia aos finais de semana os moradores dos diversos bairros. Ainda era o lugar do
encontro e da festa, a fonte com chafariz, o coreto, a feira de artesanato ao final da
missa e o passeio de bondinho, eram atrativos para todas as idades, para pobres e
ricos, os quais, vindos de todas as partes da cidade, encontravam-se no mesmo
espaco publico. Hoje, a praca reformada, possui um palco no lugar do coreto, seu
chafariz foi inutilizado e os passeios de bondinho e as feiras de artesanato
permanecem somente na memoria. A pracga, o centro da cidade e o lugar dos

encontros 1Gdicos com o diferente se esvaziaram.
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A indagacdo a respeito da maneira pela qual se da a produgado dos
espacos de morar e a reproducao social dos moradores de Campo Limpo Paulista em
relacdo a metropole, enquanto centralidade, surgiu a partir da memoéria da
paisagem urbana muito particular da pequena cidade que construimos ao longo de
meados dos anos 1980 e 1990, em nossa vivéncia no lugar. Experiéncia que permitiu
registrar a memoria de um determinado modo de vida, mais simples e mais lento,
proximo e distante da capital.

O contraste da memoria desta paisagem urbana pretérita em choque
com a conformacao espacial atual de Campo Limpo nos impressionou e intrigou-nos,
principalmente o adensamento verificado na regido leste do municipio, entre o
centro da cidade e o Conjunto Habitacional Sao José, antes, um grande vazio
urbano, agora ocupado, sobretudo, por loteamentos populares autoconstruidos que se
estendem para além do Sao José, em direcdo a areas de altas declividades nas
vertentes do rio Jundiai a ocupar e englobar em sua expansao antigas glebas rurais
cada vez mais distantes do centro. Ao norte, na regiao das chacaras, pouco ou nada
mudou. As chéacaras continuam muradas e belas e as ruas de terra continuam
vazias.

Como um importante recurso, buscaremos compreender os processos
sociais que engendraram as formas espaciais destes distintos fragmentos da cidade,
caracteriza-los e perceber de que maneira se da a interrelacao entre esses dois
bairros na cidade, se é que ela existe, e, como cada um deles relaciona-se com a
metrépole de Sdo Paulo, no que diz respeito, principalmente, a (re)producio
territorial desses espacos e também a (re)producio social de seus moradores /
trabalhadores.

Identificar a expressdo das dinamicas de segregacdo socioespacial
nesses bairros a partir de uma caracterizacao social, espacial e econdémica das
formas, da densidade de ocupacido e dos contetidos desses lugares é um dos nossos
objetivos especificos. Pois, a tendéncia a segregacdo socioespacial no interior das
cidades tem se revelado como uma das importantes dimensoes do atual processo de

urbanizacao.
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Se as interrelacoes da metrépole com seu entorno nio sdo novas, vém
sendo intensificadas sobremaneira nas ultimas quatro décadas. E se a metrépole ha
muito nao pode ser pensada sem se considerar seu entorno ou as redes em que esta
inserida, tampouco a pequena cidade do entorno metropolitano pode ser pensada
1soladamente, sem se considerar a dinamica metropolitana ali presente e, cada vez
mais, Campo Limpo tem sido mais um receptor da dispersido populacional e da
desconcentracao industrial a partir do niicleo metropolitano.

Embora a mancha urbana metropolitana nao tenha continua e
plenamente atingido e englobado Campo Limpo Paulista em sua expansao, embora
Campo Limpo nao esteja incluido entre o conjunto de municipios que compode a
Regiao Metropolitana de Sao Paulo, esta pequena cidade do entorno metropolitano
tem sido atingida por processos de modernizacao capitalista a partir da urbanizacao
e industrializacio com a centralidade do processo exercida pelo nucleo
metropolitano, ao receber parte da dispersdo populacional e parte dos processos de
producao atrelados a desconcentracao industrial da metréopole.

A incursao que realizamos sobre a questao da distribuicao territorial da
producio justifica-se, pois estd atrelada a questdo da (re)producéo social do espaco
urbano, inclusive habitacional. Villaca (2004) ao referir-se sobre a producdo de
espacgos segregados nas cidades capitalistas, diz que um processo social estara tao
mais entendido quanto melhor sua compreensao estiver no conjunto do processo
social, ou, quanto mais amplo for o processo social ao qual a analise articula-se.

Nossa incursao por diferentes temporalidades justifica-se pela tentativa
de melhor compreendermos a urbanizag¢io pretérita decorrente da relagdo com a
agricultura e, posteriormente, a predominante relacdo entre industrializacdo e
urbanizacdo, para que possamos entender processos socioespaciais de segregacao e
auto-segregacao e as duas maneiras diferentes de morar na cidade de Campo Limpo
Paulista, entorno metropolitano.

O processo de producao do espaco urbano sera abordado do ponto de
vista da reproducio social, pois, nos termos discutidos por Henri Lefebvre (1977), os

espacgos residenciais podem ser considerados lugares de reproducgdo de diferentes
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grupos sociais, sendo que as dinamicas capitalistas de (re)producéo do espaco urbano
contribuem para a manutencio e consolidacdo da (re)producdo das relacdes sociais
de producdo, enquanto a segregacao socioespacial realiza-se como produto, mas
também como condi¢do da reproducao dessas relagoes sociais.

As reflexdes citadas acima nos levaram a leituras sobre a expansio
territorial da metropole paulista em um contexto de processos mais amplos de
reestruracao produtiva e das metamorfoses na forma espacial do urbano, manifestos
em sua forma fenoménica na “regido da metrépole desconcentrada” e nos grupos
economicos, principal agente do capital desse momento histérico. (LENCIONI, 2003)

Alguns autores (MATTOS, 1999; LENCIONI,2003) tém verificado que
dinamicas de reestruracao produtiva tém causado impactos na estruturacao
socioespacial da Regiao Metropolitana, mudancas que tém sido expressas a partir da
dispersao territorial das unidades produtivas pelo territério, concomitantemente a
concentracdo da gestao do capital no centro metropolitano, contribuindo assim para
a extensao territorial do processo de metropolizagcdo. Com o capital em busca de
lucros crescentes, privilegiando alguns lugares em detrimento de outros e
contribuindo para o agravamento das segregacoes.

Essas dinamicas de reestruracdo produtiva sdo metamorfoses na
maneira capitalista de produzir, acompanhado de avangos tecnolédgicos, o que
significa, antes de tudo, segundo Alves (2000, p.13), “a procura de uma nova
hegemonia do capital na producgao adequada a nova etapa do capitalismo mundial”.

Quais as implicacoes dessas mudancas na forma e na maneira de morar
no entorno metropolitano? Como esses espacos suburbanos-periféricos estdo sendo
produzidos? Quais sdo as singularidades nas acoes dos diferentes sujeitos produtores
e dos moradores desses/nesses espacos habitacionais cada vez mais caracterizados
pela segregacgao?

Para a consecucio dos objetivos acima, fizemos levantamento e leitura
de material bibliografico (livros, teses, dissertacdes, monografias, artigos em
periédicos e jornais) que interessa a compreensdo do tema abordado, com prioridade

as obras que tratam mais especificamente dos seguintes temas: a economia cafeeira
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e a constituicdo da rede urbana paulista, concentracdo industrial em Sao Paulo,
desconcentracao industrial, reestruturagao produtiva, metropolizacdo, producao do
espaco urbano, segregacao socioespacial e Campo Limpo Paulista.

Realizamos visitas a 6rgaos publicos, para entrevistas e levantamento
de documentos - sobretudo junto a Secretaria Municipal de Planejamento e
Habitacdo da Prefeitura Municipal. Assim, por meio da analise de entrevistas e
documentos, como das plantas iniciais dos loteamentos, observamos quais fatores
promoveram a implantacio desses e as diferencas nas origens dos dois loteamentos
em questdo. Com 1isso, investigamos qual foi a influéncia dessas diferengas no
posterior desenvolvimento dos loteamentos. Fizemos trabalhos de campo no
municipio e mais especificamente no loteamento Figueira Branca e no Conjunto
Habitacional Sdo José, com vistas a verificar as diferentes maneiras de morar,
influenciadas pela forma, pela distancia e pela situacdo de descontinuidade urbana
em que se encontram tais lugares.

Para que cumprissemos uma importante etapa do trabalho aplicamos
150 questionarios junto as aproximadas 3.000 familias moradoras do Sdo José,
durante a semana e também aos finais de semana, além da realizacido de entrevistas
semi-estruturadas, gravadas ou nao. Nossos informantes eram escolhidos
aleatoriamente, sendo principalmente aqueles que se mostravam disponiveis e
receptivos. A preocupacado era contemplar a diversidade de realidades, dentro da
aparente homogeneidade. Abordamos pessoas de diferentes idades, sexo e ocupacgao
e, também, que estivessem bem distribuidos por todo o Conjunto Habitacional, tendo
sido abordado pelo menos um morador de cada rua.

A Estancia Figueira Branca por apresentar uma dinamica socioespacial
muito distinta do Sao José, exigiu metodologia diferenciada. A abordagem neste caso
nao pode ser quantitativa, pois as pessoas que ali vivem ou que dali usufruem, pelo
fato de estarem no interior das propriedades bem protegidas por grandes cachorros e
muros e deslocarem-se somente de automovels, raramente sao vistas. Fizemos
entrevistas semi-estruturadas com 11 individuos que foram tomados como

representativos do conjunto de 650 familias proprietarias dos lotes no lugar.
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Deste modo, por meio dos relatos dos moradores, avaliamos o nivel
maior ou menor de articulacdo desses loteamentos ao conjunto da area urbana de
Campo Limpo Paulista e, por conseguinte, o grau de segregacado socioespacial, por
meio da constatacdo do nivel de integracao entre os moradores dos loteamentos e o
restante da cidade e do grau de acesso que tém aos meios de consumo coletivo.

Também aconteceram coldéquios e reunides com o orientador, com vistas
ao acompanhamento da pesquisa para o esclarecimento de duvidas surgidas,
contribuindo para os momentos de elaboracdo da dissertacdo. Dessa forma, este
relatério conta com um trabalho baseado nos dados e informagoes obtidos em campo
e com o embasamento tedrico, por meio das interpretacoes e reflexdes feitas, no
intuito de compreender a realidade estudada empiricamente e a sua articulacdo com
a producao tedrico-metodoldgica consultada.

Este trabalho esta organizado da seguinte maneira: no primeiro
capitulo, teceremos consideracoes tedricas a respeito do processo de metropolizacao
do espaco, pois a0 mesmo tempo em que tem aglutinado em sua logica lugares cada
vez mais distantes, tém-se ignorado outros. Entendemos que a metropolizacao esta
atrelada ao modo de producado capitalista em sua necessidade de reproducao
ampliada que tem seu rebatimento no espaco como meio, condicdo e produto dessas
mesmas relagées de producgao capitalista. Nosso ponto de partida, nessa analise,
sera a partir da escala global, da reproducao ampliada do capital e do capitalismo
como subsidio para buscarmos melhor compreender a (re)producio de espacos
habitacionais periféricos e a (re)producdo da vida nesses especificos lugares.

No segundo capitulo, analisaremos historicamente a génese das
diferentes espacialidades em Campo Limpo Paulista enquanto entorno
metropolitano, em consonancia com a ampliacdo das relacées capitalistas, o
desenvolvimento das forgas produtivas e a formacdo de uma rede de cidades no
estado de Sdo Paulo, a partir da economia cafeeira, da implantacio das ferrovias e
da industrializacao.

No terceiro capitulo, pretende-se caracterizar os bairros Sao José e

Figueira Branca a luz dos processos sociais que os engendraram, em uma relacao
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dialética entre processos e formas. Identificar a expressdo das dinamicas de
segregacao socioespacial nesses bairros, a partir de uma caracterizagido social,
espacial e economica das formas, da densidade de ocupacéo e dos contetidos desses
lugares. Além da interpretacdo e analise do comportamento espacial de grupos

sociais distintos que coexistem no mesmo espaco, face a propria reproducgio social.
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CAPITULOI -

Campo Limpo Paulista: fronteira do padréo periférico de

expansio metropolitana
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1.1. A metropolizacao do espaco

“Dentro em breve, o espago entre Santos
e Campinas tornar-se-d4 uma vasta
aglomeragao, e desde ja ele compreende
malis de um tergo da populagdo do Estado”

(Pierre Monbeig, 1949, p.110).

A extensao territorial da mancha urbana da metrépole paulistana ha
muito nao se restringe ao seu nucleo original, nem a sua area municipal, tampouco
confina-se mais nas fronteiras politico-administrativas da regido metropolitana. O
processo de metropolizacdo do espaco tem incorporado novas frentes de expansio em
seu processo de reproducio conurbando inimeros municipios. (LENCIONI, 2003)

Esta nova morfologia do urbano aparece em Sdo Paulo nos anos 1950,
quando a cidade “foi ficando imersa num processo de implosdao-explosdo para as
periferias. Formou-se uma enorme extensdao de wurbanizacdo continua e os
moradores, ja entdo metropolitanos, viveriam novas experiéncias de espaco e tempo”
(SEABRA, 2004, p.271).

A cidade tradicional, de tecido continuo, com limites razoavelmente
definidos, deu origem a metrdpole. Os bairros eram unidades socioculturais de
reproducio da vida; tornaram-se nao mais do que fragmentos da metropole. A partir
da implosdo-explosdo, a cidade de bairros d4 lugar & metrépole. (SEABRA, 2004,
p.281)

Seabra (2004) nos diz que a cidade de Sdo Paulo chegou a sua mais
exuberante forma nos anos 1950, quando ainda realizava-se como uma cidade de

bairros, no entanto,

“[...] entre 1950 e 1980, implodiam as estruturas internas da cidade a
medida que explodia o tecido urbano na formacao das periferias que
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davam configuracgio, propriamente a metrépole. Depois de 1980, mal
se distinguem as partes do todo na justaposicio de formas
desconexas que caracterizam a morfologia da metrépole. Agora sio os
pontos/mexos de redes que se inscrevem numa textura indiferenciada,
a0 mesmo tempo homogénea (estruturas de circulacdo) e quebradas
(espaco de viver) do espaco da metrépole” (Seabra, 2004, p.277).

Processo de explosdo que produz a conformacido de uma enorme
extensao de urbanizac¢ao continua e descontinua, em que a sociedade urbana busca
generalizar-se, tendendo a homogeneizacao dos lugares e dos modos de vida, com as
periferias estendendo-se a perder de vista. Ao mesmo tempo em que o constante
movimento de reproducdo da metrépole faz implodir o centro, produzindo
fragmentos dispersos e desconexos, além da produgdo de novas centralidades.
Segundo Carlos (2003, p.82), “Sao Paulo, hoje, apresenta-se polinucleada englobando
novas areas e extensoes fragmentadas”.

Ao tratar da metamorfose da cidade em metrépole e tudo o que isso
significa, Seabra remetenos a Lefebvre: “[..] como se sabe, Henri Lefebvre
1dentificou com anterioridade esta morfologia do urbano reconhecendo-a como um
tecido urbano que prolifera, resultado da implosdo-explosdo da cidade” (SEABRA,
2004, p.287).

E a metropolizacio do espaco, aqui entendida como o processo de
metamorfose da cidade em metrdpole, o que inclui a aglutinacao de tudo ao seu
redor, dos bairros, dos subturbios e da proliferacdo das periferias, do esvaziamento do
centro e da constituicao de multiplas centralidades. E o modo capitalista de
producao das coisas e do espaco, contraditério por exceléncia, produzindo as
virtualidades e potencialidades do urbano, mas também, e ao mesmo tempo,
contendo e reproduzindo dolorosamente a miséria.

Diante dessa especifica forma de produc¢do do espaco que se expressa
pela desconcentracido territorial das atividades produtivas, pela dispersao
populacional e dos servicos - culminando na extensdo da mancha urbana das
metropoles - é que afirmamos que a fronteira do padrio periférico de expansao

urbana de Sdo Paulo nao é mais a Penha, o Jaguaré ou Pirituba: bairros distribuidos
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em todas as diregoes da periferia e que conheceram melhorias significativas em sua
infraestrutura urbana durante os anos 1980. (KOWARIC, 1991)

Essa fronteira de expansdo urbana também nio é mais Osasco,
Caieiras, Perus ou Guarulhos, municipios que compdem as partes que ao terem sido
englobadas de maneira contigua ao tecido urbano metropolitano no processo de
conurbacio, irdo conformar propriamente a metrépole. (PAZERA JUNIOR, 1982,
p.11; KOWARIC, 1991)

Esse padrao periférico de urbanizacio, a partir de Sdo Paulo enquanto
centralidade, é agora disperso e também difuso no sentido de ser descontinuo em
relacdo ao tecido urbano da metrépole paulista, onde os modos de vida urbano-
metropolitanos também sio difundidos, englobando em sua légica municipios mais
distantes, transformados ora em subtrbios, cidades-dormitério e periferias urbanas.

Campo Limpo Paulista é um desses municipios transformados em
cidades-dormitério, mas nao somente, pois, além de receber parte da dispersio
populacional metropolitana, também recebeu parte dos processos de producao
atrelados a desconcentracao industrial da metrépole em outras direcgoes, incluindo
seu entorno, principalmente ao longo das ferrovias e rodovias. Municipios que se
tornaram receptores da dispersao populacional e industrial a partir do nucleo
metropolitano.

Localizada na regidao que, por volta dos anos 1960, foi denominada
“cinturdo caipira” por Langenbuch (1971), Campo Limpo constituiu-se como uma
aglomeragcao suburbana orientada pelas estagbes ferroviarias. E, atualmente,
denominada por seus moradores como uma cidade-dormitorio. Antes uma cidade
Interiorana povoada por caipiras, foi, sistematicamente, alcancada e rasgada pela
ferrovia e depois pelas rodovias, tentdculos de uma (re)producdo suburbana,
posteriormente, periférica a partir da metropole.

Ao focarmos nossa atencdo na historia da producdo do espaco da
pequena cidade de Campo Limpo Paulista, acreditamos estar contribuindo para a

compreensido dos intersticios desta vasta aglomeracido formada no espaco entre
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Fonte: Arquivo Digital da Prefeitura Municipal de Campo Limpo Paulista — 1998.

Santos e Campinas, mencionada por Monbeig (2004) e citada na epigrafe desse

texto, da forma e do contetido de suas nuances.

Figura 1: Localizacdo de Campo Limpo Paulista em relagdo ao nicleo metropolitano.

i P =
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O municipio de Campo Limpo Paulista, além de possuir uma dinamica
populacional e economica muita ligada a Jundiai - cidade média do interior paulista,
de forte dinamismo industrial regional, localizada entre as metrdpoles de Campinas
e Sao Paulo - esta dialeticamente atrelada as forcas centripeta e centrifuga da
reproducdo ampliada do capital, do urbano e da vida a partir do nucleo da
metropole.

Segundo apontara Lefebvre (1976), o espaco, que tende a
homogeneidade, ¢é fragmentado e hierarquizado. Essa hierarquizacao
manifestar-se-4, de acordo com Carlos (1994), a partir da centralidade exercida pelo
nicleo da metrépole em relacio ao restante do territério, que ird ser (re)produzido a
partir de Sao Paulo enquanto centro da maior, mais dinamica e importante
aglomeracao urbana brasileira.

Aglomeracao esta em que se concentram aproximadamente 20 milhoes
de habitantes, um décimo da populacao brasileira, marcada por ser multifuncional e
por manter relagées econdOmicas com varios outros importantes nucleos urbanos
estrangeiros, sendo considerada por muitos autores como nao somente uma
metropole, mas a mais importante aglomeracao urbana brasileira.

Ao falarmos de Sao Paulo (quer seja do municipio, da Regido
Metropolitana ou do Estado), tudo é superlativo. A capital paulista, ndcleo mais
dinamico da aglomeracao que compoe a area metropolitana mais importante do pais,
localiza-se no Estado que apresenta as taxas de urbanizacdo mais altas do pais, em
torno de 96%, segundo dados fornecidos pela Emplasal.

De acordo com a Emplasa'’, a Regiao Metropolitana de Sao Paulo

(RMSP) é o principal pélo econémico e demografico do Pais, ocupando uma superficie

I Fonte: www.emplasa.sp.gov.br, acesso, em 19/02/09, por Juliana Andrade Moura. A Empresa
Paulista de Planejamento Metropolitano S.A. (Emplasa), criada, em 1975, para cuidar do
planejamento da Grande Sdo Paulo, a Unica regido metropolitana entfo existente no estado de Sao
Paulo, é um érgdo vinculado a Secretaria de Economia e Planejamento do Governo do Estado. Tem
como fun¢do dar apoio ao planejamento, programacido, organizacdo, coordenacio e execucido de
servigos comuns de interesse metropolitano ou a eles relativos.
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de 7.947 km?, subdividida em 39 municipios e 124 distritos. A area de urbanizacao
continua ultrapassa 2 mil km? com cerca de 150 mil quarteirées, abrangendo 32
municipios. A regido oferta aproximadamente 5,5 milhdes de empregos do Estado de
Sao Paulo e pouco mais de um sexto dos empregos nacionais. E considerada o Centro
econémico do Pais, possuindo um Produto Interno Bruto (PIB) de 94,1 bilhdes de
ddélares em 2004. Com uma participac¢ao de 15,6% sobre o montante nacional e pouco
mais da metade do PIB estadual, exibe ainda um PIB per capita de US$ 4.941,
superior a média para o Brasil que é de US$ 3.326 em 2004.

Aglomeracao urbana submetida a um complexo movimento de massas
em todas as direcées e com uma estrutura material de enorme complexidade, sem
fronteiras ou limites, a metrépole de Sdo Paulo é formada por uma superficie de
urbanizacdo continua que, no sentido Leste-Oeste, apresenta mais de cem
quilémetros de didmetro. (SEABRA, 2004, p.274)

Soma-se as caracteristicas acima o fato da metropole, enquanto
centralidade, exercer uma tendéncia a concentracdo crescente, em seu seio, de
populacoes, atividades, riquezas. Eo processo de metropolizacao que integra em sua
area de funcionamento e influéncia zonas periféricas cada vez mais afastadas; e,
também e concomitantemente, apresenta uma tendéncia contraria a dispersao dos
mesmos elementos, pelo seu espaco de influéncia (ASCHER, 2001, p.61).
Acreditamos, portanto, que a categoria metropolizacao ira contemplar o que aparece
em Lefebvre (1977, 1999), como a contradicio fundamental do espaco, qual seja,
globalidade-dispersao.

No entanto, o alto grau de urbanizacdo no ntucleo dessa area
metropolitana tem gerado a escassez de areas disponivels para novas ocupacoes,
revelando conflitos e impondo limites a expansdo economica capitalista, visto ser o
espaco uma condicao desta expansio. "Nesse contexto as possibilidades de ocupar o
espaco se redefinem constantemente em funcdo da contradi¢do crescente entre a
abundancia e escassez de dreas na metrépole” (CARLOS, 2003, p.79).

Carlos (2003) traz uma importante contribuicio a esse debate ao

apontar que o processo de reproducgao espacial, com a generaliza¢do da urbanizagao,
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produz uma nova contradi¢do: aquela que se refere a diferenca entre a antiga
possibilidade de ocupar areas, como lugares de expansido da mancha urbana, e sua
presente 1impossibilidade diante da escassez de areas passiveis de serem

incorporadas pelo setor imobiliario, principalmente no nicleo metropolitano.

Neste contexto, a generalizacdo da propriedade privada do solo
urbano — condicdo da reproducdo da cidade, sob a égide do
capitalismo, passa a ser um limite a expansio economica capitalista.
Isto é, diante das necessidades impostas pela reproducéo do capital, o
espaco, produzido socialmente, e tornado mercadoria, no processo
histdrico, cria limites a sua propria reproducdo entrando em
contradicdo com as necessidades do desenvolvimento do préprio
capital. O que significa dizer que a “raridade” é ao mesmo tempo,
produto do proéprio processo de producio do espaco e sua limitacao.
Assim o movimento da realidade revela profundos conflitos — o

capitalismo ao se desenvolver produziu novas contradigoes.
(CARLOS, 2003, p.80)

Sera que o estabelecimento de crises ou as contradigoes inerentes ao
capitalismo podem ser contidos por meio de sua expansdo geografica? (Harvey,
2006). Harvey encontra em Marx alguns elementos importantes para pensar esta
questdo, como considerar a desvalorizacdo do capital ( por meio da destruicéo fisica),
a intensificacdo do capitalismo e a expansdo geografica como importantes opgoes
para as crises de acumulacao do capitalismo.

Lefebvre (1977), ao também preocupar-se com a questdo de como o
capitalismo reproduzir-se-a apesar de suas crises e contradigoes, atribui ao espaco
um importante papel nessa reproducao. Ao questionar onde a reproducdao da
sociedade se realiza, Lefebvre (1977), coloca o espaco, ao mesmo tempo, como
produto, como condicdo e como meilo para as relacdes sociais necessarias a
manutencdo da sociedade. Talvez, diz Lefebvre (1977), o capitalismo como modo de
producao tenha sobrevivido em parte, por seu uso do espaco, pela “producao” de
espacgos cada vez mais abrangentes, coreografados pelo estado capitalista.

Em Lefebvre (1977, p.247), a vida cotidiana, o espaco e sua (re)producio
desempenham um importante papel para a manutencdo das relagées sociais de

producao. Entende que o espago contribui ativamente para a manutencao e a
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consolidagao das relacgoes sociais. Concepcao derivada da crenca de que “o lugar das
relacoes de producao nao se pode localizar na empresa, no local de trabalho e nas
relacdes de trabalho. Onde entdo se reproduzem estas relacoes?” (LEFEBVRE, 1977,
p.245).

Ha, em Lefebvre, um deslocamento do foco de analise da producio
material, estritamente, para producao das relacoes sociais. Nesse deslocamento, o
espaco, como veremos, adquire uma centralidade na analise do autor, pois esta
subjacente a ideia de que é por meio do espaco que a sociedade se reproduz. Centra,
entdo, a atencao nas contradi¢oes fundamentais do espaco, que sido as contradicoes
da reproducao das relagdes sociais de produgdo, vividas ambiguamente por todos
nos.

Para Lefebvre (1977), a producéo néo se reduz a fabricacio de produtos,
materiais e coisas. Mas diz respeito ainda a producao do tempo, espacos e, mais
ainda, implica a produgao do proprio ser humano, de suas relagées sociais e de seus
psiquismos - inclusive de classes. Em sua critica ao estruturalismo, nao exclui a
histéria e nado poe o vivido fora da histéria, pois é no vivido que a Histéria se
manifesta de maneira alienada.

Mas, assim, como “as coisas e produtos medidos (equiparados a uma
medida comum, o dinheiro) nfo dizem sua verdade; eles a escondem, enquanto
coisas e produtos. [...] eles mentem dissimulando o tempo de trabalho social que
contém e o trabalho produtivo, e as relacdoes sociais de exploracido-dominacio”
(LEFEBVRE, 1977, p.245). Assim, também, o espaco, producio social, pode mais
ocultar do que revelar. Isso porque, em geral, ndo desvela imediatamente o processo
de sua producdo (tal qual a mercadoria). E necessério que investiguemos as
Inumeras codificacoes sobre as quails se assenta o espac¢o produzido e como o0s
agentes produtores colaboram, simultaneamente, para ocultar sua decodificacao.

Pois o espacgo (social) ndo é um produto qualquer. Depreende-se das
ideias de Lefebvre (1977) que o espaco, além de produto social, isto é, produzido
como outra mercadoria qualquer e o que envolve relagbes sociais, é, também, o

pressuposto de toda a producido e de toda a troca. Esta essencialmente vinculado
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com a reproducao das relacoes sociais de producdo. E, para buscar compreendé-lo,
deve-se tomar como referéncia a producdo (ndo sé producdo/consumo), mas a
reproducao das relagoes de producao, pois o espacgo, continuamente, recria relacoes
sociais ou ajuda a reproduzi-las, além de ser um objeto de consumo (o consumo do
espaco).

Lefebvre (1977) também nos fala de um espaco que ele chamou
abstrato, de expropriagoes, do consumo dirigido, instrumento politico de suma
importancia para o Estado, no qual a organizacido espacial ira representar uma
hierarquia de poder. Espaco abstrato (homogéneo, fragmentado e hierarquizado),
que necessita ser desmascarado, pois assim como a mercadoria “[...] que escapa ao
sentido: o funcionamento do capitalismo, ao mesmo tempo estilhacante e
dissimulado também nos escapa” (LEFEBVRE, 1977, p.247). Como contraponto a
esse espaco abstrato, tem-se o espaco social, que seria o espaco dos usos, da fruicao,
produzido pela interagido de todas as classes sociais em suas vivéncias cotidianas,
contendo inclusive a subversao dos usos desses espacos.

Como apontado por varios autores (SEABRA, 2004; CARLOS, 2003), a
dinamica da economia metropolitana antes baseada no setor produtivo industrial,
vem cada vez mais apoiando-se num amplo crescimento do setor terciario moderno -
servigos, comércio, setor financeiro. Essa migracao de capital para outras atividades
economicas, que nao a industrial, reforca a centralizacdo econdomica, financeira e
politica da metrépole, que continua a exercer forte centralidade sobre o seu e outros
territérios. (CARLOS, 2003, p.81)

No entanto, se de um lado verifica-se uma centralizacao das decisoes
economicas, politicas e financeiras na metropole, de outro se observa, no plano
territorial, uma dispersdo das residéncias, das atividades de producido e de
comercializacdo de bens e servicos, com a constituicdo de novas centralidades, em
decorréncia da relativa escassez de areas disponiveis aliada a necessidade do
capital, que buscaré ocupar novas areas para sua realizacdo. (BELTRAO SPOSITO,
1998, p.35; CARLOS, 2003, p.81)
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Carlos (2003, p.82) ao referir-se & maneira como expressa-se a producio
de ‘novos espacos’ na cidade como conseqiiéncia dos processos de valorizacao

1mpostos por essas transformacoes nos setores produtivos, diz que:

Este plano revela o fato de que a producio continuada da metroépole,
pelo  desenvolvimento capitalista produz o fendmeno da
imploséo/explosdo que produz as imensas periferias e o esvaziamento
do centro. No caso de S&o Paulo, isto significa que o constante
movimento da reproducdo da metrépole faz implodir o centro,
produzindo novas centralidades. Se de um lado, a centralidade se
acentua, isto é, o centro ainda representa o Jocos da administracéo,
da decisdo, da organizacio politica da informacao, etc; de outro lado
assiste-se a constituicio de uma pluralidade de centros (culturais,
religiosos, simbélicos, de mercado, etc). Ao mesmo tempo se dispdem
em torno da metrdopole aglomeracées secundarias, cidades satélites.
As periferias se estendem a perder de vista, o relevo deixou de ser
um obstaculo como antigamente, as casas auto-construidas se
expandem subindo os morros da serra da Cantareira, ampliando a
expansdo ao norte da metrépole. (CARLOS, 2003, p.82, grifos no
original)

Realmente, o relevo deixou de ser obstaculo, sendo inclusive atrativo, e
as periferias ocuparam e continuam a ocupar outras serras para além da
Cantareira, a subir outros morros com suas casas, ora autoconstruidas, ora muito
bem construidas, em lugares cada vez mais distantes da metropole. Verifica-se,
dessa maneira, como essas redefini¢oes de estratégias economicas e locacionais se
expressam em uma recomposicao da estrutura urbana por meio de diferentes formas
de expansio e de ‘periferizacio’ do tecido urbano.

A expansao geografica do capitalismo a partir da producdo de novos
espacos de acumulacdo materializa-se na expansdo territorial da mancha
urbanizada a partir do nucleo de Sdo Paulo em direcao ao seu entorno. Detenhamos

por um momento nossa atengao na expressao material desse processo.
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A mancha urbana metropolitana, em 1952, abarcava 355 km? Em
1962, passou a 874km?. Em 1980, a 1.370 km?. Em 1990, a 1.765 km?, chegando a
2.209 km? em 20022,

Um olhar mais atento aos dados revela-nos que as imagens de
crescimento rapido e ininterrupto que caracterizaram a cidade desde o século XIX
perderam seus referenciais. Segundo Caldeira (2000, p.233), a partir de algumas
perspectivas, a cidade que "ndo pode parar", quase parou. Sua area urbanizada
continuou expandindo-se e sua populacdo ainda cresceu, mas a taxas muito
inferiores, que nio se comparam com as anteriores.

Nos anos 1980 e 1990, na regido metropolitana, a expansio do tecido
urbano foi bastante significativa — 24% (de 1.423 km? em 1980, para 1765 km? em
1990); e nos anos 1990 a 2002 — 25% (de 1.765 km? em 1990, para 2.209 km? em
2002); mas, muito mais baixa do que o aumento de 146% no periodo 1952-1962 (355
km? em 1952, para 874 km? em 1962), ou 63% no periodo 1962-1980 (de 874 km? em
1962, para 1.423 km? em 1980). (TASCHNER & BOGUS, 2001).

Maria Irene Q.F. Szmrecsanyi (2004, p.125) comenta que esse imenso
crescimento foi marcado, além do adensamento, tanto por ocupacio dos intersticios
ainda presentes na zona urbana da cidade, como pela verticalizacdo de bairros
inteiros: “fol uma expansio horizontal que ndo s6 arruou e preencheu com
edificacbes muitos quilometros até entdo rurais de Sdo Paulo, como também
englobou outros municipios, num incessante avancgo da periferia, no fenomeno da
conurbacao”.

Segundo Szmrecsanyi,

De leste a oeste, o eixo de maior envergadura da mancha, ao longo
das ferrovias Central do Brasil, Santos-Jundiai e Sorocabana, atingia
em 1952, pouco mais de 30km. Em 2001, a mancha alastra-se em
ambas as direcoes, a ponto de a envergadura atingir o triplo da
dimens&o anterior, ou seja, aproximadamente 100 km. Ao norte e sul,
as construgbes encontraram barreiras “naturais” nos mananciais da

2 Fonte: www.emplasa.sp.gov.br, acesso, em 19/02/09, por Juliana Andrade Moura.
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Serra da Cantareira e da Serra do Mar, mas, sem respeita-los
devidamente, chegaram no inicio do século XXI a alcancar distancias

diretas de até 60km. (SZMRECSANYI, 2004, p.125)

De acordo com as autoras Taschner & Bégus (2001), outro exemplo
significativo das inversoes dos anos 1980 e 1990 refere-se ao acentuado declinio do
crescimento populacional, especialmente no municipio de Sao Paulo.

Utilizando os dados dos censos demograficos de 1960, 1970, 1980, 1991
e da Contagem Populacional de 1996, Taschner & Bégus (2001) verificam que o
ritmo do crescimento populacional no municipio de Sao Paulo caiu de 3,76%, no
periodo 1970-1980, para 0,40% em 1991-1996, passando por um crescimento de
1,16% no periodo 1980-1991. Segundo as autoras, o saldo migratério do municipio é
negativo desde os anos 1980, quando uma média de 69 mil pessoas deixavam o
municipio por ano. Na primeira metade da década de 1990, a saida populacional é
estimada em 103 mil moradores por ano.

Segundo Seabra (2004, p.272), sdo as 4reas internas do municipio de
Sao Paulo, aquelas que correspondem a face interna da juncao dos rios Pinheiros e
Tieté e delimitadas pelos nucleos de povoamento antigo: Penha, Nossa Senhora do
C), Santana, Santo Amaro e Pinheiros, “areas onde os investimentos em infra-
estrutura material e basica da cidade foram concentrados durante um século”’, que
perdem populacao.

Constatacdo corroborada por Bonduki (2004, p.307) ao apontar que, “na
década de 1990, dos 96 distritos que compdem o municipio de Sao Paulo, mais da
metade (53 distritos), os mais bem dotados de equipamentos e empregos, perderam
populacao”, apesar de concentrarem grande parte dos empreendimentos imobiliarios
privados verticais.

Mas, “enquanto os distritos centrais e localizados nas areas
consolidadas da cidade perdem populacdo, nos periféricos ou nos localizados em
areas de protecdo ambiental o crescimento demografico mantém indices elevados”

(BONDUKI, 2004, p.307).
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A tendéncia do centro de crescer menos que a periferia tornou-se clara
desde os anos 1950, quando algumas das regides industriais mais antigas da cidade
(Pari, Bras, Moéca, Bom Retiro) e o centro velho (Sé, Santa Ifigénia) comecaram a
perder populacao.

Ja nos outros municipios da regido metropolitana, a média de
crescimento da populacao foi significativamente mais alta do que na capital. Por
exemplo, Guarulhos foi a cidade paulista que mais cresceu em termos absolutos nos
anos 1990, com taxa anual de 4,31%. (TASCHNER & B()GUS, 2001)

Eo padrao de crescimento de Sdo Paulo que tem sido, a partir dos anos
1940, e desde entdo, de continua expansdo de sua mancha urbana para as suas
bordas, fato que tem contribuindo para a manutencdo de seu padrao periférico de
crescimento.

Enquanto que em Campo Limpo Paulista, entre 1980-1991, o
crescimento foi 6,9% ao ano (mais que dobrando a populacdo do municipio, passando
de 21.981 para 45.367 habitantes). Entre 1991-1996, a taxa de crescimento foi a
menor do periodo, préoxima a dinamica populacional dos municipios da regidaos, 3%
ao ano. No periodo 1996-2000, foi1 de 5% ao ano. A ultima contagem populacional
(2009) registrou 74.857 habitantes.

De suma importancia é a constatacdo de um espraiamento da producao
industrial a partir da cidade de Sado Paulo em direcdo ao seu entorno. Estaria
havendo uma diminui¢ao da importancia relativa da cidade de Sao Paulo como polo
dinamico da industria nacional? A partir do inicio dos anos 1970, foram verificadas
mudancas na dinamica industrial desse estado com queda percentual da

participacdo de sua capital no valor de transformacao industrial (VTI), emprego da

3 No periodo 1991-1996, foi registrado um crescimento demografico de 8,26% para o municipio de
Caieiras; 4,67% foi o crescimento populacional de Cajamar; 2,95% para Itatiba; 2,81% para Vinhedo;
2,59 para Jarinu; 2,56% para Itupeva; 2,53% para Varzea Paulista; 2,08 para Louveira; 1,54% para
Atibaia e apenas 0,27% para Jundiai. IBGE — Censo 1991 e Contagem Populacional 1996)
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forca de trabalho e a dinamica diferenciada do numero de estabelecimentos.
(TUNES, 2004, p.61)

Se na literatura encontramos consenso sobre o periodo anterior a
década de 1970, caracterizado pela intensa concentracao industrial, ndo podemos
dizer o mesmo em relagao ao periodo posterior. Pesquisadores de diferentes areas do
conhecimento tém refletido e debatido sobre a questao da desconcentracio industrial

a partir de diferentes matrizes tedrico-conceituais.

1.1.2. Debates acerca da desconcentrac¢do industrial

A analise de Azzoni (1986) mostrou-se proficua e bastante influente no
debate acerca da desconcentracfo industrial. Azzoni (1986) constréi seu trabalho a
partir do dialogo com uma matriz tedrica elaborada para a economia dos paises
centrais. Dialoga com Richardson (1980) que, analisando a desconcentracio
industrial ocorrida nos EUA, indica a existéncia de um processo chamado de
“reversao da polarizacao”.

Tal conceito estaria associado ao desenvolvimento das “deseconomias
de aglomeracdo”, fenomeno relacionado com o inchaco das grandes cidades, que
acabariam por gerar um aumento de custos a localizacdo industrial nos grandes
centros urbanos; concomitante as “economias de aglomeragio” em regidoes novas que
atrairiam a localizagdo da industria em regides especificas, longe do polo
centralizador.

Enquanto para Richardson (1980), a contraposi¢cio das economias e
deseconomias de aglomeracdo apontavam para o caso americano a uma polarizagao
reversa, para Azzoni (1986), a utilizacdo desses conceitos neocldssicos na
interpretacao da realidade brasileira, particularmente aquela do estado de Sao

Paulo, aponta para uma reafirmacio da polarizacdo. (TUNES, 2004)
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Em certa medida, o interesse de Azzoni (1986) foi justamente mostrar
as limitacoes da aplicabilidade desse arcabouco tedrico a realidade brasileira. Para
este autor, “as decisoes locacionais das empresas industriais sdo, efetivamente,
determinadas tanto pelos fatores aglomerativos quanto pelos custos associados a
essa aglomeracdo” (TINOCO, 2001, p.47). Sendo que para Azzoni estes custos
locacionais crescem com o tamanho urbano.

Segundo Azzoni (1986), podem-se conceber as economias de
aglomeracido como exercendo uma forca de atracdo para novos estabelecimentos
industriais. A ideia basica nesse caso é o conceito de regido como um campo de forgas
atraindo atividades economicas de toda a ordem.

De forma sintética, pode-se dizer que estas decisdes estdo
determinadas, de um lado, pelos fatores aglomerativos, que indicam a concentracio
urbana ou regional de atividade industrial e, de outro, pelos custos associados a
estas decisoes, que sdo variaveis segundo o tamanho das cidades. Em Sao Paulo, as
vantagens aglomerativas assumiriam uma dimenséo regional. NEGRI, 1996)

Sendo assim, Azzoni nao se remete a Regido Metropolitana de Sao
Paulo como referencial espacial para a analise das modificacdes espaciais internas
ao espaco paulista. Para esse autor, as economias de aglomeragdo — em especial de
urbanizacio — ultrapassam a Area Metropolitana, para se tornarem economias de
regionalizacdo. Levando adiante sua argumentacdo, seu conceito de campo
aglomerativo inclui as cidades num raio, a partir da RMSP, de aproximadamente
150 quilometros. Nesse campo aglomerativo, mais abrangente que a RMSP, néao
existiriam grandes diferencas quanto as economias de aglomeragdo, mesmo
existindo diferencas de custos locacionais, segundo o tamanho das cidades. (NEGRI,
1996, p.17)

Assim, essa macro-regido transforma-se em um campo de forgas que
passa a atrair as mais variadas atividades economicas. A medida que
ocorrem avancos tecnoldgicos, esse campo locacional amplia-se, ao
mesmo tempo em que reduz o proprio poder de atracdo do centro.
(NEGRI, 1996, p.17)
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A extensio desse campo de forcas no estado de Sao Paulo no se limita
ao grande nucleo urbano, ou seja, a seu municipio, ha um transbordamento dessas
forcas aglomerativas para o entorno metropolitano. Isso ocorre, segundo o autor,
devido a homogeneizacao das condi¢des de infra-estrutura e aos avancos nos meios
de transportes e comunicagoes, abrindo novas opgoes de localizagdo industrial no
Estado. (AZZONI, 1986)

Longe de prenunciar uma independéncia do crescimento industrial com
relacao a atracao exercida pela area central, a dinamica industrial do anel externo a
Area Metropolitana Paulista guarda estreita relacdo com a capital, caracterizando
uma fuga dos custos locacionais maiores do centro, para o caso daquelas empresas
que encontram condicdes praticas para fazé-lo. (AZZONI, 1986; NEGRI, 1996)

Todas essas condi¢bes favoraveis ao estabelecimento industrial, no
estado de Sao Paulo, sdo encontradas preferencialmente, num raio de 150 km da
capital, e por ndo se restringir a um nucleo urbano, mas a uma regido, sao
denominadas pelo autor de ‘economias de regionalizacao’.

Para Azzoni (1986), ndo se pode inferir, a partir da simples tendéncia
numérica, que a reversao da polarizacdo ja teve inicio, pois, segundo o autor,
implicaria desconhecer a realidade revelada pelas informacoes analisadas. Para ele,
os dados parecem indicar um fortalecimento do poder de atracao dessa area, apenas
como um espraiamento da producdo na sua area periférica, o que possibilita custos
menores sem perdas substanciais de vantagens aglomerativas. “Para que esse
processo encontre paradeiro, é preciso que essas alternativas locacionais de baixo
custo relativo se esgotem, o que certamente nio parece ser o caso no momento”
(AZZONI 1986, p.66).

O argumento central da tese de Azzoni (1986) indica que as economias
de urbanizacido da capital paulista foram tao fortes que, principalmente por nao
encontrarem forcas concorrenciais proximas, acabaram por exercer sua influéncia
num raio de atuacdo bem maior, conforme o autor, de cerca de 150 km, a partir da

capital.
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Com tal raciocinio, o que presenciamos na RMSP a partir de 1970, nao
seria uma “reversao da polarizacdo”, mas sim, um aumento da extensao do conceito
de polo dinamico aplicavel a regido, que passaria a incluir o entorno metropolitano
(regides de Sorocaba, Campinas, Sdo José dos Campos e Santos).

Longe de constituir-se um sinal de reversao da polarizagio, o fenémeno
observado em Sao Paulo estaria mais préoximo de um espraiamento da industria
dentro da 4rea mais industrializada do pais, em um processo do tipo
“desconcentracdo concentrada” (AZZONI, 1986, p.125).

Seria aproximadamente um tipo de suburbanizacdo das atividades
industriais em ambito mais abrangente, o que é possivel pelas oportunidades
abertas pelo desenvolvimento tecnolégico, em um sentido amplo, para a separacao
das atividades produtivas das atividades de comando empresarial.

Azzoni (1986), mesmo chamando a atencdo para o fendémeno do
crescimento do interior do estado, recebeu criticas no sentido de ter estruturado um
conjunto de respostas muito parciais para os fenomenos em curso. Segundo Negri
(1996, p.17), Azzoni (1986), ao tentar explicitar as causas das modificacdes espaciais,

deixa sem resposta:

a) Por que Sao Paulo e Rio de Janeiro tém reduzido suas participacdes relativas
no valor da transformacdo industrial do pais? (mesmo tendo indices de
excedentes - calculados pela diferenca entre valor de transformacio industrial
— VTI e salério total de industria - superiores & média nacional);

b) Por que certas regides com indices de excedentes inferiores & média nacional
ampliam suas participacoes relativas nesse mesmo total, como sao os casos do
Rio Grande do Sul e Santa Catarina?

¢) Como explicar o desenvolvimento industrial de regides do estado de Sdo Paulo
que niao se encontram dentro do campo aglomerativo tal como definido, a
exemplo de Ribeirdo Preto e Sao José do Rio Preto?

d) Como explicar que subsistam 4reas pouco industrializadas, em municipios de

pequeno porte, no mesmo campo aglomerativo?
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Além de ter subestimado o papel do Estado, nos casos de Investimentos
Diretos Estatais e seus desdobramentos, nem sempre ditados por regras de
“mercado” ou, também, nas politicas de incentivos - subsidios fiscais e crediticios - ou
mesmo nos casos de maior restricdo locacional por questdoes estratégicas ou
ambientais. Esses foram, segundo Negri (1996), um componente importante do

movimento recente de desconcentracao.

Além de outras determinagbes externas a inddstria e ao plano
microecondmico das decisdes locacionais que se constituiram também
em determinantes especificos de desconcentracdo. Entre eles
poderiamos mencionar o desenvolvimento agricola, das exportacées
de manufaturados, o processo de urbanizacio e o movimento sindical,
que néo s6 tém dinAmica prépria, como tém histéria. NEGRI, 1996,
p.18)

Diniz (1991) também influenciado pelas idéias de Richardsons (1980),
procura demonstrar a ideia de uma reversao da polarizacdo para o caso brasileiro,
negada por Azzoni. (TINOCO, 2001, p.48)

Para Diniz, a utilizacdo exclusiva do conceito de “deseconomias de
aglomeracido” ndo responde a diversidade e a especificidade de processos tao
relevantes e abrangentes. Entende que, “pelo menos, cinco aspectos tedricos e
metodologicos deverdo ser considerados, de forma alternativa ou conjunta para
analisar a dindmica geografica da industria brasileira nos anos recentes” (DINIZ,
1991, p.22). Sinteticamente, seguem abaixo os cinco argumentos elencados por

Diniz, que devem ser considerados para reflexdo sobre a reversido da polarizacao

(1991):

. Deseconomias de aglomeracao na Area Metropolitana de Sao Paulo e
criacao de economias de aglomeracao em varios outros centros urbanos e regioes;
. Acoes do Estado em termos de investimento direto, incentivos ficais e

construcio de infra-estruturas;
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" Busca de recursos naturais, traduzida pelo movimento das fronteiras
agricolas e mineral, com reflexos na localizagao industrial e dos servigos;

. Processo de wunificacdo do mercado nacional, potencializada pelo
desenvolvimento da infra-estrutura de transportes e comunicacoes;

. Efeitos locacionais da competicido interempresarial, especialmente para
o aproveitamento de recursos naturais e a criacdo de barreiras a entrada e

ocupacao de novos mercados reais ou potenciais.

De fato, Diniz incorpora uma série de outros aspectos, além das
economias de aglomeracao e dos custos locacionais, pois, para este autor, "dada a
insuficiéncia da teoria da localizacdo e do desenvolvimento regional para a andalise
das condigcoes contemporaneas de localizacdo industrial, reforcados pelas
transformacoes estruturais em curso e dada a especificidade setorial da industria
brasileira e sua etapa historica de desenvolvimento, pelo menos os cinco aspectos
tedricos ou metodolégicos citados acima, deverdo ser considerados para analisar a
dinamica geografica da industria brasileira nos anos recentes” (DINIZ, 1991, p.22).

Pode-se verificar em Diniz a preocupacio de formar um quadro
explicativo bem mais abrangente, ainda que isto se manifeste na preocupagao do
autor com um suposto "ecletismo tedrico" decorrente dessa abrangéncia.

Diniz conclui a partir da analise desses pontos que, “apds a segunda
metade da década de 1960, com a retomada do crescimento industrial do pais e o
lancamento de um novo pacote de projetos, comecou a ocorrer um processo de
reversio da polarizacio industrial da Area Metropolitana de Sdo Paulo, e
conseqientemente, de perda de sua participagao relativa na producao industrial do
pais” (DINIZ, 2000, p.33).

Estaria, portanto, segundo Diniz (1991), havendo um processo de
“desconcentracao concentrada’ da atividade industrial no Brasil, mas a mesma
estaria circunscrita ao poligono cujos vértices sio: Belo Horizonte (MG), Uberlandia
(MG), Maringa (PR), Porto Alegre (RS), Florianépolis (SC) e Sdo José dos Campos

(SP). Uma “desconcentracdo concentrada” de “aglomeracio poligonal”.
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Diniz (1991) acredita que sua ideia de desenvolvimento poligonal
amplia o conceito de Azzoni, ao considerar uma ampla regido como capaz de
capturar este processo de desconcentracdo, ou seja, com um alcance muito além da
simples expansdo do campo aglomerativo da RMSP, proposto por Azonni (1986).

Para Cano (1986), a desconcentracdo afetou varios ramos da industria
(destacando-se os de material de transporte, metalirgica, quimica, alimentos,
bebidas, fumo, madeira e couros), mantendo na Grande Sao Paulo ainda a primazia
em outros, mormente nos de maior complexidade tecnologica.

Destaca-se, nas andlises de Cano (1986), a extrema amplitude dada a
explicacao do processo de desconcentracdo industrial, analisando-se desde o aspecto
das acdes politicas (nas esferas governamentais federais, estaduais e municipais) da
desconcentracao, o papel das economias e deseconomias de aglomeracgao, os avancos
em termos do desenvolvimento industrial, até a consolidacdo da integracao da
economia nacional e admitindo-se que as mudangas espaciais da indudstria no estado
de Sao Paulo levaram a uma industrializacdo e a um desenvolvimento do interior do
estado.

A questao da distribuicao territorial da producao, atrelada a da
(re)producdo do espaco, podem ser entendidas de maneira geral, a partir da divisdo
espacial do trabalho. Isto é, “[...] as unidades de producio que nio precisam de
tantas conexdes internacionais [...], podem ainda localizar-se fora das metrépoles,
em cidades médias e pequenas” (ASCHER, 2001, p.62). Mas, as atividades
estratégicas comerciais de alto nivel informacional, continuam em todos os paises, a
reagrupar-se nas cidades maiores, como tem sido feito, contribuindo para os
processos de segregacao socioespacial nas periferias dessas aglomeracoes.

De acordo com Lencioni (2003a, p.1), “[...] est4 claro que estamos diante
de um processo novo e de uma nova forma de producdo do espaco [...]”, “[...] que se
expressa pela extensao territorial da mancha urbana das metropoles.”

Acreditando que nao deixam de existir relacées entre a producao das

coisas e a producio do espaco é que compreendemos a gestacdo de uma metamorfose
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na forma espacial da cidade, a partir de um complexo de reestruturacio no processo
de reproducéao capitalista.

Em um contexto de profundas mudancas, a metropole complexifica-se e
tornam-se, também, muito mais complexas as relacoes estabelecidas com seu
entorno. Nao que antes de 1970 essas relacbes fossem simples. Mudancas
paradigmaticas reais, tornando-se urgente que as leituras e teorizagoes dessem

conta minimamente de desvendar as complexas tramas dessa realidade.

1.1.3. A reestruturacio produtiva e suas implicagoes territoriais

Desde o inicio do periodo da industrializacdo brasileira até a década de
1970, como observaremos, foi um periodo de concentracao da atividade industrial
brasileira, bem como a consolida¢ao da importancia da regido metropolitana paulista
no cenario economico nacional. De acordo com Diniz, 1970, pode ser entendido como

o auge da concentracao, vejamos os dados:

[..] 1970, o Estado de Sdo Paulo, com menos de 3% da area,
geografica do pais, chegou a participar com 40% da renda nacional,
58% da producdo industrial e 20% da populacdo do pais, com
destaque para sua 4area metropolitana, que alcancou 44% da
producéo industrial do pais naquele ano. (DINIZ, 2000, p.23-24)

A partir de meados da década de 1970, com as crises do periodo
conhecido como fordismo nos paises de capitalismo central e sob o impulso do
processo de mundializacdo do capital, desenvolve-se um novo complexo de
reestruturacdo economica e de reajustamento social e politico, no qual as grandes
corporacoes, a partir de seus lucros decrescentes, veem-se “obrigadas a entrar num
periodo de racionalizagdo, reestruturacao e intensificacdo do controle do trabalho”

(HARVEY, 1993, p.137).
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Conforme apontado por Lencioni (2003, p.2), “[...] estamos diante de um
processo historico no qual na metamorfose da forma social da produgao industrial se
gesta uma metamorfose na forma espacial da cidade”.

Nao que esse espaco seja reflexo das relagées sociais, ou mero meio de
producao, sendo multifacetado, pode inclusive ser considerado como uma das forgas

da producio, como aponta Lefebvre,

Del espacio no se puede decir que sea un producto como cualquier
outro, un objeto o una suma de objetos, una cosa o una coleccién de
cosas, una mercaderia o un conjunto de mercaderias. No se puede
decir que sea simplesmente un instrumento, el mas importante de
todos los instrumentos, el presupuesto de toda produccién y de todo
intercambio. Estaria esencialmente vinculado con la reproduccion de
las relaciones (sociales) de produccién. (LEFEBVRE, 1976, p.34)

A metamorfose na forma espacial da cidade que temos observado e
sobre a qual iremos tracar algumas consideracées, foi engendrada, a partir das
metamorfoses na forma social da producao capitalista, como apontado por Lencioni
(2003, p.2).

Assim, deteremos nossa atencdo na reestruturacdo do processo de
reproducao capitalista que se anuncia a partir de meados da década de 1970, nos
paises centrais, e no Brasil em meados dos anos 1980, de forma ténue e com mais
vigor nos anos 1990.

Um sistema de inovagbes organizacionals na maneira capitalista de
produzir acompanhado de avancos tecnoldgicos, o que significa, antes de tudo,
segundo Alves (2000, p.13), “a procura de uma nova hegemonia do capital na
producao adequada a nova etapa do capitalismo mundial”.

Com a crise da superproducdao do periodo conhecido como fordismo,
aliada a excessiva rigidez dos processos de producao e trabalho e a rigidez dos
produtos e consumo, as “décadas de 70 e 80 foram um conturbado periodo de
reestruturacio econdmica e de reajustamento social e politico” (HARVEY, 1993,

p.140), no qual as corporacdes, a partir dos lucros decrescentes, veem-se “obrigadas a
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entrar num periodo de racionalizacdo, reestruturacao e intensificacio do controle do
trabalho” (HARVEY, 1993, p.137).

Portanto, o desenvolvimento do chamado periodo de acumulacao
flexivel é marcado por um confronto direto com a rigidez do fordismo. Sob o impulso
do processo de mundializacdo do capital, desenvolve-se um novo complexo de
reestruturacao produtiva, que podemos, na verdade, compreendé-lo, assim como
anunciado por Alves (2000, p.16), “como uma nova ofensiva do capital na producio”
que busca constituir um novo patamar de acumulag¢ao em escala planetaria.

Segundo Harvey (1993), a marca da rigidez acompanhou o periodo de
acumulacao de capital fordista: o grande capital convivia com o grande governo
(Welfare State) e com o grande trabalho (gigantescas corporacdes sindicais). A esta
rigidez a nova ordem contrapode a flexibilidade na producao, no trabalho, no consumo
e, com ela, a quebra do Estado-providéncia, da organizacao sindical, de maiores
possibilidades de emprego, enfim, da certeza individual e familiar sobre o futuro.

Para Alves (2000, p.20), diante desse novo panorama de mundializacio
do capital, as empresas, ou melhor, as corporacoes e os conglomerados
transnacionais - que sao os verdadeiros agentes do capital - aparecem como sujeitos
da modernizacao capitalista em processo, sendo por estas corporacoes conduzido o

novo complexo de reestruturacao produtiva.

O capital ndo pode subsistir sem revolucionar, de modo constante, os
meios de producdo. A intensa e incansavel pressdo para revolucionar
a producdo tende a extrapolar, impondo transformacdes nas
“condicdes de producdo” (ou “relacdes produtivas”), e, com elas, em
todas as condicdes e relacdes sociais. (MARX, 1998 apud ALVES,
2000, p.20)

Esse processo em curso, denominado reestruturac¢ao produtiva, envolve
nao apenas inovacoes tecnoldgicas, como a robodtica ou a automacao microeletronica
aplicada a produgado, mas também, e principalmente, novas modalidades de gestao
da produgdo, como programas de qualidade total, ou mesmo flexibilizagdo das

relacoes trabalhistas, como terceirizacoes e subcontratacoées, além de novos
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principios locacionais, como a possibilidade do espraiamento da producio, ao mesmo
tempo em que ha centralizagdo no controle dos negdcios e o aumento na mobilidade
do capital, transformando a face do capitalismo do final do século XX, inicio do
século XXI. (HARVEY, 1993; ALVES, 2000)

Novas estratégias e sistemas especificos de meios voltados para o
aumento da produtividade e competitividade no novo paradigma tecnoldgico e na
nova economia global surgem. Metamorfoses que nao representam rupturas totais
com o velho regime de acumulacio fordista, principalmente no Brasil, periférico ao
capitalismo central, de industrializagdo tardia, no qual nao observamos
significativas transformagoes nos processos produtivos.

Os 1impactos da reestruturacdo produtiva no Brasil dar-se-ao,
principalmente, no mundo do trabalho, culminando em precarizagoes,
subcontratacoes e em desemprego estrutural, mas, também, em novas logicas
locacionais das empresas, dentre outras implicacdes, inclusive na (re)producio do
espaco urbano.

Lencioni (2003a, p.3) aponta, como estratégias desse novo momento de
reproducao do capital, a dispersao das unidades produtivas pelo territorio,
concomitantemente a concentragao da gestao do capital no centro metropolitano,
contribuindo assim para a extensao territorial do processo de metropolizacao.

A dispersao territorial das unidades produtivas explica-se a partir da
desintegracao vertical das grandes empresas, ou seja, quando as fases de um mesmo
processo produtivo nao estdo mais integradas numa mesma planta industrial,
atuando por meio de diversas unidades, quer constituindo um grupo econémico, quer
atuando por meio de subcontratacoes entre diferentes empresas, estratégia também
denominada de terceirizacdes. (LENCIONI, 2003a, p.3-4)

E, explica-se também a partir da produgao das condigoes gerais de
producao, “ou seja, a producao de condi¢oes que viabilizam ndo uma empresa em si,

mas um conjunto delas a operarem”. (LENCIONI, 2003a, p.4)
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Condicoes gerais que sdo de grande diversidade: desde equipamentos
e servicos para o atendimento da reproducio da forca de trabalho,
bolsas e bancos para realizar a circulagdo comercial e financeira ou
aeroportos e estradas para a circulacdo das mercadorias e das

pessoas. (LENCIONI, 2003a, p.5)

Condigoes gerais que representam as exigéncias desse novo momento de
reestruturacdo produtiva, sendo cada vez mais diversas e exigindo o
desenvolvimento de servicos determinados, como, por exemplo, um mercado de
trabalho cada vez mais qualificado, a presenca de centros de tecnologia, eficaz
sistema de circulacdo de informacoes e de mercadorias.

A producido dessas condi¢ées gerais de producido nio se da de forma
homogénea pelo territério, nem de forma ilimitada. Representa, portanto, um fator
limitante para a indefinida dispersao territorial das empresas, concentrando-as de

maneira descontinua.

Esses dois movimentos, de desintegracao vertical da industria e de
produgdo de condigoes gerais determinadas se combinam e
redesenham proximidades. Por isso tudo, em vista da importancia
dessa proximidade, é que a dispersio territorial da industria néo é
infinita e produz um complexo industrial territorialmente
concentrado, ampliando-se nas franjas da regido metropolitana.

(LENCIONI, 2003a, p.5)

A homogeneizac¢do do territéorio delineia-se como uma tendéncia que,
por um motivo ou outro, ndo se realiza porque persistem e sio criadas diferencas. A
disponibilidade de condig¢ées gerais de producdo mencionada nao se realiza da
mesma maneira em todos os lugares. E se a disponibilidade técnica ndo é a mesma
em todos os lugares, a seletividade do capital ira preferir alguns em detrimento de
outros. Isso nos leva a refletir sobre as descontinuidades do tecido urbano.

O desenvolvimento de um novo e “necessario” complexo de
reestruturacao produtiva foi possivel ndo sé a partir das inovacoes tecnoldgicas, mas
desenvolveu-se dentro de um contexto de ascensdo de politicas neoliberais,

promovendo a desregulamentagao da concorréncia e a liberalizagao comercial.
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Como anteriormente apontado sobre as estratégias desse novo momento

de reproducao do capital, concomitante a dispersao das unidades produtivas pelo

territorio, esta a concentracao da gestao do capital no centro metropolitano.

a desconcentracao da atividade industrial rumo ao interior do Estado
e outras regibes, acompanhada pelo comércio e servigos tem sido,
entretanto, objeto de discussido, pois as empresas que “migram”
continuaram mantendo com a regifo metropolitana os mais intimos
nexos, em termos de gestdo, uma vez que nesta area permaneceram
seus centros de decisdo e de planejamento. Quando emigravam, eram
apenas as plantas produtoras que se deslocavam. Tinha-se a
impressdo de que a atividade industrial passava por extenso e
profundo esvaziamento, acompanhado de altos indices de desemprego
e precarizacdo das condicées de trabalho. Observou-se no entanto,
que nem todo desemprego industrial verificado na década era
decorrente de uma diminugéo dessa atividade na regido, mas sim de
sua modernizacdo e de seu fortalecimento. (TASCHNER & BOGUS,
2001, p.4)

Mattos (1999, p.41) j4 indica que a metropolizacdo e suburbanizacéo

nao sao fendomenos novos no crescimento de Santiago do Chile, “puesto que ya se

habian manifestado con fuerza bajo el impulso de la industrializaciéon sustitutiva”.

Diz ainda que o nucleo urbano central da cidade assentado na provincia

de Santiago teve um crescimento demografico menor que seu entorno. Isto indica

que o nucleo mais antigo da cidade tende a estancar seu crescimento demografico e

que é nas areas adjacentes onde se manifesta com mais forca a expansao

metropolitana.

Conclui

Esto permite afirmar que se estd en presencia de un proceso de
redistribuicién de la poblacién metropolitana, en el que parte de la
misma desplaza su lugar de residencia hacia el periurbano, donde
una parte de la superficie ocupada adquiere carater semiurbano [...]
(MATTOS, 1999, p.43)

suas analises sistematizando os principais impactos na

estruturacao socioespacial da Regido Metropolitana de Santiago do Chile a partir

dos processos

reestruturacdo e globalizacdo apontando, assim como

GOTTDIENER (1991), também para o aumento das segregacdes socioespaciais,
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I) una acentuacién de la tendencia a la suburbanizacién, haciendo
que la mancha metropolitana continue con un proceso expansivo que
no parece encontrar limites; II) la persistencia de una estructura
social metropolitana polarizada y segregada, en la que se ha
acentuado la tendencia a que los pobres vivan junto a los pobres y los
ricos junto a los ricos [...]. MATTOS, 1999, p.43)

Processos semelhantes aos apontados por Mattos (1999) em relacdo a
Regiao Metropolitana de Santiago do Chile podem ser percebidos na Regido
Metropolitana de Sao Paulo, inclusive com o aprofundamento das segregacoes

socioespaciais e da autosegregacao.

1.1.4. Dispersao urbana

Nestor Goulart Reis (2006), ao debrucar-se sobre as mudancas que
estao ocorrendo no processo de urbanizacdo no Brasil a partir de 1970-1980, com
énfase no estado de Sdo Paulo, destacando as areas metropolitanas e suas faixas
envoltoérias, aponta que um conjunto de processos em curso culminou na elevacgao
acentuada dos indices de urbanizagao, inclusive ocasionando grande adensamento
nas regides que ja apresentavam elevados indices, atingindo niveis préximos de
100%.

Segundo Reis (2006), ao longo da segunda metade do século XX, quase
todas as atividades até entdo localizadas nas areas centrais da metrépole e ao seu
redor - em bairros industriais, de comércio atacadista e de servigos - foram sendo
deslocadas para as areas periféricas. “Nas ultimas décadas do século, os
deslocamentos ja se faziam para fora do sistema metropolitano” (REIS, 2006, p.68).

Reis (2006) elege a expressdo dispersio urbana para analisar as
mudancas no processo de urbanizacdo. Segundo o autor (2006), essa urbanizacio

dispersa pode ser caracterizada:
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Pelo esgarcamento crescente do tecido dos principais nucleos
urbanos, em suas areas periféricas;

Pela formacéo de constelagdes ou nebulosas de nicleos urbanos
e bairros isolados em meio ao campo, de diferentes dimensdes,
integrados em uma 4area metropolitana ou em um conjunto ou
sistema de areas metropolitanas;

Pelas mudancas no transporte diario intrametropolitano de
passageiros, que transformou as vias de transporte interregional, de
tal modo que estas se tornaram grandes vias expressas inter e
Intrametropolitanas;

Pela difusdo ampla de modos metropolitanos de vida e consumo,
também estes dispersos pela area metropolitana ou pelo sistema de
dreas metropolitanas, como ja ocorre em Sado Paulo. (REIS, 2006,
p.13).

Para Reis (2006), as mudancas em curso evidenciam as tendéncias a
distribuicdo de pontos urbanizados sobre a totalidade dos territérios atingidos pelo
processo de dispersio urbana em meilo a areas que eram tipicamente rurais, em
direcdo a uma relativa homogeneizacgao desses territorios, inclusive considerando as
descontinuidades das partes edificadas no territério e, entre estas, os extensos
trechos nao edificados, com caracteristicas rurais. (REIS, 2006, p.50-51).

Desse modo, segundo Reis (2006, p.47), o cotidiano de uma parte dos
habitantes dessas cidades (como de algumas menores que sio envolvidas no
processo) passa a ser organizado como uma metrépole e sua populacdo adota, pelo
menos em parte, modos de vida, de mobilidade e de consumo metropolitanos, nas
varias partes do sistema.

Ao nio se ater somente a expressdo material do processo, Reis (2006)
contempla a dialética forma-conteudo, ao considerar a enorme dispersao continua da
mancha urbana metropolitana e a difusdo por todo esse territério, continuo e
descontinuo, dos modos de vida metropolitanos. Sdo os modos de vida urbanos
difundindo-se sobre o territério anteriormente caracterizado pelos modos de vida
rurais.

Na expressao dispersao urbana que para além da dinamica industrial
inclui também e concomitantemente uma dispersdo populacional, dos comércios e

servicos, esta pressuposta e subentendida a ideia da difusdo dos modos de vida
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metropolitanos, confluindo com a idéia apontada por Seabra (2004) e que também
move nosso raciocinio que é a de que a forma urbana corresponde a contetdos sociais
concretos.

Utilizando os conceitos de processo de urbanizacado, de dispersdao do
tecido urbano e da difusdo ampla de modos metropolitanos de vida e consumo, Reis
(2006, p.50) coloca em evidéncia o fato de que “tendemos para formas de urbanizacéo
total” de partes do territorio.

Pensar em termos de urbanizacao total, mesmo que seja como tendéncia
de algumas partes do territério, conforme nos aponta Reis (2006), coloca-nos diante
de alguns temas caros aos gedgrafos como o da superacdo da contradi¢ao cidade-
campo.

Contradicao que, ainda nao superada, ilumine importantes questoes,
pois ha menos de meio século este era um pais essencialmente rural.
Transformagoes na base agraria, em decorréncia da concentracao da propriedade de
terras ou como fruto das tecnologias que racionalizam os processos produtivos, tém
implicado na expropriacdo da populacdo camponesa e pobre e na consequente
manutencao dos fluxos migratorios do campo para as cidades.

O periodo, compreendido entre os anos 1930 e 1970, é considerado por
Seabra (2004, p.192) como especialmente importante quanto a estruturacio do
fenomeno urbano no Brasil, pois, devido ao intenso éxodo rural, constituiu-se um
modo de vida a partir da concentracgao das pessoas nas cidades, ganhando realidade
uma complexa sintese da cidade e do campo.

Segundo Lefebvre (1970, p.12), o advento de uma era urbana nao faz
desaparecer as contradicoes e conflitos de sua antecessora, a era industrial, sendo
que essa tampouco conseguiu abolir os conflitos da era anterior, a agraria. Entre
esses trés momentos existem simultaneidades, interacoes, desigualdades de
desenvolvimento, nos quais as contradicoes coexistem. K, as contradi¢cées nao
superadas se acumulam. Para Lefebvre (1999, p.40), “os paises ditos
subdesenvolvidos caracterizam-se atualmente por acumularem problemas, sem por

1sso acumularem as riquezas”.
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Essas contradi¢cbes acumuladas irdo manifestar-se de diferentes e
inimeras maneiras. Afirmacfo essa em acordo com Carlos (1992, p.32) quando diz
que as cidades sao caracterizadas por contradigoes, especialmente as cidades
brasileiras consideradas a “materializacdo do processo de ‘urbanizacao dependente’,
em que as contradi¢cbes emergem de modo mais gritante, e a acumulagéo da riqueza
caminha pari passu com a miséria’.

Essa complexa sintese da cidade e do campo aparece revelando
contradi¢ées que nao tendo sido superadas, acumularam-se. Pois, mesmo que nao
pensemos mais nos termos classicos de uma dicotomia campo-cidade, ha
inegavelmente a presencga/auséncia de uma ruralidade no tecido urbano. Fato que
corrobora a afirmacio de Lefebvre (2001, p.69) “a oposicdo urbanidade-ruralidade se
acentua em lugar de desaparecer, enquanto a oposi¢cdo cidade-campo se atenua”
(LEFEBVRE, 2001, p.69).

Sobre o periodo compreendido entre 1850-1950, Reis (2006, p.69)
caracteriza-o como a fase de concentracdo urbana, que “correspondeu a uma
extraordinaria valorizacao das areas centrais, como jamais havia acontecido em
épocas anteriores. A fase atual de descentralizacdo e dispersio corresponde a uma
redugao do poder polarizado dessas areas”. Identifica nesta fase atual da disperséo
urbana uma perda relativa da importancia do nucleo metropolitano, afirmando
haver uma inversao de polaridade em relagao ao periodo anterior.

Segundo Lencioni (2003a, p.3), ndo houve processos de descentralizacio
industrial, pois concomitantemente a dispersao das unidades produtivas pelo
territorio, houve a prevaléncia da concentragido do comando e da gestao do capital no
nucleo metropolitano, inclusive sendo este um importante difusor de maneiras de
ver, sentir, pensar e consumir das pessoas; e tampouco houve uma reversiao da
polarizacdo com perda de importancia do nicleo metropolitano, pois este se reafirma
como o Jocus da gestao, da decisdo e do controle.

Reis (2006) reconhece a importancia das andlises de carater econémico
que permitem esses tipos de conclusodes, no entanto sua abordagem tedrica focaliza

essas transformacoes “também sob a perspectiva das alternativas de mudanca nos
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padrées técnicos de organizacao na producido no espago e na escala do espago intra-
urbano”. Sua preocupacao “é o exame das formas de dispersao urbana, tendo como
base empirica a andlise das condicdes de organizacdo do espaco intra-urbano” (REIS,
2006, p.115).

Sob essa perspectiva, Reis (2006, p.94) afirma que a dispersio urbana é
uma consequéncia do sistema rodoviario que, implantado como apoio as regides
agricolas do interior, foi também um estimulo a esta dispersdo, que passou a
competir com as atividades agricolas pelo controle e uso do espaco rural. “O sistema
rodoviario é altamente integrador e permite uma relativa homogeneizagao nas areas

metropolitanas” (REIS, 2006, p.94). E compara-o com as ferrovias:

O sistema ferrovidario tem sido cada vez mais reservado para o
transporte de cargas a granel, a grandes distancias, onde os custos de
transbordo ndo sejam relevantes. Ao longo de quase dois séculos de
atividade, sempre obrigou as industrias a se instalarem ao longo de
suas linhas, dificultando o funcionamento das unidades produtivas
que fossem implantadas a distancias maiores. Essa dificuldade se
comprovava, no passado, pela curva de distribui¢cdo dos precos das
terras, que caia acentuadamente ja a distancias de 10 ou 20
quilometros, perpendicularmente as linhas férreas. O transporte
rodoviario, pelo contrario, tem um efeito altamente integrador,
permitindo a custos relativamente baixos a pavimentacido das
vicinais, que tém um efeito de capilaridade sobre as areas adjacentes,
levando a uma relativa homogeneizacao do territério, em termos de
aproveitamento das terras agricolas, como da exploracio imobiliaria
(REIS, 2006, p.94).

Para além das mudancas mais recentes nas especificidades do processo
de urbanizacao, acreditamos que as interrelacées do nucleo da metrépole com seu
entorno nao sdo novas. Ha muito, o processo de urbanizagdo em Sao Paulo tem sido
analisado a partir da dinamica de seu entorno. (AZEVEDO, 1945; MARTINS, 1992;
LANGENBUCH, 1971; PETRONE, 1964)

Como bem salientara Seabra,

Cabe inclusive considerar que, se a cidade (pré-condicio para a
metamorfose do capital mercantil em industrial), com seus bairros e
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subtrbios tem precedéncia histérica em relacdo a periferia urbana e
a metrdpole, sdo estas ultimas, as configuracdes que confirmam a
espacialidade proépria do capitalismo como formacgdo social porque
traduzem, ao mesmo tempo, o fendmeno urbano por grandes
contingentes, a conhecida sociedade de massas, e pela fragmentacao
sistémica das formas de uso do espago e do tempo, sempre
implicadas, em rentabilidade econdomica e racionalidade técnica
(SEABRA, 2004, p.194).

A partir deste momento, centraremos nossa atencdo no estudo da
formac¢ao de um subturbio paulistano e sua posterior metamorfose em periferia

urbana e no potencial analitico que as categorias suburbio e periferia nos trazem.

1.1.5. Compreender Sao Paulo a partir da dindmica de seu entorno

Os sentidos que a urbanizacdo de Sao Paulo e seu entorno viriam a
tomar ja estavam, de certa maneira, pressupostos nas espacialidades agrarias do
periodo colonial, em que ja se delineava a rede urbana paulista. Embora fossem
determinacoes muito diferentes, a influéncia histérica da constituicdo de uma rede
de transporte ferroviario para o escoamento da produc¢ido de produtos primarios
destinados a exportacao fol marcante para a produciao de cidades e para a posterior
constituicio de uma rede urbana, que tendo se delineado no periodo agrario-
exportador brasileiro, consolidou-se no periodo urbano-industrial (sob a supremacia
do rodoviarismo) como a mais importante e dinimica rede de cidades do pais.

Diante da necessidade de reconstruirmos esse processo de urbanizacao
pretérito para historicamente compreendermos a produgao social dos lugares nos
quais recal nossa atencio nesse trabalho, questionamo-nos se seria fecundo fazé-lo a
partir de uma matriz tedrico-conceitual elaborada para e em outro momento
historico. Acreditamos que os estudiosos que até os anos 1950 foram diretamente
influenciados pelos gedgrafos da escola francesa sejam os que podem nos dar

importantes contribui¢ées com menores possibilidades de anacronias.
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Langenbuch é um desses autores. Fortemente influenciado pelos
geodgrafos da escola francesa, como Chabot, Max Sorre, Pierre George, Max Derruau,
entre outros. Até a década de 1960, Langenbuch (1972) considerava a metrépole
como uma forma espacial que possuia um nucleo - a cidade central - densamente
povoada e uma area continua e esparsamente ocupada, que, considerada em
conjunto, evidenciava o alto grau de interacao e de interdependéncia social interna
da metropole.

Langenbuch (1971) busca compreender as fortes relacdes estabelecidas
entre a por¢ao central e o entorno metropolitano. E, ao tentar tracar uma definicao
para os limites da metropole esbarra em grandes dificuldades, visto seus limites
externos serem bastante imprecisos, descontinuos e apresentarem rapido
crescimento.

O cléssico trabalho de Langenbuch (1971) sobre A estruturagio da
Grande Sao Paulo, para nés uma importante referéncia, traz grandes contribuigoes
sobre o avanc¢o da expansao urbana nas bordas de Sao Paulo nos séculos XIX e XX. O
autor chama a atencao para a necessidade de se pensar a cidade de Sado Paulo
levando em consideracao seus arredores, para além do municipio da capital.
Depreende-se de suas analises que o ntcleo central da cidade de Sao Paulo s6 se
explica pela dinamica de seu entorno, dada a forte relacdo entre a capital e seus
arredores.

Langenbuch, informado e formado a partir da tradi¢cdo francesa,
considera os subturbios da aglomeracdao paulistana como tendo se estruturado
basicamente pela e para a metropole. A lavoura ou a producao industrial que
surgiam foram resultantes de iniciativas tomadas em Sdo Paulo, ou voltadas ao
crescente mercado consumidor paulistano. Ele nao verificou um adensamento ou
expansao urbana a partir de capitais ou iniciativas de empreendedores locais nesses
subtrbios. (LANGENBUCH, 2001, p.90)

A ideia de subtrbio, em Langenbuch (2001, p.86), afasta-se da
concepcao norteamericana e aproxima-se do sentido etimoldgico da palavra. De

origem inglesa, sub-urb “refere-se a parte da cidade localizada em contato com o
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campo, em que a implantag¢ido urbana ainda é incipiente, ou seja, nao integra a urbe
de modo cabal”’. Esta pressuposta nessa concepcao de suburbio, de acordo com a
escola francesa, a ideia de descontinuidade, ou a intercalagdo entre ocupacgio urbana
incipiente e o campo. Na Franca, utiliza-se o termo banlieue, para referir-se a faixa
que circundava os limites da cidade até a faixa de uma légua (ieue).

Teria sido Jundiai um suburbio paulistano? Ou, Campo Limpo teria
sido um pequeno “povoado-estagao”’, que com o crescimento de Sado Paulo teria
crescido e dado origem a um “suburbio-estacdo”’? Sobre Jundiai, Langenbuch (1971,
p.278) diz-nos que “[...] ndo funciona como verdadeiro subtirbio de Sdo Paulo”. No
tocante a seu papel de centro, assemelha-se mais as cidades do interior do que aos
suburbios propriamente ditos, funcionando como “centros de zona”, eis que estendem
sua zona de influéncia e centralidade sobre um territorio relativamente grande, que
inclui cidades e areas rurais ja nitidamente exteriores a Grande Sao Paulo, como
Campo Limpo Paulista, Itatiba, Jarinu, Salesopolis, mas também, e principalmente,
por nao estarem organizados exclusivamente por e para Sao Paulo.

Jundiai teve progressos com a expansao regional da cafeicultura e da
vitivinicultura, como abordaremos a frente. Conheceu crescimento local apoiado no
desenvolvimento de uma agricultura comercial de exportagdo, além de também
conhecer um certo dinamismo no setor industrial, grandemente apoiado em capitais
locais gerados pela agricultura comercial da area. “Em 1886 a Industria Teéxtil
Jundiahyana era a principal da cidade; empregava 150 operarios, nimero apreciavel
para a época. Era considerada com um dos doze grandes estabelecimentos téxteis da
provincia” (LANGENBUCH, 1971, p.102).

Seria entdo Jundiai cidade-satélite de Sdo Paulo? Ou Sao Caetano do
Sul e Santo André é que seriam as verdadeiras ‘cidades satélites’ da metrdopole?
Estes dois 1ltimos municipios diferem notoriamente de Jundiai quanto a
proximidade, contiguidade de area edificada e quanto a intensidade de relacoes, bem
como quanto a origem. De acordo com Langenbuch (1971), Sdo Caetano do Sul e

Santo André surgiram por e para Sao Paulo, apresentando descontinuidades
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entremeadas pelo campo, portanto, como tipicos subtrbios do ntcleo central,
posteriormente tomando a estrutura interna de cidades.

Langenbuch (1971) encontra em Derruau o termo “cidade-satélite”
associado aos suburbios com grande grau de autosuficiéncia e de integracio
funcional construidos pelo poder publico em torno de algumas capitais européias.
Para Derruau, uma cidade-satélite compreende todos os elementos de uma cidade
(bairros de residéncia, bairros comerciais, bairros de ensino técnico e de ensino
secundéario, bairros industriais, centro administrativo) e, conseqilentemente, sua
populacao encontra no local empregos e servigos, sem precisar necessariamente se
deslocar a grande cidade mais proxima. No entanto, ela gravita na 6rbita da grande
cidade porque os capitais de suas industrias e certos especialistas que lhe sao
indispensaveis nao sao encontrados a nao ser na metropole.

No caso de dJundiai, segundo Langenbuch (1971, p.271), “sua
caracterizagdo como ‘cidade-satélite’ de Sao Paulo se nos afigurou problematica”.
Situada a maior distancia do nucleo da metrépole, viu suas relagoes com Sao Paulo
intensificar-se quando ja cidade. Assemelha-se, segundo o autor, a Mogi das Cruzes
“que ja era cidade ao assumir um desenvolvimento e vinculos de cunho suburbano”.
Identificando similaridades com esta cidade, Langenbuch (1971, p. 239) admite,
também, poder classificar Jundiai como “cidade-satélite externa”, diferindo-se de
Sao Caetano do Sul e Sdo André, classificadas como “cidades satélites internas”, que
podem, por isso, ser genericamente chamadas de subturbio.

Por conta dessas diferengas, o municipio de dJundiai fica fora da
delimitagdo de regido metropolitana proposta pelo autor. Nao s6 Jundiai, mas as
areas diretamente a ele subordinadas que, no entanto, mantém importantes relacoes
com partes integrantes da area metropolitana, como é o caso de Campo Limpo.

Martins (1992), em sua obra Subiirbio, ao lancar luzes sobre o subtrbio
de Sao Caetano, esta também, e na verdade, dialeticamente iluminando questées
referentes a historia do surgimento da cidade de S&o Paulo. Na narrativa
desenvolvida por Martins (1992), assim como em Langenbuch (1971), esta

subjacente a unidade da cidade de Sao Paulo e seu contorno, pois entendem, ambos
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os autores, que o nucleo central da cidade de Sdo Paulo antes do século XIX e na
transi¢ao deste para o século XX s6 pode ser explicado a partir da dinamica de seu
entorno.

E essa unidade da cidade de Sdo Paulo com seu entorno que justifica a
breve incursio sobre a histéria de seu surgimento. Pois, se o nucleo s6 pode ser
explicado a partir da dinamica de seu entorno, dialeticamente, o contrario também é
valido e verdadeiro, ou seja, o entorno da cidade de Sao Paulo s6 pode ser entendido
a partir da dinamica de seu nucleo.

Martins situa espacialmente sua analise no subtrbio de Sdo Caetano
em relacdo a cidade de Sao Paulo, e, temporalmente, a partir de meados do ultimo
quartel do século XIX, marcado pelo fim do Império, até meados dos anos 1930, fim
da Republica Velha, momento de profundas transformacoes e também
permanéncias. Dialeticamente, ao lancar luzes sobre o subtrbio de Sao Caetano,
esta também iluminando questées referentes a histéria do surgimento da cidade de
Sao Paulo, além de desvendar importantes questoes quanto ao nascimento da classe
trabalhadora e do processo de desenvolvimento do capitalismo no Brasil.

Este recorte temporal feito por Martins se constituiu com base em um
momento marcado por grandes transformacoes. 1D quando, por exemplo, o relativo
1solamento dos potentados rurais e das varias aglomeragdes que se constituiam no
entorno da cidade (principalmente ao longo das ferrovias) é rompido e essas
aglomeracgbes passam a, mais intensamente, relacionar-se com a cidade, depois a
depender de seus compradores de alimentos, artesanatos, materiais de construcgao
ali produzidos.

Com o desenvolvimento das forcas produtivas e com o avanco das
relacoes capitalistas, vao se adensando as relagoes entre a cidade e seus subturbios,
com aquela deixando de ser um apéndice do campo. Momento este em que ha,
concomitantemente, a multiplicacdo na cidade de suas funcdes propriamente
urbanas e a ampliacdo do nimero de moradores urbanos em seu nucleo estavel. E,
segundo Martins (1992), nesse momento de transicio que surge e difunde-se a nocéo

de suburbio.
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Sem desconsiderar fatores estruturais e estruturantes da sociedade que
se conforma a partir das relacées de producado capitalistas que se constituem, o
autor, ao longo de sua narrativa, estabelece relacoes entre a histéria cotidiana do
subturbio e a ‘grande’ Histéria, destacando fatos estruturais que, em suas palavras,
“se insinuam por entre fatos e acontecimentos cotidianos da vida dos trabalhadores”
(MARTINS, 1992, p.179).

Um desses fatos é a invasado do suburbio, no ultimo quartel do século
XIX, pela induastria paulistana. Esta, segundo Martins, fluiu mais ou menos
depressa ao longo da ferrovia num extenso trecho, em direcdo & Serra (MARTINS,
1992, p.12). Segundo o autor, a industria paulistana nf@o nasceu concentrada e,
portanto, em areas com definido perfil urbano e fabril, mas sim, disseminada por um
espaco amplo, urbano e rural. Aponta para o fato de desconsiderarmos, portanto, os
limites administrativos em nossas analises, pois, estes tém servido como barreira
epistemolégica a processos e fenomenos que nao os conhecem.

Outro fato destacado pelo autor foi, em 1877, a criacdo do nucleo
colonial de Sdo Caetano. Um dos primeiros experimentos de substituicao do trabalho
escravo para o trabalho livre, no sentido da supressio da escraviddo como
fundamento da economia do pais e na difusido da ideia da superioridade do trabalho
livre em relacdo ao escravo. (MARTINS, 1992, p.12)

Com o 1inicio da disseminacdo do trabalho livre e o inicio da
industrializacdo, o espaco do mandar (associado a cidade) foi invadido pelo
trabalhar, e vice-versa, e sua nova hierarquizacio das relacées sociais, das classes e
seus conflitos, completamente diferente da que prevalecera no passado (MARTINS,
1992, p.9), com a industria a revolucionar a existéncia da cidade e do subtrbio,
invertendo seus horizontes, subvertendo os contetidos de suas formas espaciais,
arquitetonicas e sociais.

A nocao de subturbio surge e dissemina-se em clara relacdo com o
desenvolvimento urbano de Sdo Paulo. Segundo Martins (1992), é com o fim da
sociedade colonial e absolutista que ha o fim da dominac¢ido da cidade sobre seu

suburbio e da dicotomia entre o mandar (relativo a cidade) e o trabalhar (subtrbio).
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No periodo colonial e absolutista, o subuirbio possuia a fungao de
producio material e de reproducéo social (morar e trabalhar), enquanto a cidade era
o foco das decisdes e do consumo (mandar).

Com o advento da Republica, inicia-se o momento de transi¢do: o
trabalho livre substitui o escravo; o suburbio vé-se invadido pela industria. Dessa
forma, adensam-se suas relagbes com a cidade, ao mesmo tempo em que vai
perdendo suas caracteristicas rurais e transformando-se num suburbio industrial,
no qual as regras de sociabilidade comecam a ser outras (MARTINS, 1992, p.32). A
cidade nessa época, invadida pelo trabalhar, “[..] comecou a se libertar das
oligarquias e a se constituir em foco de disseminacao de relagées sociais, economicas
e politicas modernas e civilizadas” (MARTINS, 1992, p.7).

Com o surgimento da industria, na cidade e no subturbio, ha o
nascimento da classe trabalhadora, que tem seu ponto de partida na extin¢ao da
escravidao.

Em Martins, o que é o subtrbio e o que ele nos revela?

Desde o século XVIII, quando se come¢a a empregar a palavra
suburbio para designar os confins da cidade de Sao Paulo ou a zona
rural que lhe era imediatamente préxima, ela ja indica uma
concepcio da unidade da cidade e seu contorno (MARTINS, 1992,
p. 7).

O subturbio, ou seja, regides de confins entre a cidade e o campo, em
meados do ultimo quartel do século XIX, foram chamadas por Martins de regides
hibridas, pois misturavam elementos arcaicos e modernos. Regides limiares entre o
rural e o urbano, onde o passado rural de algum modo sobrevive em um urbano nao
realizado, potencial.

A dicotomia urbano-rural, tdo cara aos geodgrafos, faz outro sentido a
partir da concepcio de suburbio, pois refere-se a um modo de vida hibrido e em

transicao, ndo estando em discussio se explicara a realidade a partir do rural ou a
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partir do urbano, mas sim do suburbano, esse hibrido, em suas especificidades -onde
os contrates entre o rural e o urbano sao contrastes atenuados.

Se, no momento analisado pelo autor - o subtrbio é o lugar em que o
passado rural e o urbano por vir estao imbricados - depreende-se desta concepcgao de
suburbio, que, ele esta referenciado mais do que a questdo de um lugar e suas
especificidades. “Refere-se a um modo de vida peculiar especificamente referido as
regides de confim entre a cidade e o campo” (MARTINS, 2001, p.78). Um modo de
ocupacao do espaco, baseado num modo de vida especifico.

Um modo de vida e uma realidade espacial em transicdo -
intermediaria entre a cidade e o campo. Limiar e hibrida, na qual as crencas
religiosas de uma sociedade tradicional ainda perduram contraditoriamente aos
contratos modernos que passam a mediar as relagdes sociais. De uma transicdo que
nio se completa, indefinida, portanto, sem sentido. (MARTINS, 2001)

Durante um largo tempo, o subdrbio pdéde ser definido como um
aglomerado rural cuja populacao tinha vinculos cotidianos com a cidade e que, em
consequéncia, organizava sua inteligéncia das condi¢oes de vida segundo um modo
de pensar tendencialmente urbano (MARTINS, 1992, p.180). “Um componente rural
do urbano, nele integrado por uma economia agricola e artesanal de ciclo curto e
imediatamente dependente do comprador urbano, como a alimentacéo e os materiais
de construcdo”. (MARTINS, 1992, p.8)

O subturbio por suas especificidades é considerado por Martins como um
Tugar privilegiado para observagoes e estudo das transformacgoes da cidade e para
formacio das classes sociais” (MARTINS, 1992, p.8). Portanto, a categoria analitica
subuirbio vai ao encontro de sua proposta metodolégica de buscar conhecer e
apreender o real a partir do que é limiar, marginal e anémalo.

Poder-se-ia dizer que o suburbio é um tempo/espaco residual, de uma
modernidade que se inicia e nao se conclui, de um urbano que também ao se iniciar,
nao se completa, de uma modernidade também incompleta.

Na concepcao de Martins,
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O subtrbio esta proposto, entre nds, como o lugar da reproducio e
nao como o lugar da producado; como lugar da repeticdo e nao da
criagdo; como lugar do cotidiano e ndo da Histéria, conforme
distinguiu o mesmo Lefebvre. E lugar para morar e trabalhar. Nesse
sentido, é, também, o lugar do vivido (mas, do vivido fragmentado)
que cimenta a unidade contraditéria dessas aparentes dicotomias [...]
(MARTINS, 1992, p.15).

Segundo Martins, os autores tém promovido a separacao entre a classe
e 0 seu espaco, lidando com uma classe sem espacialidade. Segundo ele, “os autores
nao tem conseguido lidar com a realidade da industria e da classe trabalhadora no
seu lugar, no seu espaco, que é predominantemente o espago do suburbio e nao sé o
do bairro e, menos ainda, o do centro culto e politizado” (MARTINS, 1992, p.9).

A concepcao de subturbio, trazida por Martins, apresenta-se entdo como
um rico recurso metodolégico para abarcar esse movimento, de centrar a atengao na
reproducdo das relacdes de producdo, que nao se limita ao chao da fabrica, dos
salarios, da divisao do trabalho. E, entdo, olha sociologicamente para o que é
pequeno, o que é miudo, na vida de todo o dia.

E em Lefebvre que a historia passa a ser vista, ndo apenas por seus
elementos estruturais fundantes. A dimensdo do imaginario, do simbdlico, das
relacbes psico-sociais e afetivas, também passam a compor a dimensio histérica do
cotidiano. Entende que a producao da vida social ndo é determinada apenas pela
realidade objetiva, da alienacao social, da divisdo do trabalho, bem como o espaco,
resultante e fonte potencial do novo, fica determinado apenas pelas relacoes
economicas: a totalidade passa a emergir da leitura do diferente e dos fragmentos.

As analises das relagoes de produgao nao se esgotam no modo de
producdo, sendo necessaria para compreendé-las a critica da vida cotidiana (assim
como para Marx foi necessirio a critica a economia politica). Na proposta de
Lefebvre (1971), o conceito de vida cotidiana nfo exclui em nada o trabalho
produtivo, ao contrario: ele o amplia. Portanto, “o ‘vivido’, mergulhado em um ‘viver’

maior” é central em sua analise. Ampliando também o conceito de marxista de

alienacao.

63



E na vida cotidiana que se realiza a reproducdo. A vida de todo o dia
ocultaria o misterioso e o admiravel que escapariam aos sistemas elaborados.

Martins buscou, nos pequenos atos do viver diario, os fragmentos de
uma histéria que chamou circunstancial, pois, segundo ele, “na histéria local e
cotidiana estdo as circunstancias da Histéria [...] O que permite resgatéd-la como
Historia? A juncao dos fragmentos da circunstancia — quando a circunstancia ganha
sentido, o sentido que lhe d4 a Histéria” (MARTINS, 1992, p.13).

E uma histéria em que 0 homem comum, em seus atos aparentemente
sem histéria, aparece como protagonistas da Histéria, “[...] ainda que de fato
coadjuvante, mesmo como protagonista alienado e equivocado” (MARTINS, 1992,
p.21).

Na obra de Martins, ha o pressuposto de que a vida cotidiana nao é um
residuo desprezivel da realidade. Ela domina a vida social no mundo moderno e, ao
mesmo tempo, tornou-se mediacdo fundamental na historicidade da sociedade
moderna (MARTINS, 2000, p.151). Assim, de maneira brilhante, Martins (1992)
revela-nos como esses procedimentos metodologicos de apreensdo da realidade
podem ser proficuos e apresenta-nos as nuances da realidade socioespacial e as
especificidades sobre a sociedade brasileira do passado e do presente.

Ao propor decifrar o processo histérico a partir da mediagao da vida
cotidiana, Martins, na leitura que faz do tecido social, lanca luz sobre o hero6i desse
enredo que é:

[...] o homem comum, fragmentado, divorciado de si mesmo e de sua
obra, mas obstinado no seu propoésito de mudar a vida, de fazer
Histoéria, ainda que pelos tortuosos caminhos de sua alienacio e de
seus desencontros, os dificeis caminhos cotidianos da vida. De outro
lado a complexidade do problema estd no modo andémalo e inacabado
como a modernidade se propée num pais como o Brasil e na realidade
descompassada desta nossa América Latina. Nosso enigma é hoje o
enigma da captura desse homem comum pelos mecanismos de
estranhamento de uma cotidianidade que exacerba a mutilacdo de
nosso relacionamento com nossas possibilidades histéricas e mutila a
compreensdo dos limites que cada momento histérico nos propoée.
(MARTINS, 2000, p.12).
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E na vida cotidiana que a Histéria, ora se revela, ora se oculta. Martins
(1992) nos propde ir entdo em busca do simples, ou da poesia, ndo para 14 nos
refugiarmos, mas para encontra-los, pois sio nesses momentos e situac¢bes do
protagonismo oculto e mutilado dos simples, das pessoas comuns, dos que foram
postos a margem da Histéria, do homem sem qualidade, que a sociedade propoe ao
socidlogo suas indagacbes mais complexas, seus problemas mais ricos, sua
diversidade teoricamente mais desafiadora. Sao os simples que nos libertam dos
simplismos, que nos pedem a explicacio cientifica mais consistente, a melhor e mais
profunda compreensao da totalidade concreta que nos reveste de sentido o visivel e o
invisivel. O relevante estd também no infimo. E na vida cotidiana que a Histoéria se
desvenda ou se oculta. (MARTINS, 2000, p.13)

De que maneira e com quais conteddos dar-se-a a reproducao social dos
moradores nos especificos lugares alcancados pela metropolizacao? Como e com qual
velocidade o processo de metropolizacao alcancou Campo Limpo Paulista?

Com vistas a refletir sobre os questionamentos acima é que buscaremos
compreender historicamente como deu-se a producao social desses dois lugares em
relacdo ao processo de metropolizacdo. Acreditando que o método seja histoérico-
genético, procuraremos identificar e compreender os processos a partir de sua
génese.

Sendo assim, nossa incursio por diferentes temporalidades, no capitulo
que segue justifica-se pela tentativa de melhor compreendermos a urbanizacao
pretérita decorrente da relagdo com a agricultura e, posteriormente, a predominante
relacdo entre industrializacio e urbanizacao, para que possamos entender processos
socioespaciais de segregacdo e auto-segregacio e as maneiras diferentes de morar

em Campo Limpo Paulista, entorno metropolitano.
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CAPITULO II -

A formacdo da metrépole e seu entorno
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“0 tecido urbano, de malhas mais ou menos

amplas ird prender em sua rede todo o

territorio dos paises industrializados?”
(Henri Lefebvre, 2001, p.69)

Partimos do pressuposto de que as diferentes temporalidades historicas
ficam inseridas nos lugares. “Neles de alguma forma permanece retido a histéria
inteira, vivida e experimentada com sua riqueza e pobreza, com seus impasses e
contradicdes porque eles sdo acumulacdes de tempos sociais e histéricos” (SEABRA,
2004, p.186).

O pressuposto acima inclui também pensar que os espacos possuem
especificidades, que derivam do fato de que “cada lugar é o centro de uma mistura
distinta das relacdes sociais mais amplas com as mais locais” (MASSEY, 2000,
p.185), criando as singularidades dos lugares, ainda que estes tendam a
homogeneidade.

Apesar dos esforgos da homogeneizacdo pela técnica, nenhum lugar
urbano é idéntico ao outro (LEFEBVRE, 1999, p.47). A universalidade do longo
processo de urbanizacao os articula, os generaliza; no entanto se acentuam no
interior de cada fragmento urbano singularidades e individualidades.

Ao analisar-se lugares urbanos em suas interrelagées com outros
lugares e espacos urbanos, emergem importantes elementos para apreendermos
suas espacialidades. Assim, a dimensao espacial contemporanea de cada lugar é
sintese dos multiplos tempos e das multiplas légicas que o engendraram. E as
formas como esses diferentes tempos e diferentes légicas permanecem ou nio,
combinando-se entre si, determinam, também, sua espacialidade.

Entendemos entéo, que cada lugar é ao mesmo tempo plural e singular,
contém semelhancas e distincdes e que, ao (re)produzir-se, ird expressar em sua
estruturacdo urbana a sintese dos multiplos tempos e das inimeras agées que a

formaram, conforme apontara Sposito (2001b, p.5).
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Cada modo de producao ira, simultaneamente, organizar e produzir
certas relagoes sociais, que dialeticamente irdo organizar e produzir também o seu
espaco. Podendo este ser considerado como meio, condi¢do e produto, conforme
apontara Lefebvre (1976), pois ao longo do tempo as relagdes sociais estabelecidas a
partir do modo de producéo irdo interagir com esse espago que é entao reproduzido.

Portanto, ha que se considerar histérica, social e teoricamente a
producao do espaco urbano sob o modo de producéo capitalista da pequena cidade de
Campo Limpo Paulista, pois, nesta, ha um acimulo de acdées em diferentes
momentos que influenciam as configuracbes de seus diferentes lugares. Nao
podendo, na analise, dissociar a relacdo espaco-tempo para entendermos as
configuracoes socioespaciais existentes.

Também ha que se considerar “a acdo consciente dos agentes que se
movem no urbano a procura de negdécios, trabalho ou de lugar, num confronto que se
torna muito aberto e no qual se verifica a territorializacio das praticas”, (SEABRA,
2004, p.272), pois de acordo com Seabra (2004), a morfologia social do espaco urbano
traduz tendéncias logicas e sistémicas da reproducao da sociedade em geral.

Acreditando que as diferentes temporalidades histéricas ficam inscritas
nos lugares, percebemos que a influéncia histérica de um pais exportador de
determinados produtos primarios esta bastante presente na atual conformacio da
rede urbana paulista.

Campo Limpo Paulista esta inserida de maneira subordinada nesta
rede de cidades que, tendo se formado no periodo agrario-exportador brasileiro,
consolidou-se no periodo urbano-industrial posterior como a mais importante e
dinamica rede urbana do pais.

A histéria de formacdo da aglomeragdo urbana, que dara origem ao
atual municipio de Campo Limpo Paulista, une-se e separa-se da historia da antiga
vila de Jundiai e também ao processo de constituicdo e expansido da metrdopole
paulista.

E importante ressaltar que, ao tomarmos a cidade de Campo Limpo

Paulista como referéncia nesse estudo, estaremos focando as diversas
68



particularidades nas quais as tendéncias gerais manifestam-se. Nao faremos um
estudo monografico sobre Campo Limpo Paulista, mas, ao centrarmos nossa atencgao
nas especificidades dos processos mais gerais, poderemos apreender conexoes

essenciais na discussdo da (re)producio periférica do espaco urbano metropolitano.

2.1. Economia colonial

A criagao da vila “Nossa Senhora do Desterro do Campo Alegre de
Jundiahy”, atual municipio de Jundiai, remonta a meados do século XVII.
Municipio cuja génese e dinamica esta bastante atrelada a génese e dinamica de
Campo Limpo Paulista e Sao Paulo.

Apesar das controvérsias dos historiadores, a versao mais aceita sobre a
origem de Jundiai remete a vinda de Rafael de Oliveira e Petronilha Rodrigues
Antunes que, por motivacoes politicas, fugiram de Sdo Paulo e refugiaram-se nos
arredores, no lugar entao conhecido como Mato Grosso de Jundiai, por volta de 1615.
(PONTES, s.d.)

Em 1649, iniciou-se a construcao da capela dedicada a Nossa Senhora
do Desterro. Sendo ela inaugurada em 1651, atraiu a fixacdo da populacdo. Quatro
anos depois, em 1655, Jundiahy foi elevada a condicdo de Vila. (PONTES, s.d.)

A vila de Jundiai, tendo sido criada na rota dos bandeirantes que
demandavam o interior do pais, pode ser considerada a época de seu surgimento
como “boca de sertdo” (AZEVEDO, 1992, p.36), ou seja, o ultimo nicleo populacional
antes da penetracio no interior considerado desabitado.

Esta aglomeracao, como algumas outras do periodo colonial, tinha uma
importante funcio ligada as comunicacgoes, em um momento em que “o essencial da
circulacdo era feita por estradas ou caminhos, através de tropas de burro e,

secundariamente, por cavalos, que serviam de montaria a pessoas mais exigentes,

além de carros de boi” (LANGENBUCH, 1971, p.25).
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A estrada de Goias, uma importante via de penetracio, ligando Sao
Paulo ao Brasil Central, passava por Jundiai, Campinas, Franca e levava aos
planaltos do Triangulo Mineiro, de Goias e do Mato Grosso. Em Jundiai, os viajantes
poderiam prover-se de animais para o transporte e de alimentos para o sustento
durante as longas viagens. MONBEIG, 2004, p.29)

Baseando-se nos relatos de época dos viajantes que percorreram os
arredores paulistanos no século XIX Langenbuch, (1971) nos fala sobre a funcio

exercida por Jundiai:

Outro absurdo é a mencionada existéncia de apenas seis muares no
municipio de Jundiai, quando na ocasido uma das principais fungées
desta vila era o comércio de muares, com que eram supridas as
tropas, e de que nos dio testemunho os viajantes que por ela
passaram. (LANGENBUCH, 1971, p.18)

Escreve a propésito Saint-Hilaire: Quase toda a regido por mim
percorrida para alcancar o rancho da Ponte, na propriedade do
capitdo-mor de Jundiai, a essa autoridade pertencia, e em sua
fazenda é que eram organizadas quase todas as caravanas que iam
de Sao Paulo a Cuiab4 e Goiaz. (LANGENBUCH, 1971, p.24)

Na época, em face da precariedade das vias de comunicacdo, o muar
constituia um dos mais importantes veiculos de carga e transporte, competindo com
os carros de boi e os cavalos.

Azevedo (1992, p.60) aponta que os pousos de viajantes ou tropas eram
o tipo mais comum de embrides de cidades no periodo colonial, “o que lhes valeu o
lugar de destaque que ocupam no relato da maioria dos viajantes estrangeiros do
século XIX”. Esses locais se configuravam como uma espécie de alojamento em que
os viajantes e tropeiros poderiam descansar, tratar e adquirir animais, além de

abastecer-se de mantimentos para seguir viagem. Segundo este autor,

Para um pais tao extenso, como o nosso, com uma populacio tao
rarefeita, desde logo se tornou vital o problema da facilidade de
comunicagées; dai a localizagdo de aglomerados urbanos nas vias
naturais de passagem ao longo dos precarios caminhos da era
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colonial, que as tropas de burro, em penosas e longas caminhadas
sabiam bem aproveitar. (AZEVEDO 1992, p.60, grifos no original)

Nesse momento, em que a incipiente aglomeracao que se constituia era
um apéndice do campo, esta possuia um carater predominantemente rural, uma vez
que “a maior parte das casas pertencia a agricultores que as procuravam apenas aos
domingos e em dias de festas religiosas” (LANGENBUCH, 1971, p.13), ficando
completamente deserta durante a semana e animando-se aos domingos, com a vinda
dos agricultores.

Os agricultores, moradores de dJundiai, mantinham rogcas de
subsisténcia, fazendo plantacées de milho, feijdo, legumes, além de cana-de-agtcar
para a producao de aguardente. “Foram colocadas em funcionamento, apenas em
Jundiai, que em 1818 contava com 5.061 habitantes, 16 engenhos para a producao
do actcar” (MARTINELLI & COEN, 2003, p.26).

Além da producdo de subsisténcia, a lavoura de dJundiai esteve
Intimamente relacionada ao comentado sistema de transporte. “Apontamos também
como importante destino da produgao agropecuaria a manutencido e abastecimento
das tropas em animais e géneros alimenticios” (LANGENBUCH, 1971, p.24),
fornecendo insumos aos viajantes que demandavam ao interior do pais.

Nesse momento, Jundiai, assim como outras sesmarias doadas,
caracterizadas, desde o 1inicio, pela imensidao das glebas concedidas e pela
imprecisdo de seus limites (ABREU, 1997, p.223), é uma imensa area, da qual foram
posteriormente desmembrados varios dos atuais municipios: em 1769, Mogi-Mirim
(incluindo o atual Municipio de Ribeirdo Preto, emancipado de Mogi-Mirim em
1871); em 1797, a Vila de Campinas; em 1857, Itatiba; em 1948, Vinhedo; em 1964,
Itupeva, Campo Limpo e Varzea Paulista. (LANGENBUCH, 1971, p.24)

A pequena aglomeracao rural que dara origem a Campo Limpo localiza-
se no sitio Ivoturucaia, distante cerca de 11 quilometros do nucleo central de

Jundiai, e, além da producao de subsisténcia, encontrava-se no caminho das tropas
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para Atibaia, rumo ao caminho até as Minas Gerais. (MARTINELLI & COEN, 2003,
p.26)

“Ao que parece, na area em pauta, esses caminhos de tropas nao
tiveram papel muito expressivo na fixacio do povoamento” (PAZERA JUNIOR,
1982, p.37). E a partir dos fragmentos de uma histéria mais distante que podemos
concluir que, até a segunda metade do século XIX, as aglomeracoes de Campo
Limpo, Jundiai e Sdo Paulo estavam bastante distantes; as relacées estabelecidas
entre esses nucleos de povoamento nao eram inexistentes, mas ainda bastante
incipientes. Suas historias desenrolavam-se lentamente, mas relacionadas.

Em fins do século XVIII, com o esgotamento das minas (das Gerais),
com a busca pela ocupacao do interior paulista e o estimulo do entao Governador da
Capitania de Sao Paulo, Morgado de Mateus, foi introduzida na regido a lavoura de
cana-de-acticar voltada a exportacdo, visando substituir uma policultura menos
remuneradora baseada no arroz, no feijao e no milho. (SINGER, 2004, p.154)

De acordo com Singer, o aclicar passa a ser produzido nao s6 no
Nordeste, mas também em Sao Paulo, embora sua producido seja mais modesta.
“Produz-se acticar tanto no litoral (Sdo Sebastiio e Ubatuba) como no interior
(Campinas e Itu principalmente)” (SINGER, 2004, p.155).

Sobre a introdu¢ao da cana-de-agicar em Sao Paulo, Singer nos diz que,
a partir dos fins do século XVIII e comeco do século XIX, “a agricultura do interior
paulista perde parcialmente o seu carater de subsisténcia, adquirindo um modesto
setor de exportacdo. Trata-se da exportacdo de acticar” (SINGER, 2004, p.155).

No decorrer do século XIX, com o desenvolvimento deste setor de
exportacdo da economia colonial paulista, Sdo Paulo ird desempenhar a funcio de
entreposto comercial entre o interior produtor de cana de agicar e seu porto, Santos.
Momento este denominado, por Singer, como de “renascimento”’” da agricultura
empresarial. Funcao que ira acentuar-se sobremaneira com o advento da producao

cafeeira no estado.
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Conseqiientemente, uma grande influéncia se fara sentir nas cidades,
iniciando-se mudangas politicas e econémicas importantes, inclusive iniciando-se um

importante movimento de urbanizacdo. Conforme relatado por Singer (2004, p.155):

A exportacdo de acticar ndo somente animou e expandiu a vida
comercial da cidade, como também fez com que numerosos senhores
de engenho fixassem residéncia na cidade, gastando ali parte de seu
excedente comercializado, o que certamente contribuia para o
crescimento do setor tercidrio (servicos) da economia urbana.

A formacio de empresas capitalistas e as necessidades de sua gestao
eram incompativeis com o modo de vida tradicional; elas exigiam um convivio
urbano. Elas constituiram um fator de urbanizacdo dos membros da classe
dominante tendo se tornado, em seguida, uma das causas do desenvolvimento da
capital dos fazendeiros. MONBEIG, 2004, p.42)

Em 1860, Sao Paulo contava com aproximadamente 28 mil habitantes,
sendo que 54% desses viviam na zona urbana. Apesar do seu relativo
desenvolvimento comercial, é ainda um ntcleo urbano modesto, mesmo em relacao
aos padrdes do Brasil da época. (SINGER, 2004, p.147)

Em Sao Paulo, até meados do dltimo quartel do século XIX, ndo havia
separacao nitida entre zona rural e zona urbana, as chacaras eram areas
diretamente adjacentes ao “centro da cidade”. Talvez, grande parte do
abastecimento de Sao Paulo proviesse de sua prépria produgao agricola. Sobre isso

Singer (2004, p.155) nos diz que:

Ao contrario de outras cidades, como o Rio e Recife, ndo surgiu ao seu
redor uma agricultura voltada ao abastecimento da populacio
urbana. Quase metade da populacdo do municipio (46%) ainda vivia
na area rural do mesmo, e provavelmente muitos dos que moravam
na zona propriamente urbana também se dedicavam a atividades
agricolas.

Se até esse momento o abastecimento de Sao Paulo provinha de sua
propria producao agricola, em um periodo caracterizado por uma agricultura de

subsisténcia, pelo trabalho escravo (primeiro indigena e depois africano), pela
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precariedade dos meios de transporte, pelo relativo isolamento das aglomeracoes,
pelo longo tempo que as separava, fica mais facil entender como as relagdes entre
Sao Paulo, Jundiai e Campo Limpo eram fracas até esse momento.

Segundo Langenbuch (1971, p.74), nessa época que precedeu as
primeiras manifestacdes da grande expansdo paulistana, os aglomerados, “[...]
mesmo os que tinham predicamento de vilas e cidade, eram bastante modestos,
contrastando em seu tamanho e importancia com a cidade de Sao Paulo, apesar das
pequenas dimenséoes apresentadas por estas”.

Em 1872, Sdo Paulo ocupa apenas o décimo lugar entre as cidades
brasileiras, superada, entre outras, por Niterdi, Fortaleza, Cuiaba e Sao Luis
(SINGER, 2004, p.148). O primeiro recenseamento foi realizado, no pais, em 1872,
no qual foram registrados 31 mil habitantes no municipio de Sdo Paulo. Sendo que
destes 19.300 viviam em sua zona urbana, o que equivale a 62% da populacao total.
(SINGER, 2004, p.161)

De acordo com Langenbuch (1971, p.46), Jundiai, em 1874, juntamente
com Mogi das Cruzes, eram as duas pardquias mais populosas dos arredores
paulistanos, com respectivamente 7.805 e 11.460 habitantes. Afirmou que ambas as
cidades “as Unicas elevadas a categoria de cidade, no periodo em causa, tenham sido
os aglomerados maiores e mais importantes dos arredores paulistanos”. Elevada ao
status de cidade em 1865, foi, nessa época, considerada pelo autor, como: “extrema
periferia dos arredores paulistanos” (LANGENBUCH, 1971, p.47).

Em 1886, a populagao de Sao Paulo era somente um pouco maior que a
de Campinas, 47.697 habitantes em comparacao a 41.253, devendo ainda subtrair do
nimero de Sdo Paulo a populacio de suas paréquias rurais. MONBEIG, 2004, p.45)

Sera a partir do efeito direto da expansao cafeeira, que, entre outros
fatores, ira ser ampliada a funcio de entreposto comercial, que, como vimos,
constituia esta funcdo o principal papel econdémico da cidade, antes mesmo do
apogeu cafeeiro. Por Sao Paulo, cruzavam-se diversas rotas comerciais entre o litoral

e o interior, entre o Sul e o centro do pais, entre o exterior e Mato Grosso. De acordo

com Singer (2004, p.163),
74



Na primeira metade do século XIX, Sdo Paulo torna-se o entreposto
de uma corrente de exportacio de certa importancia: o ac¢tcar. O café
val somar a esta corrente, para depois superd-la em importancia e
por fim substitui-la integralmente.

Langenbuch (1971) afirma perceber, neste momento anterior as
primeiras manifestacoes da grande expansdo paulistana, nitidamente um papel
polarizador da cidade de Sdo Paulo na organizacao de seus arredores, apesar de suas
modestas dimensdes. Segundo Langenbuch (1971, p.75), Sdo Paulo é “circundada
nitidamente por duas faixas concéntricas: o cinturdo das chacaras seguido pelo

cinturao caipira” e explica:

O cinturdo das chacaras achava-se visivelmente organizado pela
cidade para a cidade. Além das chacaras com sua funcio de residén-
cia, e secundariamente de producdo fruticola, o cinturdo encerrava
uma série de elementos funcionalmente ligados a cidade, e que ai se
situavam por requererem muito espago — por seu carater repulsivo
(recomendando seu isolamento), ou por ser a localizacdo campestre
considerada ideal. Trata-se daqueles pousos de tropa destinados a
propiciar alojamento junto a Sao Paulo, dos cemitérios, de hospitais,
de colégios, do depdsito de pdlvora. O cinturdo caipira que se seguia
ao das chicaras, se caracterizava pela cultura de subsisténcia e pela
producdo agricola extrativa (lenha, madeira, pedras de cantaria e
produtos ceramicos) e artesanal (objetos de barro) destinados ao
abastecimento de Sdo Paulo. Alguns aglomerados desta faixa s&o
procurados pela populagdo paulistana para fins recreativos e
religiosos. Estabelecimentos, instalagdes e atividades ligadas a cir-
culagdo sdo bastante numerosos no cinturdo caipira, em vista do
papel de foco concentrador exercido pela cidade de Sao Paulo, o que
provoca uma grande densidade de estradas e de circulacdo em seus
arredores. Este cinturdo, ndo é inteiramente organizado em funcéo
de Séo Paulo, dada a importante presencga da cultura de subsisténcia
e de extensas areas incultas, e do relativo papel polarizador exercido
por algumas vilas ai situadas. Contudo, as importantes atividades de
abastecimento da capital evidentemente se organizaram em relacao a
esta, o mesmo ficando, pelo menos em grande parte, com aludida
func¢ao religiosa e de recreagio.

[...].A porcdo dos arredores que mais serd abrangida pela expansio
suburbana da metrdépole é precisamente o cinturdo caipira, uma vez
que o cinturdo das chacaras, mais restrito que o limite da atual
cidade de Sdo Paulo, sera afetado pela expansio mais propriamente
urbana da Capital" (LANGENBUCH, 1971, p.75-76, grifos no
original).
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O elucidativo trecho acima foi extraido do segundo capitulo da referida
obra de Langenbuch (1971) e é intitulado "A evolucdo pré-metropolitana dos
arredores paulistanos (1875-1915)”. Esse capitulo trata dos varios eventos de natu-
reza geografica ocorridos nos arredores paulistanos no periodo, que, segundo
Langenbuch, caracterizou-se, sobretudo, pela expansao urbana difusa da cidade,
anexando o antigo "cinturdao das chacaras", traduzindo-se no desdobramento do
espaco urbano, em bairros e loteamentos territorialmente isolados da cidade
propriamente dita, sendo que a ocupacio urbana efetiva era pouco densa tanto nesta
(em seu conjunto) quanto no “cinturio caipira”.

Quanto ao antigo “cinturdo caipira”, Langenbuch (1971) destaca que:

se viu bastante valorizado, gracas a sua posicdo geografica
vantajosa, e a recursos naturais que antes pouco significavam. A
cidade de Sdo Paulo passou a provocar uma reorganizacio desta
area, quer através de sua iIniciativa direta, quer através das
possibilidades de mercado que lhe abria. Instalaram-se ou
ampliaram-se no "cinturdo caipira" varias atividades econOmicas,
visando ao mercado da capital, aproveitando seus recursos ou
condi¢des naturais: o extrativismo mineral e vegetal, a industria de
beneficiamento dos mesmos, a vitivinicultura. Nucleos coloniais
oficiais foram estabelecidos, representando importante iniciativa
publica no sentido de valorizar os arredores paulistanos. Indudstrias
ndo vinculadas a matérias-primas locais ai se estabeleceram
também. O crescimento da cidade para ai expulsou hospitais
carentes de isolamento. As condicoes topograficas e hidrograficas
favoreceram a instalacdo de equipamento hidraulico e hidrelétrico,
para os quais a localizacdo nas proximidades da Capital era
conveniente. ()rgéos militares implantaram no "cinturdo caipira"
estabelecimentos que deveriam, também, se localizar perto de Sio
Paulo. Tudo isto fez com que os vinculos funcionais entre Sdo Paulo e
o antigo "cinturdo caipira" se estreitassem e se diversificassem
decisivamente. Em suma, Sdo Paulo provocou a reorganizacdo dos
arredores paulistanos em seu beneficio. Isto ndo impediu que formas
de uso de solo e atividades anteriores continuassem a existir, como a
agricultura caipira. (LANGENBUCH, 1971, p.129)

Embora o “cinturdo caipira” nao se achasse, neste momento,
visivelmente organizado por e para Sao Paulo, assim como estava o “cinturao das

chacaras”, faixa concéntrica mais proxima, e que, como vimos, fol mais rapidamente
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afetada pela expanséo propriamente urbana da capital, o chamado “cinturao caipira”
teve sua dinamica socioespacial reorganizada em funcao e beneficio de Sao Paulo,
sendo abrangido pela expansao suburbana metropolitana.

De acordo com Scarlato (2004, p.247), desde o século XVI até a segunda
metade do século XIX, a cidade de Sdo Paulo viveu o paradigma do “tempo lento”. A
partir de entdo, com a modernizacao das novas relacoes capitalistas empreendidas
pela sociedade do café, aceleraram-se profundas transformacées socioespaciais, nao
somente no centro urbano da cidade, como em todo o estado.

E, portanto, com o desenvolvimento das forcas produtivas e com o
avanco das relacoes capitalistas, a partir do desenvolvimento da economia cafeeira,
que as relacoes entre a cidade e seu entorno vao se adensando, com a cidade
deixando de ser um apéndice do campo. Momento este em que ha,
concomitantemente, a multiplicacdo na cidade de suas funcdes propriamente

urbanas e a ampliagao do nimero de moradores urbanos em seu nucleo estavel.

2.2. A ampliacdo das relacoes capitalistas, o desenvolvimento das for¢as produtivas

e a formacéo de uma rede de cidades no Estado de Sao Paulo

2.2.1. O Café

Monbeig (2004) nos diz que o historiador brasileiro Euripedes Simdes
de Paula (1936) falou com razdo de uma “segunda fundacédo da cidade de Sao Paulo”,
havendo uma enorme ruptura entre a antiga Sao Paulo e a nova. “Apds trés séculos
de vida tranquila, durante os quais a cidade nao chegou a ter profundas alteracées,
de repente, a partir de 1872, deu-se uma subita aceleraciao” (Monbeig, 2004, p.23).

Singer (2004, p.171) também refere-se a uma segunda fundacdo da
cidade de Sao Paulo, em 1872. Tendo se transformado de um modesto burgo colonial

que, em 1860, vivia em grande parte de sua propria producgao de subsisténcia, em
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uma pujante cidade comercial no fim do século, além de outras consequéncias
diretas, como o aumento da populac¢ao, desenvolvimento comercial, melhoramentos
urbanos, constituicio de mercados de fatores (capital e trabalho); mudancas
profundas empreendidas pela sociedade do café.

Embora o café fosse cultivado em quase toda parte, incorporado a
agricultura de subsisténcia, o produto exportado provinha de areas relativamente
restritas, inicialmente do Rio de Janeiro e da Baixada Fluminense.

Mas o café esgota o solo provocando a escassez de terras virgens aptas
ao cultivo e isto faz dele uma atividade itinerante. E, em solo fluminense, a
expansao ocorria em direcao contraria ao porto do Rio de Janeiro, tornando-o cada
vez mais distante, isso associado ao precario sistema de transportes, feito por
animais e escravos, dificultava e encarecia o escoamento do produto.

Ira penetrar em terras paulistas a partir do comeco do século XIX,
inicialmente pelo vale do Paraiba, sendo que seu impacto sobre a capital da
provincia so se fara sentir muito mais tarde, a partir do momento em que a producéo
se localizar, em sua maior parte, em zonas diretas e exclusivamente tributarias do
sistema Sao Paulo — Santos.

Sdo essas a “zona central” de Sdo Paulo (Braganca, Campinas, Jundiai,

Itu, Piracicaba etc).

Verifica-se, entdo, que o café apresenta a mesma caracteristica
locacional da produgdo acgucareira apresentando-se apenas na
extrema periferia dos arredores paulistanos. No municipio de Jundiai
a producdo em 1836, ainda ¢é insignificante, ird se acentuar,
sobretudo, apés 1860, quando havia decaido no lugar a agroindustria
acucareira. A mencionada evoluc¢io se inscreve dentro do processo
geograficamente mais amplo da marcha para Oeste do café,
sobejamente conhecido e estudado. (LANGENBUCH, 1971, p.21)

Alteracgbes profundas e inevitaveis, consequéncia do desenvolvimento
da cafeicultura no estado de Sao Paulo, principalmente se entendermos o

desenvolvimento da economia cafeeira niao como atividade desenvolvida somente na
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fazenda de café, mas como um conjunto de atividades que sdo compostas, além do
café, por sua comercializacao, transporte, armazenamento etc.

Sendo esse conjunto de atividades realizados fora da fazenda de café,

Exigiu a montagem de uma rede urbana no estado de Sdo Paulo,
compreendendo um sistema de transportes e uma rede de comércio e
de servicos para uma grande massa de trabalhadores. A medida que
o "complexo cafeeiro" foi se desenvolvendo, gerou-se em paralelo um
processo de urbanizacdo que também propiciou a expansio de uma
agricultura de alimentos e de matérias-primas, que passava a operar
com recursos proprios, fora da propriedade agraria cafeeira.

(NEGRI, 1996, p.32)

Adequadamente chamado por Negri de "complexo cafeeiro”, pois
envolvia, além da atividade principal - a plantacdo do café - uma série de outros
1Importantes componentes, como a agricultura produtora de alimentos e de matérias-
primas; o sistema de transporte ferroviario; o sistema bancario; as atividades
comerciais internas e de exportacdo e importacdo; os servi¢os de infra-estrutura,
como portos e armazéns, transportes urbanos e comunicacgoes; atividades do setor
publico e a atividade industrial. (NEGRI, 1996, p.32)

Portanto, a reproducido e a expansido desse "complexo cafeeiro" néao
significou apenas o ajustamento fisico da producio de café, mas, sobretudo, um
processo de criacdo de novos "espacos" para a acumulacio, que se fez acompanhar de
efeitos multiplicadores ao nivel da urbanizag¢ao, migracao, atividades industriais, de
servigos, comerciais, de administracdo publica e, em especial, na estrutura e
dinamica da circulacdo dentro do territério estadual, chegando mesmo aos estados

limitrofes. (NEGRI, 1996, p.34)

Com o "complexo cafeeiro”" vai também estruturando-se o ‘sistema
urbano paulista', que passa a contar com capitais acumulados no
complexo e que sdo transferidos para o comércio, industria e servicos.
Por sua vez, o novo sistema bancario substitui as antigas relagées
tradicionais dos “comissarios” do café por novas relacées financeiras.
As demais atividades terciarias — comércio, transportes, servigos
publicos e pessoais — foram, também, sumamente dinamizadas,
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proporcionando novos efeitos expansionistas para a urbanizagio.
(NEGRI, 1996, p.36, grifos no original)

Simultaneamente a estruturacdo de um sistema urbano, ha a
consolidag¢ido de uma agricultura paulista como grande produtora de alimentos e na
criacdo de bovinos, suinos e de producao leiteira. O consideravel aumento
populacional e do emprego rural e urbano, numa economia em expansao, criava
substancial demanda por alimentos e matérias-primas para a producao industrial de
alguns bens de consumo. Em 1920, “o valor da produgdo agropecuaria paulista

representava 25% do total do pais” (NEGRI, 1996, p.35).

O desenvolvimento e a diversificacdo da agricultura de alimentos,
que de 1inicio era vinculada ao sistema de colonato e interna a
propriedade cafeeira, aprofundam-se a medida que vao se tornando
independentes das fazendas de café. Na verdade, esse foi um
fenomeno tipico paulista, engendrado dentro do "complexo cafeeiro",
e que por sua vez possibilitou e acelerou a transformacéo deste para
uma economia industrial. Essa transformacgido agricola n&o sé
propiciaria os efeitos ja apontados, primeiramente através das
atividades simples de beneficiamento e, mais tarde pelas atividades
de transformacgdo, traria consigo também o surgimento de uma
precoce e notavel agroinduistria. O complexo cafeeiro proporcionou,
dessa forma, o mercado de trabalho e de consumo para a nascente
induastria paulista, as divisas necessarias a importacdo de bens de
producéo e os capitais necessarios para sua instalacdo. Em resumo
foi a grande interdependéncia entre todas essas atividades e o modo
de producio capitalista, que desde cedo floresceu, que engendraram a
precoce industria de transformacio. NEGRI, 1996, p.36)

E, portanto, nos anos 1860, que a cafeicultura expande-se a “Oeste” da
cidade de Sao Paulo e, a partir da producéo cafeeira, Jundiai ira ter seu animo e
dinamismo acentuado, principalmente com o advento das ferrovias.

Centraremos a atencao nesse especifico periodo da histéria, pois é um
momento de intensas transformacées e consolidagdes, o que nos permite observar as
especificidades do desenvolvimento das relacées capitalistas no Estado de Sao Paulo,
sendo, portanto, um momento privilegiado. Foi o periodo da substituicao do trabalho
escravo pelo trabalho livre, da rapida expansido das estradas de ferro, do
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desenvolvimento de um mercado de trabalho e de consumo, da constituicdo de uma
rede urbana e da apari¢cdo das primeiras industrias, concentradas no que seria a

regiao sudeste brasileira, marcadamente na cidade de Sao Paulo e seu entorno.

2.2.2. Ferrovias

Sergio Silva (1995), ao teorizar sobre a expansdo cafeeira, nos diz que
seu desenvolvimento nao teria sido possivel sem as estradas de ferro. Segundo este
autor:

As antigas tropas de mulas nio podiam escoar uma grande producio
espalhada por milhares de quilometros. Com as estradas de ferro as
distancias deixaram de ser um obstaculo importante. Todo o interior
de Sdo Paulo estava, portanto, apto a ser conquistado pelos
“pioneiros” do café. As plantagdes nio seriam mais esmagadas sob o
peso de colheitas impossiveis de escoar. (SILVA, 1995, p.50)

A circulacdo ferroviaria levou a decadéncia das tropas de muares,
cessando o trafego pela Estrada de Goias. A area continuava fracamente povoada e
talvez tenha até mesmo perdido pequena parte de seus habitantes, que viviam em
funcio do movimento de tropas. 1D possivel que os mesmos tenham se deslocado para
outras 4reas ainda ndo atingidas pela concorréncia com a ferrovia. (PAZERA
JUNIOR, 1982, p.38)

Segundo Singer (2004, p.161), a partir de 1868, o sistema Sao Paulo —
Santos insere-se de forma cada vez mais sblida no grande negdcio cafeeiro e, a partir
da ultima década do século XIX, arrebata ao Rio sua posi¢do hegemonica, tornando-
se o grande eixo de comercializacdo do produto rei de exportacao brasileira no
periodo.

E, portanto, a partir de 1868, quando passa a funcionar a ligacido
ferroviaria entre Sao Paulo e Santos, que uma parcela consideravel do café paulista
sera exportada por esta ultima cidade. Tendo seu trajeto repetido, na pratica, um

sistema de circulacio entre os principais elementos: o porto maritimo (Santos), o
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porto do pé da serra (Cubatio) e o porto fluvial (Sdo Paulo) com o elo da relacdo
entre eles: o caminho através da Serra do Mar.

A “Ferrovia Sao Paulo Railway” - SPR ou Inglesa4, como ficou
conhecida, foi a primeira linha no Planalto Paulista, fruto de investimentos ingleses,
ligando o “Oeste Paulista” ao porto de Santos, passando por Sao Paulo. Teve suas
obras iniciadas em 1860 e entrou em servico em 1867. (LAVANDER Jr. & MENDES,
2005)

Segundo Monbeig (2004), em 1860, isto é, antes do funcionamento da
Sao Paulo Railway, os fazendeiros nfo se arriscavam a se instalar a 40 léguas
(240km) do porto de Santos, além do desperdicio de enormes quantidades de café por
falta dos meios necessarios para transporta-lo.

A inauguracao da Sao Paulo Railway, em 1867, representara um novo
traco da economia capitalista moderna na area. A ferrovia nio apenas passava
conduzindo, de um lado, as safras de café das fazendas para a exportacao, e, de outro
lado, os bens de consumo importados para os fazendeiros, mas, sobretudo, promoveu
a valorizacdo de grandes areas, embora esta nao tenha acontecido de imediato na
drea em estudo. (PAZERA JUNIOR, 1982, p.38)

O desenvolvimento das estradas de ferro era comandado pelos
interesses dos administradores, produtores e comerciantes de café, assim, seu

tracado dependia da posicdo das maiores fazendas e da localizacdo das cidades do

café. MONBEIG, 2004, p.157-158).

4 A Ferrovia Sao Paulo Railway (SPR), inaugurada em 1867, fruto de investimentos ingleses, foi a
primeira estrada de ferro construida em solo paulista. Em 1946, com o final da concessao
governamental, é encampada pelo Governo Federal recebendo o nome de Estrada de Ferro Santos-
Jundiai (EFSJ). Nos anos 1970, a ferrovia passa a fazer parte da empresa estatal Rede Ferrovidria
Federal Sociedade Anénima (RFFSA) e, posteriormente, nos anos 1990, é entregue a Concessionaria
MRS Logistica que a mantém atualmente. Hoje, trafegam por seus trilhos os trens de passageiros da
Companhia Paulista de Trens Metropolitanos (CPTM) e a operacdo do transporte de carga desde
Jundiai até Santos foi concedida a empresa MRS Logistica.
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Além de fundamentais para o escoamento da producido cafeeira, as
ferrovias foram um fator dinamizador da urbanizacfo no estado. Lencioni (1985), ao
apontar para a relevancia das ferrovias na producido do espaco no estado de Sao

Paulo, nos diz que essas:

Deixavam a mercadoria no porto de Santos introduzindo a produgéo
cafeeira do interior paulista no mercado mundial do café. A
mobilidade proporcionada pelos trilhos na cafeicultura aproximava
os espacos e interligava os varios aglomerados urbanos do interior
colocando em comunicacio a populacio dispersa. (LENCIONI,
1985, p.45)

Outras ferrovias foram implantadas no estado. A Companhia Paulista
de Estradas de Ferro inaugurou o prolongamento da Inglesa até Campinas em 1872.
A Companhia Ytuana de Estradas de Ferro implantou a linha entre Jundiai e Itu,
em 1873, atingindo Piracicaba, em 1877, e “era de Campinas que partia a Cia.
Mogiana de Estrada de Ferro, em direcao aos desmatamentos da area de Ribeirao
Preto, e que, por suas linhas secundarias, atingia as fazendas entido prdésperas no
Oeste do Estado”. MONBEIG, 2004, p.45)

De acordo com Negri (1996, p.32), a rede ferrovidria paulista que, em
1870, contava com apenas 139 quilometros ligando Santos a Jundiai, ja alcancava
2.425 quilometros em 1890 (cerca de um quarto do total do pais), 3.373 em 1890,
6.616 em 1920, 7 mil em 1928 e 7.540 em 1940. Assim, 88% dessa rede estava
implantada em 1920.

As ferrovias eram um investimento extremamente lucrativo. Ao
promover o desbravamento de terras virgens, constituiam um meio necessario a
incorporacao de novos espacos e ao estabelecimento de plantacoes a distancias cada
vez maiores, reduzindo os custos de transportes. Além de serem um excelente
investimento de capital fora da atividade do café, com altas taxas de retorno. Dessa
maneira, as margens de lucro do café em Sado Paulo ampliaram-se

consideravelmente, aumentando seu potencial de acumulacio.
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Jundiai, além da agricultura, teve seu dinamismo e o das cidades
proximas acentuado, também, por ser um ponto estratégico de entroncamento de
pelo menos trés importantes ferrovias: da Sdo Paulo Railway - SPR (Santos-
Jundiai), principal ramal, tributaria da Cia. Paulista de Estradas de Ferro (Jundiai-
Campinas), que inaugurada em 1872 era considerada um prolongamento da
primeira; e da Cia. Ytuana de Estradas de Ferro (Jundiai-Piracicaba), inaugurada
em 1877. (LAVANDER Jr. & MENDES, 2005)

Além do papel dinamizador das ferrovias na economia cafeeira, elas
tiveram uma fun¢ao fundamental no adensamento urbano ao longo de seus tragados,

entorno de suas estacoes. As ferrovias,

diminuiram os custos de distribuicdo do café, aumentando os lucros
dos produtores; proporcionaram lucros as Cias. das Estradas de
Ferro, tornando-se excepcional destino para capitais "sobrantes";
desbravaram frentes pioneiras, ampliando a oferta de terras para o
café e outros produtos e criaram verdadeiras cidades, pelo
adensamento urbano que se manifestaria em torno de suas estagdes”
(NEGRI, 1996, p.34).

Segundo Lencioni (1985), cidades iam surgindo ao longo das ferrovias,
pois haviam se tornado necessarias a produc¢ao em geral. Nesse momento, tornavam-
se fundamentais para a cafeicultura baseada no trabalho livre. “lam pontuando-se
cidades ao longo dos trilhos de ferro que rasgavam a paisagem. Cidades que
significavam um dos pontos de afluxo para o embarque do café”. (LENCIONI, 1985,
p.45).

As consequéncias do desenvolvimento da cafeicultura sobre a cidade de

Sao Paulo sdo também assinaladas por Monbeig (2004, p.41):

Quando os desmatamentos e a marcha do povoamento passaram a
progredir aceleradamente no interior do Estado, seus efeitos se
fizeram sentir de imediato na capital. O movimento pioneiro tomou
1mpulso no momento em que a direcao da vida econémica e social de
SP foi assumida por grandes fazendeiros. Suficientemente providos
de capitais, estes empresarios puderam ndo sb6 formar vastas
fazendas, mas também construir ferrovias, trazer 1imigrantes e
adquirir maquinas modernas. As grandes transformacées da cidade
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de SP nessa mesma época devem, como o avang¢o do povoamento
rural, ser vinculadas a ascensdo ao poder dessa classe de
proprietarios agricolas, e ao controle total que eles tinham da
economia do café.

Singer (2004) destaca que, na medida que as exportacdes de café se
expandem e as receitas aumentam, ha a possibilidade de que o governo estadual
empreenda atividades, que, embora tenham a intencdo de amparar a cafeicultura,
acabam por favorecer também, em alto grau, o desenvolvimento industrial. Duas
destas atividades merecem particular destaque, segundo Singer (2004), o

subvencionamento da imigracao e a construcao de estradas de ferro.

Boa parte dos imigrantes se fixa nas cidades, particularmente em
S&o Paulo, engrossando a oferta de méo-de-obra e levando o seu nivel
de qualificagdo. O desenvolvimento de uma rede de transporte
ferroviario, por outro lado que (como ja vimos) assegura a Sdo Paulo
0 dominio do mercado constituido pelo interior do Estado e por areas
limitrofes de outros Estados, vai ser um dos fatores da expansio da
inddstria paulistana. (SINGER, 2004, p.190)

Porém, como acumular mais capital no café, se um dos elementos
fundamentais para isso, a mao-de-obra, estava com precos altissimos e era escassa,
dado o término do trafico negreiro? A solucdao nao tardou. Capitalistas e Estado
organizaram e financiaram os servicos de imigracao.

A imigrac¢do nao apenas resolveu o problema de mao-de-obra para o
café; mais do que isso, rompendo com as amarras da acumulacdo, libertou da
escravidao o capital. Criando ainda um mercado de trabalho com oferta abundante,
tanto para o café, quanto para as atividades urbanas da economia com o que
ampliou-se consideravelmente, o mercado de bens de consumo, aumentando assim,
as oportunidades de novos investimentos em Sao Paulo.

Segundo Martins (1998, p.126), o regime de colonato constituiu-se na
formula final que os grandes fazendeiros descobriram para substituir os escravos por
trabalhadores livres. Como o Estado ja vinha mantendo uma politica de imigracéo

subvencionada para os nucleos de colonizacao oficial, a ampliacdo dessa politica
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envolveu-se diretamente na formacado da for¢ca de trabalho para a agricultura
cafeeira as custas de todo pais. O conjunto da sociedade passou a pagar para que se
produzisse um regime de trabalho livre adaptado as condigdes especificas da
economia colonial no Brasil. As liderancas cafeeiras de Sado Paulo souberam
articular seus interesses e financiar a imigracao do trabalho livre proveniente da
Europa, resolvendo, portanto, essa questao.

Mais do que isso, Martins (1998) destaca, por exemplo, a importancia
que a Lei de Terras de 1850 assumiu ao garantir a continuidade da exploracao da
forca de trabalho agora livre, por fazendeiros e comerciantes, apds o fim da
escraviddo. A partir da metamorfose da renda capitalizada que antes era
representada pelo escravo, e passa a ser representada pela terra, pois “a renda
capitalizada no escravo transformava-se em renda territorial capitalizada: num
regime de terras livres, o trabalho tinha quer ser cativo; num regime de trabalho
livre, a terra tinha que ser cativa” (MARTINS, 1998, p.32).

Segundo Suzuki (2007, p.5), “a restri¢io do acesso a terra, possibilitado
apenas por compra e venda, ou seja, o cativeiro da terra, esta relacionada com a
transicdo do trabalho escravo para o trabalho livre”. De acordo com Suzuki (2007), a
aboli¢cao progressiva da escravidao, requereu que a terra deixasse de ser livre para
ser aprisionada como mercadoria pelo capital, “a transicdo da renda capitalizada
escravista a renda capitalizada em iméveis. Movimento importante, na manutencao
da subordinacdo do trabalho, agora, ndo mais escravo, mas livre, o trabalho do
imigrante” (SUZUKI, 2007, p.5).

A vertiginosa elevacdo do preco das terras no periodo corrobora a

afirmacio de Suzuki (2007, p.5), pois,

“A subordinagao do trabalho do imigrante coadunava-se, assim,
com a transicio da renda capitalizada escravista em renda
capitalizada em imédveis. Assim, a riqueza concentrada no escravo
val se movendo para outros bens. O escravo vai deixando de ser
fonte de trabalho e de riquezas acumulada no fazendeiro. Tal
privilégio passa a transitar para os imoéveis urbanos e as agoes.
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A questdo da apropriagao privada da terra estd no centro do
entendimento do rural em sua transi¢do para o urbano, ndo tendo sido superada no
processo de transicdo essa fundamental contradicdo do capitalismo.

E a partir da Lei de Terras de 1850, que a apropriacao privada de
terras nao pode se dar por outro meio que nao fosse o da compra, embora como bem
salientou Suzuki (2007, p.4), esse procedimento legal ndo tenha excluido outras
formas de aquisi¢cdo como a permanéncia da concessao de datas de terra ou posse.

Faz-se necessario buscar de que maneira houve a insercdo dessa
pequena aglomerac¢do na economia cafeeira, pois, Campo Limpo, assim como

Jardinépolis estudada por Lencioni (1985, p.5),

materializava, sobretudo a necessidade de circulagio de mercadorias
—como condicdo geral da producio cafeeira — que se expressava
nas estacoes da estrada de ferro para o transporte do café e, nas
casas e empoOrios comerciais que veiculavam as poucas mercadorias
que vinham de fora.

A Sao Paulo Railway, ou simplesmente Inglesa, instalou no atual
municipio de Campo Limpo Paulista duas estacgoes: a de Botujuru, na saida do tinel
Belém-Botujuru, que liga as atuais estagoes de Botujuru a Francisco Morato,
vencendo uma extensao de mais de 600 metros, uma empreitada consideravel para
os padroes técnicos do Brasil a época; e a Parada Campo Limpo, a cerca de 12 km do
terminal de Jundiai, esta ultima estacdo passa a ser o potencial entroncamento da
SPR com a da Estrada de Ferro Bragantina. (LAVANDER Jr. & MENDES, 2005)

A aglomeracao urbana que dara origem a atual cidade de Campo Limpo
Paulista é até o ultimo quartel do século XIX um pequeno nucleo rural formado
basicamente por agricultores e trabalhadores das Estradas de Ferro.
(MARTINELLI & COEN, 2003)

Esta, como tantas outras aglomeracoes do Brasil colonial, teve seu
dinamismo acentuado a partir da inauguracdo da Parada Campo Limpo, estacgao

ferroviaria da Sdo Paulo Railway (SPR), ou Inglesa, como ficou conhecida a primeira
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Fonte: Almirante, M. (2007). Meméria do

estrada de ferro construida em solo paulista, ligando o “oeste paulista” ao planalto e
ao litoral. (LAVANDER Jr. & MENDES, 2005)

A Parada Campo Limpo foi inaugurada em 1881, no distante bairro de
Ivoturucaia, um sitio a onze quilometros do nucleo central de Jundiai. Junto a
parada ferroviaria também passou a funcionar um posto telegrafico. Alguns anos
depois, em 1884, foi constituido junto a Parada Campo Limpo e ao posto telegrafico,
o entroncamento da Sao Paulo Railway com a Estrada de Ferro Bragantina. ‘A
Bragantina’ como ficou conhecida, vindo de Atibaia, passando por Braganca
Paulista, trazia a producao cafeeira da regiao para ser escoada até o porto de Santos.
(MARTINELLI & COEN, 2003)

Martinelli & Coen (2003) relatam que, em 1883, estava terminado o
edificio de interligacdo das duas linhas férreas, sendo essa obra considerada um
importante fator de impulso para o entéo vilarejo, “pois a ferrovia viu-se obrigada a
instalar seus funcionarios em moradias proximas a estacio. Estava, pois marcado,
mesmo que de forma embriondria o tracado da futura cidade” (MARTINELLI &
COEN, 2003, p.59).

gura 2 — Ilustracdo das prirEcipais ferrovias.
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Essa ilustracdo permite identificarmos os principais ramais
ferroviarios, especialmente o entroncamento das ferrovias Bragantina e Inglesa, logo
apos a Serra do Botujuru. Contrafortes da Serra da Mantiqueira, a serra em questao
¢ uma consideravel barreira orografica rasgada pelo tunel do trem. O relevo
acidentado desta regido, de certa maneira, inibiu o avango da ocupacao a partir de
Sao Paulo.

Segundo Langenbuch (1971), as ferrovias conferiram as faixas por elas
servidas uma vocacdo suburbana e as estacdoes ferroviarias um carater de
polarizacdo da industrializacao e do povoamento suburbano.

Os pequenos povoados que surgiam em torno das estagoes foram, por
Langenbuch (1971, p.129), chamados de ‘povoados-estacdo’, com vendas e botequins
destinados a servir aos caipiras dos arredores, que para ai se deslocavam em busca
da estacdo. Seriam os “embrides” de futuros nucleos suburbanos. “Povoados-estacao”,
que, tendo crescido e adensado suas relacées com a cidade de Sao Paulo, deram
origem aos “suburbios-estacao”.

Inicialmente pequenas, as vezes, quase insignificantes aglomeracoes
rurais, formadas basicamente por agricultores e trabalhadores das Estradas de
Ferro MARTINELLI & COEN, 2003), tiveram sua ocupacio a partir da estacio.

Outros nucleos urbanos surgiram ao longo da linha ferroviaria Sao
Paulo Railway no trecho entre Campo Limpo Paulista e Lapa por influéncia de suas
estagoes. Inicialmente aglomeracgoes, hoje, também, municipios emancipados,
pertencentes a Grande Sao Paulo: Francisco Morato, Franco da Rocha, Caieiras, por
exemplo; ou fora da Grande Sao Paulo: Campo Limpo Paulista, Varzea Paulista e
Jundiali.

Em todos esses municipios citados, que surgiram ao longo da linha
ferroviaria Sdo Paulo Railway, no trecho entre Campo Limpo Paulista e Lapa, por
influéncia de suas estacoes, com excecao de dJundiai, seus centros comerciais
encontram-se, atualmente, proximos as suas estacoes ferroviarias, pois para estas

convergiam os produtos e pessoas das areas circunvizinhas, conferindo ao local das
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estacoes a oportunidade de assumir uma modesta funcio regional. (LANGENBUCH,

1971)

Segundo Langenbuch (1971, p.104), “o modesto comércio, a que

aludimos acima, constitul certamente a mais difundida funcdo original destes

pequenos aglomerados que, paulatinamente, surgiam em torno das estagoes, hoje em

sua maioria populosos suburbios”. Varios destes aglomerados surgiram em fins do

século XIX e no inicio do século XX.

Muitas dessas estacbes ferroviarias serviriam também de ponto de

apoio para uma funcdo industrial que, de inicio, lembra um carater basicamente

extrativo, como é o caso das serrarias, ceramicas e pedreiras. (PAZERA JfJNIOR,

1982, p.45)

Fonte: Arquivo Digital do Depto de Comunicacao da P. M. de

Foto 1:

Estacdo Campo Limpo. Antiga rua do Comércio.

Campo Limpo Paulista. Autoria e data desconhecidas.
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Foto: Juliana Andrade Moura — 07/03/2010.

Nessa foto antiga, podemos visualizar o nucleo que deu origem ao
centro da cidade. Nesse momento, consta com uma pequena concentraciao de
comércios, vendas e botequins, contiguos a estacio, separados da linha férrea pela
porteira da E.F. Bragantina. Apds a emancipac¢ao do municipio, que se deu em 1965,
a antiga rua do Comércio recebe o nome do primeiro prefeito da cidade, Adherbal da
Costa Moreira.

Inicialmente, essas aglomeragdoes apresentavam um zoneamento
funcional muito simples: junto a estacio, concentrava-se o comércio e a prestaciao de
servigos, geralmente simples e modestos. Em torno, estendia-se a area residencial.

Ao crescerem, alcancavam areas cada vez mais afastadas da estacao.

(LANGENBUCH, 1971)

Foto 2: Antiga rua do Comércio, atual avenida Adherbal da Costa Moreira.

Atualmente, em Campo Limpo Paulista, a mais importante rua

comercial da cidade parte da Estacdo Ferroviaria. Contiguo a esta, foi criado o
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terminal de Onibus Inter-Urbano. Nas imediacdes, instalou-se a Prefeitura e a
Camara Municipal, além de se concentrarem o comércio e os principals Servicos.
Concomitantemente ha uma certa letargia dessa pequena aglomeracao
ainda rural no inicio do século XX, em relacao ao crescimento de Sao Paulo. Segundo
Langenbuch (1971, p.178), Sdao Paulo “engloba, na expansio de sua area edificada,
os suburbios mais proximos, e provoca o desenvolvimento de suburbios mais
afastados”. E, “as ferrovias radiais que cortam os arredores paulistanos continuam
a ser os principais eixos da expansdo suburbana de Sdo Paulo” (LANGENBUCH,
1971, p.180), sendo apenas ao longo das ferrovias onde surgem ntcleos suburbanos a

mais de 25 quilometros do centro da cidade.

“Saliente-se ainda que sobretudo a estrada de ferro Santos-Jundiai,
tornava-se cada vez mais util a suburbanizacdo residencial de
operarios, em funcdo do seu trecho urbano, que percorria a principal
faixa industrial da cidade; este, como se recorda, conhecia um
constante incremento pela instalacido de novas fabricas.
(LANGENBUCH, 1971, p.154)

2.2.3. As Industrias

Para Silva (1995), a industrializacdo aparece como a tultima fase do
periodo de transi¢do capitalista. A industria nascente pode entdo ser considerada
como resultado de um desenvolvimento capitalista prévio e da materializacao do

desenvolvimento das forcas produtivas.

O conhecimento da industrializacdo no Brasil, isto é, das formas
particulares da industrializacdo no Brasil, deve estar explicita ou
implicitamente, apoiado na analise das relagbes entre café e
industria. E a analise correta dessas relagdes é impossivel, se
considerarmos café e industria como elementos opostos. E
indispensavel reunir café e industria como partes da acumulacio de
capital no Brasil; mais precisamente, como partes das novas formas
de acumulagédo cuja formacfo encontra as suas origens na década de
1880 a 1890. (SILVA, 1995, p.75)
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A existéncia de contradi¢bes especificas do desenvolvimento do
capitalismo no Brasil, como, por exemplo, a posicdo dominante do comércio na
economia brasileira colonial e as formas particulares de dominacdo deste, que
resultaram na hegemonia do capital cafeeiro e na subordinacdo da economia
brasileira a economia mundial. (SILVA, 1986)

Como vimos, o “complexo cafeeiro”, por Negri (1996) assim chamado,
engendrou as condi¢ées para a formacdo de uma rede de cidades, proximas as
estacoes das principais ferrovias, necessarias a esse complexo, e a consequente
formacao de um mercado consumidor.

Condigoes que estavam sendo construidas como resultado de mudangas
estruturais - expansido do setor do mercado externo em detrimento do de
subsisténcia, substituicdo do trabalho escravo pelo livre e a urbanizagao — tendo,
como consequéncia, a criacio de um mercado Interno de certa significacio,
abastecido principalmente por produtos importados. Entre 1890-1920, estes serao
paulatinamente substituidos por bens de consumo produzidos pela nascente
industria brasileira.

Essas mudancas ocorriam ao mesmo tempo em que se redefinia a
agricultura paulista significando também crescimento na producdo comercial de
produtos alimentares voltados fundamentalmente para a populacio que se
urbanizava e também cresciam as necessidades a serem satisfeitas no mercado.
(LENCIONI, 1985, p.46)

Urbanizacao que precedendo a industrializacao vem reforga-la.

Sendo a economia cafeeira o principal centro de acumulacao de capital
no Brasil durante o periodo, é na regido do café que o desenvolvimento das relacoes
capitalistas sera mais acelerado e onde se encontrara a maior parte da industria
nascente brasileira. (SILVA, 1995, p.11)

A industria brasileira néo foi distribuida aleatoriamente no territério,
mas sua espacializacao constituiu um processo seletivo, ou seja, estabeleceu-se nas
cidades consolidadas no periodo agro-exportador. A rede de cidades que havia se

formado a partir da economia cafeeira, consolida-se e tem sua importancia reforcada
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a partir da industrializacdo. Os nimeros abaixo mostram a expansao industrial, na

regido do café, e a evolugao da industria no mesmo periodo no estado de Sao Paulo,

dados que permitem que verifiquemos sua expansao e seu carater concentrador.

Na regido do café (formada fundamentalmente pelos atuais estados
do Rio de Janeiro, Minas Gerais e, principalmente, o Estado de Sao
Paulo), concentram-se 61% do valor da producdo industrial em 1907
e 65% em 1920. E, sobretudo, no antigo Distrito Federal (a cidade do
Rio de Janeiro e sua periferia) e no Estado de Sdo Paulo que
encontramos a industria nascente brasileira. Essas duas unidades da
federacéo realizam 49% do valor da producdo industrial em 1907 e
52% em 1920. Finalmente, é no Estado de Sdo Paulo que a industria
cresce mais rapidamente: 17% do valor da producao em 1907 e 32%
em 1920, contra 33 e 21%, respectivamente, no antigo Distrito

Federal. (SILVA, 1995, p.74)

O desenvolvimento da cafeicultura no Estado de Sao Paulo, a

introdugao do trabalho livre no Brasil a partir da grande entrada de imigrantes

europeus e as relacdoes produtivas e comerciais que se ensejaram provocaram um

processo de concentracido economica e populacional nesse estado, com destaque para

o crescimento industrial em sua drea metropolitana. (CANO, 1977)

Dentre as mudangas estruturais citadas acima, destaca-se a formacao

da mais dinamica rede de cidades do pais. E no periodo entre 1870/1929 que se

consolida a estrutura da rede urbana paulista, organizada basicamente pelo tracado

das ferrovias, articulado a expansio e ao desenvolvimento da economia cafeeira.

Assim,

A marcha da ocupacdo do estado de Sdo Paulo, articulada ao
'complexo cafeeiro', realizou-se pelo avanco da fronteira agricola
(onde o café foi acompanhado de outras culturas) e pela concomitante
criacdo de nucleos urbanos que a seguir se transformaram em novos
municipios. Em 1870, havia 81 municipios no estado e em 1929 Sdo
Paulo possuia 245 municipios. (NEGRI, 1996, p.41, grifos no
original)

Na primeira parte deste capitulo, concentramo-nos na reflexdo sobre o

desenvolvimento das forgas produtivas materializado nas ferrovias e na ampliagao

da infra-estrutura de maneira geral a partir do avanco das relacdes capitalistas de
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producgao no Brasil, especificamente em Sao Paulo, a partir do desenvolvimento da
economia cafeeira.

Consideramos esse especifico periodo da histéria como um momento de
analise privilegiado, de intensas transformacoes e consolidacées, o que nos permitiu
observar as especificidades do desenvolvimento das relagoes capitalistas e da
(re)producdo do espaco urbano a partir de Sao Paulo.

Importou-nos considerar o adensamento das relagoes entre a cidade e
seu entorno, considerando o momento em que a cidade vai deixando de ser apéndice
do campo e a relagdo da agricultura com a urbanizacao vai deixando de prevalecer.

Seguiremos com reflexées sobre o periodo posterior, compreendido entre
1930-1970, como sendo o do inicio da intensificacdo do desenvolvimento industrial do
pais, com Sao Paulo cada vez mais no centro do processo, culminando com o
municipio de Sado Paulo concentrando mais da metade do numero de
estabelecimentos e for¢a de trabalho empregada na industria até a década de 1970
(SINGER, 2004), concentracdo que vem acompanhada da expansio territorial da

metropole, que extrapola os limites de sua regiao metropolitana.

2.3. A industrializacéo e a estruturacio do fenomeno urbano em Sao Paulo e Campo

Limpo Paulista no periodo 1930 a 1970

Com a crise mundial de 1929, o processo de industrializacdo ganha
folego. Os reflexos da crise sobre o setor agrario-exportador provocam o
deslocamento do eixo dinamico da acumulacio deste, definitivamente, para o padrao
urbano-industrial, consolidando-o, sob o predominio de Sao Paulo, como ressaltado
por Negri,

Desarticulado o comércio exterior, isto causaria forte reversido no
abastecimento interno: as restri¢bes as importagdes forgariam a
periferia nacional a importar, agora, produtos manufaturados de S&do
Paulo; este, por sua vez, deveria, crescentemente, importar mais
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matérias-primas e alimentos de outros estados. Passava-se, portanto,
a integrar o mercado nacional sob o predominio de Sdo Paulo. A
periferia, nada mais restava do que se ajustar a uma funcio
complementar da economia de Sio Paulo, embora mantendo ainda
sua antiga dependéncia do exterior, através de suas exportacoes
tradicionais. (NEGRI, 1996, p.34)

Nessa fase, como vimos, comecou a ser construida a infra-estrutura de
transportes, de energia elétrica e de um ténue sistema urbano. Estabeleceram-se, a
partir dai, e a0 mesmo tempo, as bases da formacao do mercado nacional, da divisido
interregional do trabalho e do processo de industrializacao brasileiro.

O inicio da década 1930 sdo os anos em que se define a lideranca
industrial de Sao Paulo, em que se conformam os processos que vao possibilitar a
concentracao da produ¢ao manufatureira nesse estado.

A década de 1930 traz consigo, segundo Negri (1996), um primeiro
ensaio de participacdo do capital estrangeiro na forma de investimentos diretos na
industria, alavancando alguns ramos modernos, como transportes, quimica,
metalurgia etc.

Sdo Paulo foi o principal receptor desses investimentos, que
permitiram a complementacdo de sua estrutura industrial, de
fundamental importancia para a expansido da década seguinte.
Portanto, na década de 1920 ampliam-se as bases da industria
paulista, que contou com aportes de capital nacional e estrangeiro,
possibilitando sua expansio e diversificacdo, como mostram as
estatisticas disponiveis para 1928: 9.516 estabelecimentos
empregando 157.205 operarios e ampliando para 37,1% sua
participacdo no total da inddstria nacional. NEGRI, 1996, p.33)

O periodo compreendido entre 1930-1970 é o do inicio da intensificacao
do desenvolvimento do pais, com Sdo Paulo cada vez mais no centro do processo.
Culminando com o municipio de Sao Paulo concentrando mais da metade do nimero
de estabelecimentos e forca de trabalho empregada na industria até a década de
1970. (SINGER, 2004)

Ao longo desse periodo, ha uma diversificacdo nos ramos de producio e
na intensificacdo da expansio localizacional das empresas, inclusive para fora dos

limites municipais, em direcdo a Santo André, Sao Bernardo e Sao Caetano,
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Guarulhos e Osasco, passando por bairros como, Ipiranga, Santo Amaro, Vila
Prudente, Jaragué e Perus. (TUNES, 2004, p.166)

Além da producao de bens de consumo, passa a haver a producao de
bens de capital, intensificando o crescimento da cidade e de seu entorno. (SINGER,
2004, p.194)

A partir da década de 1950, o processo de industrializacdo passa a
incorporar os ramos de bens de producao e bens de consumo duraveis, apoiados pela
intervencdo estatal (TUNES, 2004, p.166), inclusive e, sobretudo, pela producio e
montagem de veiculos automotores, fator decisivo para o futuro fluxo das cidades
(SZMRECSANYI, 2004, p.121).

Com as politicas de incentivo ao desenvolvimento desses ramos, com
destaque para o plano de metas do Presidente Juscelino Kubistcheck, que na
segunda metade da década de 1950, ao buscar industrializar aceleradamente o pais,
fazendo da industria o centro das atividades nacionais e superar definitivamente a
dependéncia da economia do café, privilegiou o desenvolvimento dos bens de
consumo duraveis; bem como, no periodo posterior, da ditadura militar, nas décadas
de 1960 e 1970, que privilegiou o crescimento dos bens de producio, inserindo a
economia de forma mais direta nos circuitos dos capitais oligopolistas
internacionais.

Momento este em que Sao Paulo se consolida como o centro da divisao
regional do trabalho, a mais dinamica e mais importante aglomeracdo urbana
brasileira, abrigando milhoes de habitantes, o que fez dela a metrépole nacional por
exceléncia. Segundo Singer (2004), fato profundamente atrelado ao préprio

crescimento brasileiro.

Esses fatos nos permitem afirmar que o crescimento de Sio Paulo
nos ultimos decénios (de 1951 a 1960) é uma funcdo do
desenvolvimento industrial do pais. A aceleracdo do ritmo da
industrializacdo do Brasil, nos ultimos dez anos, é que explica,
portanto, a elevacdo da taxa de crescimento de Sao Paulo nesse
periodo, em que ele alcanga seu nivel mais elevado neste século.
(SINGER, 2004, p.195)
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Nos anos JK (1956-1960), verifica-se uma sensivel mudanca na escala
da vida urbana induzida pelo impulso transformador trazido a induistria paulista e a
prépria economia brasileira em razao das facilidades concedidas a entrada de capital
estrangeiro na produc¢ao para o mercado nacional. (SZMRECSANYI, 2004, p.121)

Com a entrada das multinacionais, pode-se crescentemente incorporar
ao cotidiano, inicialmente da classe média urbana e estendendo-se posteriormente a
toda classe trabalhadora, bens de consumo duraveis como: televisores, vitrolas,
refrigeradores, fogdo ao gas e os cobicados automodveis. Sdo ferramentas e
instrumentos modernos que, a partir dai, invadem a vida cotidiana, facilitam o
trabalho comumente realizado pelas mulheres, mas nao retiram o carater enfadonho
e repetitivo das tarefas didrias. Segundo Lefebvre (1971), em sua critica a vida
cotidiana, esses instrumentos nao tiram o ar monoétono da vida, tornando-a até mais
alienada.

De acordo com os dados do valor da producio industrial, verifica-se, ao
mesmo tempo, que a importancia dos municipios no entorno da cidade de Sdo Paulo
também é crescente, principalmente a partir de 1950. A industria muito cedo
ultrapassa as fronteiras do municipio, espraiando-se pelos municipios vizinhos.
Pode-se falar, numa Grande Sao Paulo, que abrangeria uma dizia ou mais de
municipios da area de influéncia da capital. (SINGER, 2004, p.195)

De maneira bem geral, os ramos que produzem diretamente para o
consumo, existindo ha mais tempo, localizam-se principalmente na capital. Os
ramos que se desenvolveram posteriormente, a saber, os de bens de producao
(industria quimica, material de transporte, metaldrgicas, borracha etc.) localizaram-
se no entorno, na chamada Grande Sao Paulo. Singer explica da seguinte maneira o
fato:

Os ramos que se desenvolveram mais recentemente encontraram as
melhoras areas da capital ja ocupadas por fabricas mais antigas ou
seriam obrigados a pagar precos muito elevados por terrenos, dentro
do limites do municipio. Passaram por isso a se situar em localidades
vizinhas, que apresentavam muitas das vantagens da capital, com
menor preco da terra. (SINGER, 2004, p.197)
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Langenbuch (1971) chamou o periodo que vai de 1915 a 1940 como “o
inicio da metropolizagao”, periodo no qual a estrada de ferro, ao nado se limitar a
orientar a suburbanizacdo residencial, continuou a fazé-lo com relacdo a
suburbanizacao industrial. “As ferrovias continuam a presidir a localizacdo das
fabricas que preferissem, por um motivo ou outro, se implantar fora da cidade”
(LANGENBUCH, 1971, p.140).

Nesse contexto, algumas importantes indudstrias irdo se instalar as
margens da ferrovia Sdo Paulo Railway, como exemplo, podemos citar a industria
quimica Elekeiroz em Varzea Paulista; a Companhia Melhoramentos de Sao Paulo
em Caieiras; a empresa alema de fundi¢cdo Voith, no Jaragua, juntando-se a ja
existente Cia. Brasileira de Cimento Portland S.A., localizada em Perus.
(LANGENBUCH, 1971)

Essas industrias citadas sdo as mails expressivas, pois, segundo
Langenbuch (1971, p.135), as caracteristicas fisicas, principalmente o relevo
bastante acidentado e ingreme do trecho onde se encontra a linha ferroviaria Sao
Paulo Railway, mais precisamente no trecho entre Campo Limpo Paulista e Lapa,
nao facilitaram, de modo significativo, a instalacdo de outros grandes
estabelecimentos industriais; diferente do que ocorreu no eixo Sdo Caetano-Santo
André.

Langenbuch (1971, p.299) aponta a serra do Botujuru como uma
barreira orografica no eixo da linha ferroviaria Santos-Jundiai, entre Francisco
Morato e Campo Limpo. O autor chama a atencao para a ocorréncia de um hiato na
ocupacao ao longo da ferrovia entre Jundiai e Sdo Paulo, no trecho que sucede a
serra em direcao a Jundiai, apontando para as baixas densidades demograficas da
regiao em meados de 1960.

Em 1951, os mesmos galpoes, utilizados pelo Departamento Nacional do
Café, serviram também para a implantacdo de uma das primeiras industrias de
Campo Limpo: a Manah Fertilizantes. Os galpoes, ainda pertencendo ao Estado,

foram alugados pela Manah de 1951 até 1958, quando entdo foram vendidos para a
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Krupp Metalurgica, que, no mesmo ano, iniciou a construgao de seu estabelecimento
industrial. MARTINELLI & COEN, 2003)

Esses grandes galpdes haviam sido construidos em 1934, pelo entao
recém criado Departamento Nacional do Café - DNC, dentro da politica economica
exportadora que sucedeu a crise da bolsa de Nova Iorque em 1929, em area contigua
a estacdo de Campo Limpo, com o objetivo de formar estoques reguladores do café.
Milhares de sacas de café foram ali queimados a partir deste ano, contribuindo para
fazer tombar o preco do produto no mercado internacional. MARTINELLI & COEN,
2003).

A Manah, hoje absorvida pela Bunge Fertilizantes, instalando-se, em
1951, as margens do rio dJundiai, encontrou em Campo Limpo, além do
entroncamento ferroviario, uma grande oferta de madeira, originaria do plantio de
eucaliptos, nas imediacdes, para alimentar seus fornos. A inddstria permaneceu em
Campo Limpo até 1978, quando a exting¢ao do transporte ferroviario de cargas forcou
a empresa a aproximar-se do porto de Santos, sendo entdo transferida para Cubatao.
(MARTINELLI & COEN, 2003)

Em 1958, a industria alema Krupp Metalturgica compra os galpdes até
entao utilizados pela Manah e comecga a construcao do que viria a ser, originalmente,
a Industria Nacional de Locomotivas. Segundo Martinelli & Coen (2003), a inddstria
alema j4a tinha contatos com o Império brasileiro, desde a implantacio das ferrovias,
e que “com o desenvolvimento da malha ferroviaria a empresa forneceu ao Brasil,
entre 1872 e 1896 milhares de toneladas de trilhos, desvios, rodas e acessérios
varios, e em 1929, por exemplo, foram vendidos ao Brasil 53 locomotivas”
(MARTINELLI & COEN, 2003, p.58).

Segundo Langenbuch (1971, p.182), “a Krupp passou a constituir o
apéndice voltado para Sao Paulo, do parque industrial jundiaiense que, gracas a
uma polarizacdo regional exercida por Jundiai, ja tomara certo vulto entre as
décadas de 1900 e 1930”.

Porém, por razoes da politica de transportes no Brasil que privilegiou o

transporte rodoviario em detrimento do ferroviario, a metalirgica alema decidiu
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abandonar a ideia original de uma planta industrial nacional de locomotivas e
instalar uma fabrica de pecgas suplementares a nascente industria automotiva
brasileira.

Ocupando os antigos galpoes desativados do Departamento Nacional do
Café - DNC, depois Instituto Brasileiro do Café - IBC, numa area de 1.000.000 m?,
as margens do rio Jundiai e da estrada de ferro Santos-Jundiai, a Krupp inicia a
adequacao de suas instalacoes, em 1958, e a producao de pecas para automoveis em
1959. Segundo Martinelli & Coen (2003, p.52), “de 1961 a 1971, a forjaria da usina
forneceu para os 2,6 milhées de automédveis produzidos no Brasil, cerca de 50
milhées de pecas, obtendo a Krupp uma cota de 40% do mercado de pecas de
montagem”.

O processo de ocupacdo e povoamento das aglomeracgoes ao longo da
linha ferroviaria intensifica-se, portanto, apds a instalacio das industrias, pois, além
da facilidade de acesso ao transporte ferroviario, o valor das moradias é acessivel
devido a infra-estrutura insuficiente ou inexistente; isto, aliado aos altos custos de
moradia nas areas ja consolidadas da metroépole ira atrair um grande contingente de
trabalhadores.

A industrializacdo junto as ferrovias torna vantajosa a fixacgao
residencial de operarios junto a estacdes externas as cidades. (LANGENBUCH,
1971, p.140)

Embora a fixacdo suburbana de residéncia nfdo se restringisse a
ntcleos previamente industrializados, “[...] VArios trechos lindeiros a ferrovias, nio
dotados de fabricas, conheceram um expressivo desenvolvimento suburbano de
cunho residencial, formando-se em torno de suas estac¢bes auténticos-suburbios
dormitérios” (LANGENBUCH, 1971, p.140).

Campo Limpo, até o momento de implantagdo da Krupp, no inicio dos
anos 1960, era entdo um distrito de Jundiai, uma pequena aglomeracao organizada
entorno da Estacao Ferroviaria e que tinha, na economia agricola, nas olarias ao
longo do rio Jundiai e no incipiente comércio local, suas principais atividades

econdmicas, tendo sido a vinda da planta industrial da metalargica alema de grande
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importancia para a localidade, inclusive viabilizando economica e politicamente a
emancipacao politico-administrativa do municipio em meados dos anos 1960.

Com a implantacdo das plantas industriais da Krupp e da Manah
Fertilizantes, trazendo empregos e recursos para a localidade, ganha forca o
movimento pela emancipacgao politico-administrativa de Campo Limpo.

Sob a influéncia do recém-eleito governador do estado de Sao Paulo pelo
Partido Social Progressista — PSP, Adhemar de Barros, foi organizado o Movimento
pela Emancipacdo, que teve como principais atribui¢ées verificar as exigéncias
politico-administrativas, informar e esclarecer a populagao, bem como convocar um
plebiscito.

Segue trecho da ata da primeira reunido para emancipacao do
municipio:

“Aos dezesseis dias do més de marco de 1963, reuniram-se pessoas
Interessadas na emancipacdo politica de Campo Limpo, em outras
palavras, interessados em tornar o distrito em sede de municipio,
fazendo-o independente de Jundiail....] Houve trocas de idéias, sendo
acolhidas varias sugestoes dos presentes. Em seguida o sr. Lauro fez
ver as vantagens, oriundas da elevacdo de Campo Limpo a
municipio, o que fard com que tenhamos condi¢bes de vida prépria,

indispensaveis ao progresso do distrito, que uma vez independente,
tornar-se-a sempre mais forte” (MARINELLI & COEN, 2003, p.66).

O resultado do referendo popular registrado na mesma ata foi o
seguinte: “em 1° de dezembro de 1963, num domingo, com 391 votos sim, 29 nao, e
25 votos entre nulos e abstengoes, o povo de Campo Limpo, em plebiscito, disse sim a
emancipacdo” (MARINELLI & COEN, 2003, p.65).

A partir da Lei n° 8.093, de 28 de fevereiro de 1963, a Assembléia
Legislativa do Estado de Sao Paulo aprovou a emancipacdo de Campo Limpo. No
entanto, com o Golpe Militar de 31 de marco de 1964, ficaram suspensas todas as
instalacées de novos municipios. As eleigbes municipais s6 seriam convocadas em 7

de marco de 1965, tendo sido administrada a cidade neste interregno pela entao
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Sociedade Amigos de Campo Limpo. Criada para este fim, era composta basicamente
pelos que trabalharam em prol da emancipag¢iao municipal.

Foi eleito o primeiro prefeito de Campo Limpo, pelo PSP, Adherbal da
Costa Moreira, proprietario de terras e loteador, ativo participante do movimento
pela emancipacao, tendo como vice Joaquim Tavares da Silva. “Em 21 de marco de
1965, a Justica Eleitoral determinou que seria instalado o Municipio de Campo
Limpo, com a posse dos eleitos” (MARINELLI & COEN, 2003, p.65).

Adherbal da Costa Moreira, nome da principal avenida da cidade,
antiga Rua do Comércio, foi quem liderou o movimento de emancipagao politico-
administrativo de Campo Limpo e foi o primeiro Prefeito eleito apés a emancipacgao
do municipio em 1965. Foi assassinado em seu gabinete em 7 de junho de 1968, por
arma de fogo, pelo agricultor japonés Hideyuki Shiraishi, que, questionado sobre o
motivo do crime, respondeu: “questdo de terras” (MARTINELLI & COEN, 2003,
p.108).

Hideyuki morava em propriedade vizinha a do Sr. Adherbal, em
Botujuru. Utilizava cerca de 4.000 m? de drea pertencente a prefeitura,
onde plantava hortalicas e uvas. Alegou que antes da emancipacdo de
Campo Limpo, Adherbal o autorizou a usar “as terras sem dono”. Ao
assumir o cargo de prefeito, porém, requisitou a referida drea para o
Municipio. O agricultor ndo concordou em deixar as terras e daf iniciou-
se uma séria desavenca entre os vizinhos. (MARTINELLI & COEN,
2003, p.109)

O quinto prefeito eleito em Campo Limpo Paulista, Mitiharu Tanaka,
também foi assassinado por disparo de arma de fogo, na porta de sua casa, em 09 de
abril de 1983, quatro meses apds tomar posse do cargo. O principal suspeito de ser o
mandante do assassinato, o ex-prefeito Pardal, havia sido derrotado nas urnas por
Tanaka, com uma diferenca de 44 votos.

Caberia aqui um aprofundamento da reflexao sobre o significado dessas
praticas violentas contra o poder instituido, que neste trabalho nado demos conta,

poderia-se pensar o quanto essas relagées ainda guardam de praticas patriarcais e

103



coronelistas. As cidades pequenas tornam-se um terreno fértil para estas
investigacoes, pois nelas os processos sociais adquirem uma grande visibilidade.

Em 1967, a populacao de Campo Limpo é de 5.044 habitantes, sendo
3.539 na zona urbana e 1.505 na zona rural. Sua agricultura é basicamente de
subsisténcia, com destaque para a cultura de uva, tipo Isabel e a horticultura. A
producdo extrativa vegetal é significativa, em especial de eucaliptos. Neste
momento, Campo Limpo conta com duas vinicolas: Grandizoli e Cassatela, dispoe de
26 olarias e um pequeno laboratério de produtos farmacéuticos. (MARTINELLI &
COEN, 2003)

Acrescenta-se a quase auséncia da instalacdo de industrias, o fato da
unica grande fabrica local, a induastria metalirgica Krupp, das 2.016 pessoas
empregadas em 1967, 806 residiam em Campo Limpo, o equivalente a 40% dos
funcionarios; os 1.216 restantes moravam principalmente em Jundiai (52,7%) e Sao
Paulo (7,3%). (LANGENBUCH, 1971, p.316)

Ao mesmo tempo, em que, segundo Langenbuch (1971), Campo Limpo
apresenta um indice elevado de embarques ferroviarios, sendo, em 1967, 49% deles
destinados a Sao Paulo, 23% desembarcando em Jundiai e 20% em Franco da Rocha
e Francisco Morato juntos, os 8% restantes seriam destinados as demais estagoes da
Grande Sao Paulo (Caieiras, Perus, Sdo Caetano do Sul etc). Apesar de ainda ser
uma pequena aglomeracao organizada no entorno da estacdo, assemelha-se aos
povoados-estacdo nos termos descritos por Langenbuch (1971), ao servir de
residéncia a trabalhadores de outras localidades, principalmente Sdo Paulo.

Langenbuch (1971, p.183) julga o trecho da Linha Santos-Jundiai, entre
Jundiai e Lapa, como uma via cada vez mais util a suburbanizacao residencial de
operarios, em fun¢io de seu intervalo urbano que percorria uma importante faixa
industrial de Sao Paulo. No entanto, esse trecho da ferrovia nio atraiu de modo
significativo novas industrias, segundo Lagenbuch (1971), por seu relevo bastante
acidentado.

Langenbuch (1971, p.299) aponta a serra do Botujuru como uma

barreira orografica no eixo da linha ferroviaria Santos-Jundiai entre Francisco
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Morato e Campo Limpo. O autor chama a atencao para a ocorréncia de um hiato na
ocupacao ao longo da ferrovia entre Jundiai e Sdo Paulo, no trecho que sucede a
serra em direcao a Jundiai, apontando para as baixas densidades demograficas da
regiao em meados de 1960.

Villaca (1998, p.136) corrobora o fato da incipiente industrializacio na
localidade ao dizer que “a ferrovia para Campinas, por razoes de topografia, atraiu
pouca populagdo e pouca industria. Em contraposicao, foi grande a concentracio
industrial na ferrovia em direcio a Santos”.

Villaca (1998) também atribui ao efeito da topografia, isto é, o sitio
bastante acidentado, como a Unica explicacdo possivel para a fragil participagao do
setor industrial na direcao de Campinas, principalmente se lembrarmos que, neste
trecho entre Sdo Paulo e Campinas, desde o final dos anos 1940, a rodovia

Anhanguera veio juntar-se a ferrovia. Segundo Villaca (1998, p.102),

Essa direcdo conduz a grande parte do interior do estado de Sao
Paulo, ao Tridangulo mineiro, a Mato Grosso do Sul e ao sul de Goias,
regides sabidamente ricas e que mantém com a metrdpole paulistana
intensos fluxos de trafegos. Seus suburbios sdo atrofiados,
constituindo um fragil setor urbano. Nessa direcédo, a urbanizagdo —
especialmente a industrializacdo — de Sdo Paulo apresenta alta
descontinuidade, pois na verdade s6 vai se manifestar em Jundiai e
Campinas.

Até meados dos anos 1940, a suburbanizacao apesar de existir, ocorria
a pequena escala, pois, até o final desta década, as ligacoes de Sao Paulo com seus
municipios vizinhos e com os bairros industriais eram feitas basicamente por
ferrovias. (REIS, 2006).

H4 nesse periodo, denominado, por Langenbuch (1971), inicio da
metropolizacio (1915-1940), o desenvolvimento do rodoviarismo, surgindo, no final
da década de 1940, um novo tipo de rodovia: a auto-estrada (Via Anchieta, Via
Anhanguera, Via Dutra).

Reis (2006) atribui o processo de dispersdo urbana ao desenvolvimento

do sistema rodoviario. Segundo este autor,
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Quando as primeiras rodovias de melhor qualidade foram
inauguradas, como a Anchieta em 1947, a Anhanguera no ano
seguinte e a Via Dutra em 1950, os pavilhdes industriais passaram a
ser construidos nas suas margens, saindo de Sdo Paulo. Essa
migracio industrial estimulou a suburbanizacio e consolidou a forma
da regido metropolitana, a qual passaram a se integrar, com
destaque, municipios até entdo de dificil acesso (REIS, 2006, p.85).

De acordo com Reis (2006, p.118), em 20 anos, essas rodovias foram
completamente absorvidas pelo tecido urbano, transformadas em vias intra-urbanas,
funcionando como eixos da urbanizacao dispersa. “O processo de saturacao foi
relativamente rapidol...].” “[...] Foi necessario construir novos grandes eixos
paralelos ao primeiro, com caracteristicas técnicas mais perfeitas, como as rodovias
Castelo Branco, Imigrantes, Bandeirantes e Trabalhadores”.

Segundo Langenbuch (1971, p.78), ao acelerado e intenso crescimento
da cidade de Sao Paulo, corresponde uma série de transformacées em seus
arredores. Estas, como se vera, sdo, por um lado, ligadas a modificagio do sistema de
transporte, mas, por outro, acham-se intimamente associados a metropolizacao do
espaco, processo ao qual, em geral, subordinam-se.

Se as interrelacoes da metrdpole com seu entorno nio sdo novas, vem
sendo intensificada sobremaneira nas ultimas quatro décadas, tendo sido
possibilitadas pelos avancos de ordem técnica e dinamizadas a partir de processos
mais amplos de reestruturacdo produtiva, sendo que as diferentes temporalidades
ficam inscritas em Campo Limpo Paulista, conformando sua espacialidade propria.

No capitulo que segue, a luz das reflexdes feitas até este momento a
respeito da metropolizacdo e dos fragmentos de histéria recolhidos em nossa
pesquisa, centraremos o foco no espaco intra-urbano, suas especificidades podem

contribuir para melhor compreensao do processo em sua diversidade.
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CAPITULO III —

A producao das segregacgoes urbanas: a Estancia Figueira

Branca e Conjunto Habitacional Sao José
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3.1. Caracterizacido do municipio.

Quando pensamos em paisagem urbana somos bombardeados por uma
série de imagens que resultam do conflito entre o nosso imaginario sobre as cidades
e nossa capacidade de interpretacdo de tais paisagens. A mais preciosa descri¢ao
esta arriscada a sucumbir as nossas nocoes ja introjectadas e a cair em comparacoes
e analises redundantes. Assim, nosso foco aqui sera localizar nossa cidade e tentar
reorganizar os fragmentos da histéria da producdo de seu espaco recolhidos em
nossa pesquisa, de modo a diferencia-lo dos demais, tentando achar sua unidade
local- sem ignorar que esta emerge também de fatores e condicionantes externos.

Os elementos do sitio ou do meio fisico sdo fatores condicionantes da
paisagem urbana, bem como a ocorréncia dos problemas ambientais e sociais
resultantes da urbanizacgao. A adaptagao da malha viaria e dos usos do solo urbano
tentam se adaptar as feigdes do sitio natural de acordo com a capacidade técnica de
sua transformacio, as necessidades e as fun¢des que devem atender.

Em especial, o municipio de Campo Limpo Paulista esta localizado
numa regido onde os aspectos fisicos, em especial o relevo, sdo marcantes na
paisagem geografica. Na topografia bastante acidentada - marcada por colinas
convexizadas ou morrotes de vertentes ingremes - o aspecto rural dos pastos, as
amplas areas arborizadas e os vazios urbanos sdo marcantes, apesar do avanco da
mancha urbana.

Devido aos seus aspectos fisicos e humanos é uma regido com
acentuadas diferenciacées: areas de relevo acentuado, intercaladas com extensodes
planas; zonas onde prevalecem as induastrias, diferenciando-se de outras
estritamente habitacionais; do mesmo modo que zonas densamente habitadas,
intercaladas por vazios urbanos e/ou areas com uma ocupacado bastante esparsa,

marcada pela presenca de inimeras chacaras.
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Fotos: Valério Genu — 14/02/2010.

Diferenciacbes que podem ser percebidas na composi¢cdo do tecido
urbano da cidade a partir de diversos pontos. A morfologia do relevo fornece-nos
Inumeros mirantes com vistas panoramicas de todo sitio urbano, ou de parte dele,
permitindo a apreciacao das descontinuidades na paisagem.

O municipio de Campo Limpo Paulista abrange uma area de 84km?.
Limita-se ao norte com Jarind, a noroeste com Jundiai, a oeste com Varzea Paulista,
a leste com Atibaia e ao sul com Franco da Rocha e Francisco Morato (os ultimos,
ambos pertencentes a Regido Metropolitana de Sao Paulo). Podemos observar, na
pagina seguinte o mapa do municipio.

A area na qual se localiza o municipio faz parte do Planalto Atlantico
brasileiro, sub-regido do Planalto Cristalino, pertencendo aos extensos dominios dos
“mares de morros florestados” do Brasil Sudeste (Ab'Saber, 1992), que incluem
muitos trechos de pequenas serras e picos quartziticos como a prépria Serra do Japi,
localizada no municipio de Jundiai, onde sdo encontradas as maiores altitudes, com
cerca de 1.200m — 1.500m, e a Serra dos Cristais.

Contrafortes da Serra da Mantiqueira na regido, a Serra dos Cristais
(assim denominada pelos Bandeirantes) recebe no municipio de Campo Limpo a
denominacio de Morro da Mursa, nome dado em funcio de seu formato, pois, na
Idade Média, Mursa era o nome que se dava aos chapéus usados nas ordens

religiosas.

Foto 3: Morro do Elefante ou da Mursa. Foto 4: Morro da Mursa e a Krupp.
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O pico mais conhecido por Cabeca de Elefante, tem uma altitude 1.062
metros, sendo que o mais elevado é o pico do Ivoturucaia com 1.064 metros de
altitude. Além da existéncia da Serra do Botujuru, outra grande elevacao orografica
na regiao, juntos formam acidentes geograficos notaveis que se estendem segundo a
direcao leste-oeste, tendo sido classificadas como Morros com Serras Restritas e, na
extremidade leste, como Serras Alongadas. (CARNEIRO, 2005)

Este conjunto de elevacgoes, caracteristicos nesta regido, tem no cume
uma paisagem de campos limpos, assim chamados pelos viajantes e Bandeirantes
quando por aqui transitaram, originando posteriormente o nome da cidade. A
vegetacdo natural destes campos situados ao topo das elevacgdes é, na maioria,
composta de gramineas, arbustos e algumas arvores de pequeno e médio porte,
geralmente contorcidas, lembrando a vegetacido do cerrado (em seus pontos mais
altos). Gradualmente, esta vegetacio (2 medida que se aproxima dos vales) aumenta
de porte encontrando-se com a vegetacao arbérea de galeria.

A Serra dos Cristais atua como divisor entre as bacias do rio Juqueri (a
sul) e a bacia do rio Jundiai (a norte) e os canais que drenam o relevo sdo de alto
curso. O municipio de Campo Limpo Paulista esta localizado ao norte da Serra dos
Cristais, integralmente na bacia do rio Jundiai.

O rio Jundiai nasce nos contrafortes da Serra da Mantiqueira, no
municipio de Mairipora entre 1.000m e 1.200m de altitude. Possui uma extensao de
123km, até a sua foz na cidade de Salto, onde se une ao rio Tieté (MARTINELLI E
COEN, 2003, p.218). Em Campo Limpo Paulista, seus principais cérregos sio Mae
Rosa, Moinho, Marsola e o corrego das Eguas.

A planicie do rio Jundiai assume importancia vital, pois é o manancial
da populagdo das cidades locais, apesar da grande interferéncia humana e da
degradagao ambiental. E 4rea de densa ocupacado urbano-industrial, devido aos
fatores planimétricos destacados, e, também, trecho de circulacdo pela rodovia
Marginal que liga as cidades de Jundiai, Varzea Paulista e Campo Limpo Paulista.

Os contrastes notaveis deste relevo de planalto associado ao

desenvolvimento das bacias de drenagem dos rios Jundiai, Juqueri e Atibaia
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influenciaram o padrao da ocupacao regional. Um bom exemplo desta influéncia é a
recente urbanizacio que ocorre ao longo do rio Jundiai (cidades de Jundiai, Varzea
Paulista e Campo Limpo Paulista), onde a presenca de relevo mais suave (Colinas e
Planicie Aluvial) propiciou a instalacfo pretérita da parte urbana desses municipios,
por meio de intenso trabalho de terraplenagem que possibilitou o rebaixamento de
morros e permitiu que as ruas e lotes implantados nas cidades de Varzea Paulista e
Campo Limpo Paulista ganhassem uma configuragao menos ingreme, portanto, mais

adequada para urbanizacio. (CARNEIRO, 2005)

Foto 5: Vista panoramica de Campo Limpo Paulista.

Foto: Luciano Rizzieri — 20/03/2009.

Na foto acima, vemos a area central de Campo Limpo Paulista
correspondendo ao setor centro-oeste do municipio no sentido Varzea Paulista e
Jundiai (bem ao fundo). Do lado esquerdo, a metalirgica Krupp instalada as
margens do rio Jundiai e da avenida Alfried Krupp. Sob o viaduto central, esta

localizada a estacéo ferroviaria e o terminal dos 6nibus coletivos.
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Para melhor situarmos os lugares onde focamos nossa atenc¢do nessa
pesquisa, sejam a Estancia Figueira Branca e o Conjunto Habitacional Sao José,
buscaremos em linhas gerais uma caracterizacao do padrao de ocupacao de Campo
Limpo Paulista feita a partir da legislacdo urbanistica, de nossos trabalhos de
campo e também contando com o auxilio da memoria de nossa vivéncia no lugar.

O municipio é ocupado de maneira radial, ao longo de grandes eixos de
transporte ou vetores de penetracdo, formando nucleos de ocupacao dispersa por
entre areas de ocupacao mais esparsa. De maneira geral, apresenta de maneira bem
marcada um padréo de ocupacgao dividido em setores, com caracteristicas especificas
de uso e ocupacao do solo, sendo homogéneo internamente e bastante heterogéneo
em relacio as demais areas da cidade.

As diferenciagées entre zonas no municipio sdo marcantes, Ppois
apresentam caracteristicas internas comuns e maneiras especificas no uso e
ocupacao do solo, diferentes de outros setores na cidade. Estas diferentes maneiras
de ocupacao social nos distintos lugares sdo de certa maneira contemplados pela
legislacao urbanistica municipal.

Sob o mandato do primeiro Prefeito de Campo Limpo, Adherbal da
Costa Moreira, a Lei Municipal n° 114 de novembro de 1967, instituiu e
regulamentou o primeiro Plano Diretor do municipio. Rica fonte de pesquisa, pois
relata tecnicamente os estudos de urbanizacdo da cidade a época, tinha como

objetivos:

Artigo 2° - O Plano Diretor abrange todo o territério municipal
dispondo sobre o uso da terra, o sistema viario, o tracado dos
principais nucleos urbanos, o zoneamento, as areas verdes e
espacgos livres, a preservagdo da paisagem e do pitoresco, a
protecdo dos cursos d’agua, agudes, fontes e reservas florestais,
os equipamentos urbanos. (PREFEITURA MUNICIPAL DE
CAMPO LIMPO PAULISTA, LEI MUNICIPAL N° 114 DE
13/10/1967)

E um documento que demonstra a preocupacao em preservar e definir

diretrizes para o municipio de acordo com a sua perspectiva de crescimento e de
113



expansao populacional. Transmite a leitura territorial que se fazia da cidade a
época, bem como demonstra as intencoes de seus administradores no que se refere
ao uso e ocupacao do solo.

A principio, fo1 estabelecido um zoneamento bastante simples que
dividia o municipio em Zona Urbana, Zona de Expansao Urbana e Zona Rural.

A Zona Urbana propriamente dita correspondendo ao entorno da
Estacao Ferroviaria, é o local onde esta instalada a Sede Municipal e é também a
area ocupada pelos primeiros loteamentos, correspondendo ao ntucleo central da
cidade as margens do rio Jundiai.

A Zona de Expansao Urbana, com aproximadamente o triplo de area do
nucleo central, assentada nas Aareas topograficamente favoraveis, ou seja, com
inclinagoes de terreno maior que 5% e menor que 30%, situadas principalmente ao
longo do vale do rio Jundiai, é a area determinada como Zona de Expansao da Sede
Municipal e dos ntucleos rurais.

Todo o restante do municipio estaria enquadrado como Zona Rural.

Esta foi subdividida em quatro setores: turistico-residencial, ao norte do municipio;

setor agricola, a leste; setor de reserva florestal, ao sul, onde se encontra a Serra dos

Cristais; e o setor de transicdo, ao centro e a oeste, cada um destes possuindo as

caracteristicas abaixo descritas.

Artigo 7° - A ZONA RURAL DE CAMPO LIMPO, para os efeitos da
presente Lei e a fim de assegurar o desenvolvimento equilibrado
das atividades municipais, fica dividida em 4 (quatro) setores,

I — SETOR DE USO PREDOMINANTEMENTE TURISTICO-
RESIDENCIAL (STR), situado ao norte do municipio, contido nos
limites estabelecidos na planta referida, e destinado a acolher
pequenas propriedades rurais para fim-de-semana, em lotes cuja
4rea nunca seja inferior a 1.000 m2. (hum mil metros quadrados);

II — SETOR AGRICOLA (SAP), situado a leste do territério
municipal, contido nos limites estabelecidos na planta referida, e
destinado a lavoura e a criacdo de animais de pequeno porte,

114



constituido de glebas com &4reas minimas de 10.000 m2. (dez mil
metros quadrados);

III — SETOR DE RESERVA FLORESTAL (SF), situado ao sul
do municipio, constituido de glebas com area nfo inferiores a
20.000 m?2 (vinte mil metros quadrados), destinados,
predominantemente, as atividades recreativas e de contemplagio
paisagistica;

IV — SETOR DE TRANSICAO (ST), situado ao centro e a oeste do
territério municipal, envolvendo as zonas de expansido urbana da
sede municipal e os nucleos de Botujuru e Moinho constituido de
glebas com 4reas nunca inferiores a 10.000 m2. (dez mil metros
quadrados), destinados indiferentemente, a residéncia, a
agricultura, a industria ou a recreio, reservado para uma futura
expansdo dos nucleos urbanos do Municipio. (PREFEITURA
MUNICIPAL DE CAMPO LIMPO PAULISTA, LEI MUNICIPAL
N° 114 DE 13/10/1967)

Em linhas gerais, este zoneamento funcional, estabelecido para a
cidade em 1966, ainda, nos dias de hoje, guarda muito de suas caracteristicas a
época, especialmente no que diz respeito ao Uso e Ocupacido do Solo dividido em
setores.

O Zoneamento Municipal descrito acima pode ser observado no mapa 2

que segue, de Dezembro de 1966.
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Mapa 2! Zoneamento Municipal — Dezembro de 1966
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Atualmente, o setor situado ao centro e a oeste do municipio
corresponde a area central, com ocupacao concentrada onde foi o ntcleo original da
cidade, no entorno da estacio ferroviaria, hoje também terminal dos 6nibus coletivos
urbanos. E, nos dias de hoje, a area de maior densidade ocupacional e de maior
heterogeneidade de usos e fungdoes em Campo Limpo, estendendo-se ao longo do vale
do rio Jundiai, das estradas de ferro e, mais recentemente das estradas de rodagem.
Seguindo em diregao a oeste, verifica-se a conurbacdo com Varzea Paulista e com
Jundiali.

O sul do municipio de Campo Limpo Paulista faz limite com Francisco
Morato e a sudoeste com Franco da Rocha, ambos os municipios pertencem a Regido
Metropolitana de Sao Paulo — RMSP. De acordo com a delimitacao politico-
administrativa, Campo Limpo Paulista esta oficialmente fora da RMSP, sendo seu
setor sul limitrofe a esta.

O extremo sul do municipio possui um espago de topografia bastante
acidentada. E um setor localizado nas vertentes da serra do Botujuru, acidente
geografico ja mencionado como uma significativa barreira orografica a conter a
expansao a partir da metropole. Retomando o Plano Diretor de 1966, o setor sul
correspondia ao Setor de Reserva Florestal, “destinado predominantemente as
atividades recreativas e de contemplagao paisagistica”.

No entanto, se Langenbuch (1971, p.299) aponta a serra do Botujuru
como uma barreira orografica no eixo da linha ferroviaria Santos-Jundiai entre
Francisco Morato e Campo Limpo, chamando a aten¢ao para a ocorréncia de um
hiato na ocupagio ao longo da ferrovia no trecho que sucede a serra em direcao a
Jundiai, apontando para as baixas densidades demograficas da regido em meados de
1960; em 2000, essa é, uma regido ocupada por loteamentos populares destinados a
populacdo de baixa renda, além de muitas ocupagOes precarias e irregulares,
inclusive em areas com declividades acentuadas, caracterizando um ntucleo de
ocupacao bastante denso. E onde estd localizado o populoso Distrito de Botujuru,
nucleo tipicamente suburbano que teve sua ocupacio iniciada a partir da Estacao

Ferroviaria Belém-Botujuru.
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A partir da Lei de Uso e Ocupacao do Solo de 2002, o Poder Publico

Municipal instituiu, neste setor sul, a Zona Especial de Ocupacao Restrita — ZEOR,

deliberadamente com o objetivo de conter a expansdo urbana a partir da regiao

metropolitana.

Artigo 37 — A ZEOR tem como finalidade a restri¢do do adensamento
populacional da area com o objetivo de se evitar o processo de
conurbac¢do urbana, preservando a regido limitrofe do municipio.
(PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPO LIMPO PAULISTA, LEI
MUNICIPAL COMPLEMENTAR N° 187 DE 07/05/2002)

Além de também estabelecer a area Nucleo Urbano Isolado- NUI, as

margens da ferrovia, no local onde ja existiam muitas ocupagoes irregulares, em

2006, a Lei Complementar n° 302, de 09/10/2006, institui e regulamenta o novo

Plano Diretor do Municipio. Esta lei, em seu artigo 37, delimita a Area de

Intervencao Urbana - AIU, substituindo a denominacao de 2002 que era Ntucleo

Urbano Isolado - NUI.

Artigo 37 - A delimitagao da Area de Intervencdo Urbana — AIU tem
como objetivo:

L.

I1.

III.

Iv.

estabelecer critérios para regularizacdo fundiiria das
ocupacbes existentes sem licenciamento e infraestrutura
basica;

conter ocupacio irregular na area na divisa do municipio de
Campo Limpo Paulista com o municipio de Francisco Morato;

definir e implementar sistemas alternativos de dotacdo de
infra e superestrutura urbanas de baixo impacto para as
areas ja ocupadas;

conter novas ocupacées com densidades altas na regido
madequadas as declividades acima de 20% ocorrentes;
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Além das medidas legais estabelecidas para conter o processo de
expansao urbana metropolitana mencionadas acima, em relagdo as Aareas ja
densamente ocupadas, o Poder Publico Municipal estabelece outras diretrizes.

A Area de Intervencao Urbana é dividida em duas, para a Area de
Intervencdo Urbana — 4 (AI-4), a leste no limite com Francisco Morato, distante da
Ferrovia e da Estacdo do Botujuru, é estabelecido como minimo o lote de 250m? com
vistas a regularizar as ocupagoOes destinadas a habitacdo da populacdo de baixa
renda, ja existentes no local.

A oeste foi criada a Area de Intervencio Urbana — 2, tendo sido
estabelecido como minimo para parcelamento do solo os lotes com 3000m?. Seguindo
em direcao a oeste intituiu-se a Zona Especial de Protecdo Ambiental — ZEPAM, com
o objetivo de “protecao e recuperacdo da paisagem natural e do meio ambiente”.
Mais a oeste, em direcao as margens da rodovia o minimo para o parcelamento do
solo é de 10.000m?>. (PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPO LIMPO PAULISTA,
LEI COMPLEMENTAR N° 302, de 09/10/2006)

A Estancia Figueira Branca localiza-se no setor norte de Campo Limpo,
no limite com Jarind, com acessibilidade pela rodovia Maximo Zamboto, seguindo
pela vicinal chamada Estrada da Figueira. E uma regido montanhosa bastante
arborizada, com grande quantidade de nascentes, riachos e corredeiras. Apresenta
um clima de altitude com temperaturas bastante amenas.

No Plano Diretor de 1966, esta area, entdo rural, tinha sido
estabelecida como um “Setor de uso predominantemente Turistico-Residencial” -
(STR), sendo destinada a acolher pequenas propriedades rurais para fim-de-semana,
em lotes cuja 4rea nunca fosse inferior a 1.000 m2 (um mil metros quadrados).

Esta area de amenidades naturais atraiu muitos 1imigrantes,
principalmente europeus, apds a Segunda Guerra Mundial. O baixo preco da terra, a
acessibilidade proporcionada pela rodovia e a vegetacao sao alguns dos atrativos que
a regido oferece aos grupos de maior poder aquisitivo. Sdo caracteristicas que a

regido metropolitana vai deixando de oferecer.
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Foto 6: Estrada da Figueira. Em dire¢éo a regido norte do Municipio.

Foto: Valério Genu — 18/02/2010.

Ao fundo esta a Serra do Mursa e mais a frente o Cristo Redentor de
Campo Limpo Paulista - SP. Além da Estancia Figueira Branca (que é o loteamento
mais antigo e mais significativo por suas dimensées, tendo sido um empreendimento
1mobiliario lancado em meados dos anos 1950 por paulistas e vendido em Sao Paulo
com lotes de, no minimo, 3.000 m?), no decorrer da década de 1980, verifica-se a
implantacado de diversos outros loteamentos de grande porte nessas areas esparsas
ao norte do municipio, estando todos voltados para o recreio de finais de semana,
sendo alguns deles condominios fechados. Dentre estes podemos citar: condominio
Ville de Saint James I e Ville de Saint James II, destacando entre seus atrativos os
lagos, a regido montanhosa e a abudante vegetagao; loteamento Chacaras Essen,
loteamento Chacaras Campo Limpo, todos estes a leste da rodovia Maximo Zamboto.
A oeste da rodovia estdo localizados os loteamentos Chacaras Marajoara e Chacaras

Novo Hamburgo.
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Se o Plano Diretor de 1966 estabelecia diretrizes para que os lotes neste
setor norte, de uso predominantemente turistico residencial, nunca fossem inferiores
a 1.000m? a Lei de Uso e Ocupacdo do Solo de 2002 estabeleceu, para a quase
totalidade do setor, uma area minima de 3.000m? para cada lote, sendo de 30m a
frente minima de cada parcela.

A leste do ntcleo central da cidade, a pavimentacao da estrada de Ferro
Bragantina em cima de seu préprio leito (transformando-a em Estrada de Rodagem
para Atibaia) favoreceu sobremaneira a acessibilidade e a reafirmacio desse
1mportante vetor de expansio urbana, atraindo a abertura de loteamentos populares
ao longo dessa via de penetracdo, sendo esta a grande area de expansao urbana
periférica do municipio. E no setor leste da cidade que foi implantado o Conjunto
Habitacional Sao José em 1982. Contiguo a este estdo os loteamento denominados
Jardim Santo Antonio, Jardim Europa e Jardim Santa Maria, bem como o

Residencial Califérnia.

Foto 7: Zona leste do municipio, a mais densamente povoada.
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Foto 8: O Conjunto Habitacional Sao José.
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3.2. O conceito de segregacao socioespacial. Algumas consideragoes

Ao buscarmos analisar velhas e novas formas de producdo do espaco
urbano em relacdo as velhas e as novas morfologias urbanas, entendemos que estas
deverao ser compreendidas a luz das dinamicas de producao capitalista do espaco
urbano, pois acreditamos que sdo os fundamentos desiguais desta sociedade que
explicam a sua propria espacialidade.

Podemos, portanto, entender os espacos segregados enquanto inerentes
a reproducao social capitalista, que, ao ter como pressuposto basico realizar-se e
reproduzir-se desigualmente, também irdo reproduzir diferentemente suas partes,
conformando uma espacialidade estrategicamente produzida para diferenciar,
separar, afastar e até isolar os diferentes entre seus iguais.

Segundo Seabra (2004, p.303), “o capitalismo como formacdo social é
também a reproducdo ampliada das desigualdades tanto que os fundamentos
desiguais dessa sociedade traduzir-se-iam nas estruturas socioespaciais da
metrépole”, pois, segundo a autora, a metrépole com suas periferias urbanas (que

sucederam historicamente a cidade e seus subtrbios),

[...] sdo as configuraces que confirmam a espacialidade prépria do
capitalismo como formacéo social porque traduzem, ao mesmo tempo,
o fenomeno urbano por grandes contingentes, a conhecida sociedade
de massas e pela fragmentacio sistémica das formas de uso do
espaco e do tempo, sempre implicadas, em rentabilidade economica e
racionalidade técnica. (SEABRA, 2004, p.194).

A conformacao das espacialidades urbanas periféricas e de estruturas
socioespaciais segregadas sdo, portanto, inerentes as cidades modernas, e irao
aparecer nao somente na metropole, mas também e inclusive no interior das
pequenas e médias cidades.

Mas é o processo de metropolizacdo que traz a tona, com maior

intensidade, contradigoes inerentes ao processo de reproducgio social, sendo, segundo
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Villaca (1998, p.141), a segregacdo espacial dos bairros residenciais das distintas
classes sociais uma das caracteristicas mais marcantes da metrépole brasileira.

Segundo Seabra (2004, p.193),

“A transformacido da cidade em metrépole chega a expor com
veemeéncia e sem comiseracao limites muito estreitos a reproducio da
vida; chegamos a nocdo de territérios de uso, fruto de auto-
segregacdo concebida e administrada como territérios exclusivos.
Agora, muito mais dramaticamente do que em outros momentos da
historia urbana, a segregacio socioespacial ao realizar-se é percebida
e vivida como contradicdo inerente ao processo de reproducio social.
Por isso a inclusio perversa (expressa nas subabitacdes, nas
ocupacdes, nas favelas...) dos supostamente excluidos ndo passa
desapercebida e expde a sociedade inteira, a problematica da
urbanizacdo como um problema da reproducio da vida”. (SEABRA,
2004, p.193).

Processos estruturais e estruturantes dessa sociedade desigual sao
entdo materializados em um espaco que é produto, condicdo e meio dessa reproducao
desigual da sociedade, aparecendo entdo as “naturais” diferenciacdées entre os
lugares: “Ah, la é lugar so para ricos’, fala tdo comumente encontrada nos discursos
dos mais pobres, ao referir-se as ricas regides da cidade.

E sera nas areas destinadas a moradia que a paisagem urbana ira
mostrar as maiores diferenciacées, evidenciando nitidamente as contradicoes de
classe (CARLOS, 1994). Podemos exemplificar com os bairros dos ricos que habitam
muito melhor que os amontoados pobres em seus bairros precarios. A paisagem
urbana ao mostrar espacos segregados “revela assim os antagonismos e as
contradi¢bes inerentes ao processo de producdo do espago num determinado
momento histérico”, conforme apontara Carlos (1994, p.52).

De acordo com Villaca (1998), o padrdo de segregacdo encontrado nas
metropoles brasileiras nao é aquele que se da em bairros segregados dispersos, mas
0 que se concretiza de acordo com as grandes regites segregadas da cidade onde os
bairros residenciais das elites vao se aglutinando numa mesma regido da cidade.

Segundo Villaga (1998, p.142), “a segregacio é um processo segundo o qual
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diferentes classes ou camadas sociais tendem a se concentrar cada vez mais em
diferentes regides gerais ou conjunto de bairros da metrépole”.

Entao, se a segregacdo enquanto forma aparece a todos, sendo nitido e
6bvio que os ricos habitam melhor, incluido neste melhor muitas dimensées do viver
e do vivido, cabe-nos investigar como o melhor e o pior sdo produzidos. Como é
produzida a segregacido? Ou ainda, como espacos segregados e auto-segregados
contribuem para a reproducao desigual da sociedade?

Entendemos que a producao espacial realiza-se de modo a viabilizar o
processo de reproducdo do capital e deste modo, a cidade apresentar-se-ia como a
materializagdo das condigdes gerais do processo em sua totalidade. A cidade é uma
obra que se materializa (em sentido amplo) para possibilitar a producdo de bens e
servicos (em sentido restrito) (SPOSITO, 1991), sendo que, imerso nesse processo, ha
o trabalhador e o consumidor de modo geral, que tem a necessidade de morar,
habitar e viver num determinado lugar. (CARLOS, 2004).

Para muitos autores, a segregacdo socioespacial sera fruto de uma
distribuicdo de renda estabelecida no processo de produc¢ao, culminando na expulsao
dos moradores mais pobres para as areas periféricas. Para Castells (1983), na cidade
capitalista somente pode existir segregacdo quando ha correspondéncia entre a
estratificacdo social e a polarizacdo espacial das classes sociais. Esse processo é

analisado por Castells ao dizer que,

A distribuicdo dos locais residenciais segue as leis gerais da
distribuicdo dos produtos e, por conseguinte, opera o0s
reagrupamentos em funcio da capacidade social dos individuos, isto
é, no sistema capitalista, em funcdo de suas rendas, de seu status
profissional, de nivel de instrucgédo, de filiagdo étnica, da fase do ciclo
da vida etc. (CASTELLS, 1983, p.250).

Singer (1980), ao teorizar sobre o padrdo centro-periferia, que &,
segundo Villaca (1998, p.143), o mais conhecido padrio de segregacdo da metrépole
brasileira, diz-nos que o funcionamento do mercado imobiliario faz com que a

ocupacdo das 4reas dotadas de vantagens locacionais (que s@o determinadas

125



principalmente pelo maior ou menor acesso aos servigos urbanos, tais como escola,
creche, posto de satde, hospital, agua, esgoto, infraestrutura, transporte, iluminacao
e as amenidades naturais) seja privilégio das camadas de renda mais elevada,
capazes de pagar um preco alto pelo direito de morar; enquanto a populacdo mais
pobre fica relegada as zonas pior servidas e que, por 1sso, sdo mais baratas.

Assim, ao mesmo tempo em que a especulacdo imobiliaria expulsa os
moradores da area central da metropole, principalmente devido ao menor prego da
terra nas areas periféricas que acabam funcionando como atrativos responsaveis
pela fixacdo destes trabalhadores nas areas mais longinquas, ela propicia a
expansao espacial capitalista para as areas periféricas.

Portanto, essa grande periferia que vai conformando-se no entorno da
metrépole, fruto de dinamicas de segregacio socioespacial, corresponde a maneira
como a populacao pobre, trabalhadora e por vezes migrante acomodou-se na cidade.
“Refere-se a pobreza geral expressa na falta de meios materiais que suportem a
(re)producdo dos individuos com padrdes minimos de dignidade humana” (SEABRA,
2004, p.202).

Sao as ocupacoes irregulares, ou os grandes conjuntos habitacionais
autoconstruidos, ou, ainda, as areas de assentamento urbano, resultantes de
investimentos de recursos publicos voltados ao atendimento da demanda
habitacional dos mais pobres que configuram, em seu conjunto, uma paisagem
internamente homogénea caracterizada pela caréncia e que, no entanto, aparece
como fragmento do tecido urbano e social da/na cidade.

No entanto, conforme ressaltado por Villaca (1998, p.146), as camadas
de alta renda também ocupam terra barata na periferia, na Granja Viana, no
Alphaville, ou na Figueira Branca em Campo Limpo Paulista.

Segundo Villaca (1998, p.146),

“ndo é rigorosamente verdadeiro que o prego da terra determina a
distribuicdo espacial das classes sociais. Ficariamos um pouco mais
préximos (mas ainda nido totalmente) da verdade se afirmissemos
que os terrenos mais caros sdo ocupados pelas camadas de alta
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renda, pois na periferia de metro quadrado barato a alta renda ocupa
terrenos grandes ou, em se tratando de condominios verticais,
grandes quotas ideais de terreno”. ( grifos no original).

Pereira (2006) destaca que os lugares mais distantes e mais baratos,
com terrenos maiores, S0 mais acessivels aos ricos que aos pobres, justamente pelas
facilidades com que os ricos tém em se deslocar. Aponta ainda que os segmentos de
maior poder aquisitivo podem ter um apartamento no centro e uma casa de campo
na periferia, aproveitando-se das vantagens que ambas localiza¢ées podem oferecer.
As viagens pendulares nao se tornam um problema para os ricos, enquanto a
disponibilidade e o custo do transporte limitam a vida dos mais pobres.

Com a expansao da malha urbana que ocorre de forma descontinua,
novos loteamentos sdo implantados na periferia, podendo tornar-se area atrativa
dependendo dos investimentos e da clientela que visam atrair. Dessa forma, é
constituida a periferia pobre; dos conjuntos populares, e a periferia rica; dos
loteamentos fechados e das chacaras urbanas. (PEREIRA, 2006).

De acordo com Villaca (1998, p.181), as necessidades e condicdes de
deslocamento, como também a tecnologia de transporte, variam conforme as classes
sociais “de maneira geral, as camadas populares sdo mais prisioneiras do espacgo do
que as camadas de mais alta renda, pois a mobilidade dessas camadas é bem maior”.
Nas palavras de David Harvey (1976, p.171), “os ricos podem comandar o espaco,
enquanto os pobres sao prisioneiros dele”.

Acreditamos que a forma e a estrutura espacial das cidades e suas
periferias, a distribuicdo residencial e o grau de acessibilidade (considerando os
custos com o transporte e o tempo), podem influenciar no acesso ao emprego, nos
salarios, na distribuicdo geografica do desemprego de trabalhadores de baixa

qualificacdo profissional. Segundo Santos (1987, p.81):

Cada homem vale pelo lugar onde estd. O seu valor como produtor,
consumidor, cidaddo depende de sua localizacdo no territério(...) A
possibilidade de ser mais ou menos cidaddo depende, em larga
proporcéo, do ponto do territério onde se esta”.
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A propriedade privada ao definir e redefinir usos interfere na
estruturacao que se estabelece, refletida por meio da diferenciagao e da segregacgao
socioespacial, pois, como ja ressaltado, a segregacdo é um produto da légica de
producao do espaco urbano sob o capitalismo, segundo a qual o solo urbano é uma
mercadoria, o que resulta em um acesso diferenciado ao espacgo a partir da desigual
distribuicao de renda.

A ocupacao do espago no sistema capitalista realiza-se sob a égide da
propriedade privada do solo urbano, tendo no espago um produto-mercadoria que
entra no circuito das trocas e reproduz-se enquanto condicdo da producao, atraindo
capitais que migram de um setor da economia para outro. (CARLOS, 2003, p.80).

A condicdo economica definira a situacio socioespacial, especificamente
a situacao de moradia, pois ha a necessidade de morar. E cada situacao socioespacial
influencia diretamente o acesso a cidade, como totalidade, reforcando ainda mais as
dificuldades para a apropriagdo do espaco urbano pelos citadinos de menor poder
aquisitivo, ficando estes cada vez mais “distantes” da cidade. E é justamente essa
diferenciacio socioespacial existente na cidade capitalista que ira impor que esta
seja vivenciada de modo distinto pelos diferentes segmentos sociais. (PEREIRA,
2006).

Entendemos, portanto, a segregacdo como uma tendéncia ao
agrupamento no espaco de grupos socials homogéneos, resultado de uma
desigualdade socioespacial, expressando-se na organizag¢ado do territério da cidade.
Diferenciacao social que leva a uma separacio, a ndo-comunicacio, ao apartamento
dos diferentes grupos sociais no interior da cidade.

Nas cidades produzidas sob o capitalismo, em particular em Campo
Limpo Paulista, vivem segregados uns e outros. Uns, por nao lhes restarem
alternativas; outros porque assim o desejam.

Estas dinamicas de segregacao sdo engendradas a partir de diferentes
estratégias e logicas, embora todas realizem a separacdo. Esta pode ser uma
‘segregacio voluntéaria’, podendo também ser chamada de ‘auto-segregacao’ (Seabra,

2004; Sposito, 2003; Carlos, 2007), sendo geralmente resultado de estratégias de
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valorizacoes fundiarias e imobiliarias, ou podem realizar-se a partir da intervencao
direta do Estado no espaco, em conformidade com as praticas de especulacao
1mobiliaria, sendo chamadas por Lefebvre de “segregacao programada”.

Embora os autores denominem diferentemente as duas faces desse
processo - segregacio e auto-segregacdo - Villaca (1998, p.147) salienta que estas
duas manifestacées sdo faces da mesma moeda, ndo havendo, na verdade, dois tipos
distintos de divisdo, pois a diferenciacio socioespacial é um processo dialético, em
que a segregacido de uns provoca, ao mesmo tempo e pelo mesmo processo, a de
outros, seguindo a mesma dialética do senhor e do escravo.

A maneira como esses diferentes espacos vao sendo produzidos no
interior da cidade resulta na constituicdo e manutencao de lugares de abundancia e
escassez, dando conformacdo a uma morfologia segmentada do tecido urbano,
definida, valorizada e vivenciada de maneira diferencial.

Podemos, dessa maneira, observar a existéncia de rupturas no tecido da
cidade, uma certa descontinuidade, pois as contradi¢oes das relacoes sociais refletem
na estruturacdo urbana que tende a caminhar para uma maior fragmentacido,com
Inumeras conseqiéncias para seus habitantes.

Sposito (1996, p.74), ao teorizar sobre as consequéncias do viver nesses

espacos segregados, diz-nos que

A segregacdo socioespacial ¢é resultado de um processo de
diferenciacdo que se desenvolve ao extremo, e que leva, na cidade, ao
rompimento da comunicacdo entre as pessoas, da circulacdo entre os
sub-espacos, do didlogo entre as diferencas, enfim, conduz a
fragmentacdo do espaco urbano.

A unidade urbana fragiliza-se, pois ndo ha mais um territério urbano,
mas territérios urbanos. Afastadas, territorialmente, as partes da cidade nao se
relacionam entre si. Principalmente os mais pobres, ‘prisioneiros’ das parcelas do
territorio urbano onde trabalham e habitam devido ao seu restrito grau de

mobilidade.
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Segundo Lefebvre (1999, p.160), a segregacio por tentar acabar com os
conflitos separando os elementos no terreno, produz uma desagregagdo da vida
mental e social, “para evitar as contradigoes, para alcancar a harmonia pretendida”.

Por tentar escamotear as contradicoes, esse fenomeno para Lefebvre
(1999, p.160) pode ser entendido como oposicdo ao urbano, pois, este “[....] como
forma e realidade nada tem de harmonioso. Ele também redne os conflitos. Sem
excluir os de classes” e “[...] se apresenta como lugar dos enfrentamentos e
confrontagdes, unidade das contradi¢ées” . Sintetiza seu pensamento sobre essa
contradicdo do espaco ao acreditar que “o urbano poderia, portanto, ser definido
como [ugar da expressao dos conflitos, invertendo a separag¢ao dos lugares onde a
expressao desaparece, onde reina o siléncio, onde se estabelecem os signos da
separacdo”. (LEFEBVRE 1999, p.160, grifos no original).

Os espacos segregados que buscam na suposta homogeneizacao
escamotear as contradicoes, revelam-se, dessa maneira, no nao urbano, pois o
urbano para Lefebvre (1999, p.46) seria contradi¢io concreta.

Essa homogeneidade das areas sociais traduz o papel que o espaco
assumiu na identificacdo das pessoas, especialmente as areas residenciais. “A casa e,
mais do que isso, o bairro de residéncia, entra no conjunto de bens que oferecem
reconhecimento” (SALGUEIRO, 1998, p.40). Identidade a alguns e status a outros.

Especialmente com a crise do mundo do trabalho, com a classe-que-
sobrevive-do-trabalho cada vez mais distante desse mundo, o lugar de residéncia
assume uma centralidade, talvez onde serdo costuradas suas identidades (de
moradores) ja que sdo trabalhadores em busca de um trabalho.

Ou ainda, como colocado por Harvey (1993, p.80) em relacdo a énfase
dos ricos no consumo (inclusive do espaco), levando a uma maior diferenciacio de
produtos no projeto urbano, ja que segundo Harvey (1993, p.81), “a procura de meios
de comunicar distingdes sociais através das aquisicoes de todo tipo de simbolos de
status ha muito é uma faceta central da vida urbana”.

Segregacao que se realiza como produto, mas principalmente enquanto

condi¢cdo para a manutengao da reproducdo das relagées de produgao, inclusive
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(re)ocasionando hierarquias do espaco representadas pelo surgimento de novas
centralidades na periferia. Para Villaca (1998, p.150), “a segregacdo é um processo
necessario a dominacado social, econdémica e politica por meio do espacgo’,
especialmente a segregacao residencial na qual as areas residenciais representam
papel ponderavel no processo de reproducgao das relagées de produgdo, no bojo do
qual se reproduzem as diversas classes sociais e suas fracoes, sendo os lugares de
moradia os locais de reproducgio dos diversos grupos sociais (CORREA, 1989, p.9) e

definindo especificamente a divisado social do espaco.
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3.3. Estancia Figueira Branca — “Um recanto europeu num paraiso tropical”

Para aproximar-nos de algo mais conhecido, talvez possamos
caracterizar a Figueira Branca como um grande bairro jardim, onde as casas sao
espacosas e confortaveis, os lotes muito grandes, com espaco para a horta, piscina,
churrasqueira, jardim, arvores frutiferas e animais.

Praticamente ndo existe movimento nas ruas, estas nao sao
pavimentadas por op¢ao dos moradores e as pessoas nunca sao vistas, chegam e
saem dentro de seus carros sem contato com o exterior. Os postes de eletricidade sao
de madeira. O lazer é desenvolvido dentro de cada propriedade, cada uma delas
“autossuficiente”. Nao ha no bairro, atualmente, nenhum espaco para o encontro e a
socializacio das diversas familias.

E uma bela drea de amenidades naturais (regidio montanhosa, clima
agradédvel e vegetacdo abundante) no entorno da cidade, afastada do tecido urbano ja
constituido.

Segundo Martinelli & Coen (2003), as caracteristicas climaticas, mais
proximas as européias, atrairam, apdés a Segunda Guerra Mundial, imigrantes
alemaes, juntamente com muitos descendentes de hungaros e suigos. Quando
Martinelli (2003), em seu livro sobre Campo Limpo, faz consideracdes a respeito dos
bairros da cidade, o belo bairro da Figueira Branca recebe o titulo que emprestamos
para essa nossa primeira aproximacgiao com o lugar: “um recanto europeu num

paraiso tropical”.
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Foto: Juliana Andrade Moura - 15/07/2009.

Foto 9: Estancia Figueira Branca a partir de seu principal acesso, a Estrada da

Figueira.

O verde predomina na paisagem. Nota-se a forte influéncia da
arquitetura européia na edificagio das casas. Os lagos presentes em grande nimero
na Estancia, (no passado, época aurea do clube existente no local), eram ocupados
por pedalinhos e pescarias, atualmente ndo sdo mais utilizados como item de lazer,
mas continuam a contribuir para a beleza do lugar, bem como para tornar as
temperaturas mais amenas.

A conformacdo espacial do bairro, ainda bastante arborizado, em
terreno montanhoso bastante acidentado, preserva suas caracteristicas naturais e
expressa a busca dos quadros médios da sociedade metropolitana por uma suposta
qualidade de vida superior, alimentada por um imaginario que idealiza o bucélico e
supervaloriza o contato com a natureza; contra o barulho, o estresse e a extrema

concentracao da metropole.
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Segundo Candia (1998), a histéria do loteamento remonta ao inicio da
década de 1950, quando a familia Asbahr coloca a venda a fazenda de
aproximadamente 2,5 km? de sua propriedade. Nessa fazenda, apds ter sido
comprada por dois engenheiros de Sao Paulo, da-se inicio ao loteamento que a

dividiu em 650 lotes de aproximadamente trés mil metros quadrados cada.

A histéria do bairro da Figueira Branca comeca bem antes da
emancipacédo dos municipios de Campo Limpo Paulista e Jarinu. O
local resumia-se numa grande fazenda com cerca de 110 alqueires de
propriedade da familia Asbahr, de origem alema. Plantagdes de
eucalipto e criacdo de suinos eram as principais atividades
desenvolvidas no local.

A cultura de eucaliptos foi muito importante ao fim da Segunda
Guerra Mundial (1939-1945), quando se tornou dificil a importacio
de petrdleo, obrigando muitas industrias a se adaptarem a queima de
lenha para continuarem funcionando. Esta foi também a época da
invengdo do gasogénio, que chegou a abastecer muitos caminhdes e
também automoveis, devido a situacdo de emergéncia provocada pela
escassez do petrdleo. Este quadro nos levou a comercializacdo de
quase toda a cultura de eucalipto da regido.

Por volta de 1950, tendo a familia Asbahr colocado a propriedade a
venda, dois engenheiros compraram a 4area e deram inicio ao
loteamento, que dividiu a fazenda em 650 lotes de aproximadamente
3 mil metros cada um e uma parte foi destinada para abertura de
ruas e ao uso comum dos proprietidrios dos lotes. (CANDIA, 1998,
p.43).

Ja em 1950, era objetivo dos engenheiros loteadores formar um
condominio fechado. Candia (1998) relata-mos que com essa intencio foram
construidos dois grandes portoes: um na atual Estrada da Figueira Branca e outro,
na atual Estrada dos Ipés. Na época, nio foram tomadas medidas legais necessarias
e as ruas cairam no dominio publico, impedindo que o local fosse fechado para a
formacao de um condominio exclusivo. (CANDIA, 1998, p. 63)

Candia nos traz o relato do Sr. Vicente Baroni, morador do bairro, ex-
presidente do Clube Estancia Figueira Branca e um dos primeiros a comprar um lote

no local. Segundo ele, o loteamento possui muitos atrativos, um deles constava de
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uma clausula contratual em que na compra de lotes a pessoa tornava-se
socioproprietaria de um clube de mesmo nome. O Clube Estancia Figueira Branca,

com lagos, pedalinhos, restaurante etc. Segundo o depoimento do Sr. Baroni,

Varios atrativos chamavam a atencdo dos compradores, como por
exemplo, o excelente clima da regido, os lagos e cérregos alimentados
por nascentes e a vegetacdo exuberante. O preco também era
convidativo, e as condi¢bes de venda previam o parcelamento em até
100 prestacgbes iguais, sem juros ou correcoes.

Havia ainda uma outra vantagem oferecida aos interessados em
adquirir um lote no bairro. Segundo o casal Marco e Dora Calheiros,
proprietarios da Pousada do Marc, cada comprador tinha o direito a
um determinado nimero de cotas do clube, de acordo com o nimero
de terrenos adquiridos. Logo um bom numero de interessados
adquiriu lotes, entre eles varios de origem estrangeira como alemaes,
hungaros, finlandeses, italianos, espanhéis, sendo que alguns eram
artistas plasticos, fotégrafos, além de profissionais liberais. No inicio,
muitos construiram suas casas, mas desfrutavam do lugar apenas
nos finais de semana, temporada de férias e feriados; mas, com o
passar do tempo resolveram mudar-se definitivamente em busca de
uma vida mais saudavel, longe da violéncia e da agitacdo das

grandes cidades (CANDIA, 1998, p. 47).

Segundo Martinelli & Coen (2003), a Sociedade Ingai de Iméveis,
responsavel pela venda dos lotes, construiu uma grande maquete que ficava exposta

no prédio Martinelli, da Av. Sao Joao, em Sao Paulo:

A maquete impressionava pelo seu detalhamento e o livreto de
langamento continha todas as vantagens e condi¢cbes de compra,
prevendo inclusive a formacédo de um clube de campo no local. Para
facilitar a venda, a Ingai Imdveis pagava a passagem de trem dos
Iinteressados em comprar um lote na Figueira Branca e também
oferecia conducéo para leva-los da estacdo até o local, para conhecer
os lotes. Préoximo a casa sede da antiga fazenda havia um grande
galpdo coberto de sapé, onde estava instalado o restaurante de dona
Helena, local em que os visitantes podiam desfrutar de um delicioso
almoco. Helena Vargyas Von Weimerth, de origem hungara, veio
para o Brasil, acompanhada de seu marido o entdo violinista da
Filarmonica de Frankfurt, e esta tornou-se muito popular chegando a
ser eleita vereadora de Campo Limpo Paulista. MARTINELLI &
COEN, 2003, p.244)
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Imagem de Satélite 1: Loteamento Estancia Figueira Branca.

Google Earth — acessado, em 01/06/2010, por Juliana Andrade

Moura.

Pode-se visualizar, na Imagem 1, a Ginica via pavimentada que leva ao
loteamento de mesmo nome. Esse padrdo de ocupacdo (de chacaras urbanas,
atraindo populacdo de alta renda e elevando a arrecadacdo municipal, sem a
necessidade de grandes investimentos) é o desejado pela elite da cidade. As
caracteristicas desse loteamento, bem como dos demais no setor norte do municipio,
convergem, portanto, com os interesses dos representantes de uma elite local, fato

que pode ser demonstrado na fala de Martinelli:

Havia em Campo Limpo Paulista um sentimento de que esta fosse
uma cidade com caracteristicas turisticas. Havia a Figueira
Branca, a regido do Pau-Arcado, o Campo Verde, muitas chacaras
que tinham uma renda alta para a cidade. Havia um perfil, assim
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parecido com Vinhedo. N&o queriam comparar Campo Limpo
Paulista com a periferia da Regido Metropolitana: Francisco Morato,
Franco da Rocha. Queriam comparar Campo Limpo a Vinhedo,
Louveira, toda essa regifio mais turistica”. (Entrevista concedida a
Juliana Andrade Moura, no Paco Municipal em 20/07/2009, por
Paulo Luiz Martinelli).

Martinelli & Coen (2003, p.243) ndo deixaram de exaltar as
caracteristicas naturais deste loteamento. Segundo os autores (2003, p.44), a
Estancia Figueira Branca é, sem divida nenhuma, um lugar privilegiado. “Por sua
topografia montanhosa, clima excepcional e belezas naturais, emolduradas no verde
de uma natureza ainda nao conspurcada, transformou-se, desde logo, num polo com
enorme potencial turistico, embora sem a correspondente e imprescindivel infra-
estrutura hoteleira para ser explorado”.

Martinelli & Coen (2003, p.181) também nos relatam que “[...] muitos
artistas escolheram como residéncia a Estancia Figueira Branca”, que “[...] por seu
clima e localizacdo pode ser considerada atracdo turistica onde além de lagos,
centros de lazer, chacaras, modernas e tipicas residéncias e varias areas de lazer,
encontram-se estudios de pintores, escultores e ceramistas, predominando, dentre os
imigrantes residentes, as colonias htingara e alema” (MARTINELLI & COEN, 2003,
p.192). A Figueira Branca também abriga a elite politica e econdémica (funcionarios
publicos, profissionais liberais) da cidade, enfim, a populacdo com maior poder
aquisitivo.

A Estancia Figueira Branca, juntamente com os outros loteamentos
neste setor norte do municipio, faz parte de um conjunto de areas que passam, desde
a década de 1950 (momento do inicio da explosdo metropolitana), por um processo de
valorizacdo fundiaria, sendo entdo oferecidas a sua demanda, formada
principalmente pelos moradores metropolitanos, sendo exaltada por meio das
propagandas as qualidades desejadas por seus consumidores. Sendo assim, converge
o desejo de realizacio do capital imobiliario com os fabricados desejos do consumo de

determinados grupos sociais.
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E, para além do desejo e da necessidade de uns, encontra-se a
realizacido de outros. O desejo de evasdo de uma parcela da populacdo, com maior
poder aquisitivo, da extrema simultaneidade e concentracio da metrépole - fugere
urbem em busca de contato com a natureza, de amenidades e possibilidades de lazer
que o subtrbio idilico pode oferecer - é capturado pelos interesses e estratégias do
capital imobiliario, sendo constituida assim sua demanda solvavel. (CORREA, 1989,
p.9)

Espaco parcelado e vendido em amplos pedacgos, ainda, guarda muitas
caracteristicas rurais e agricolas apesar de, atualmente, possuir status de solo
urbano. Regido proxima aos grandes nucleos urbano-industriais teve a possibilidade
de valorizacdo e aumento do interesse para o uso urbano-metropolitano,
principalmente a partir da implantacao da rodovia, garantindo a acessibilidade para
esta regiao.

A rodovia a que nos referimos é a Edgard Maximo Zamboto (SP-354),
de grande importancia local, pois, passando por Campo Limpo e por Jarinu, faz a
ligacao da Rodovia Anhanguera em seu quilometro 38 com a rodovia Dom Pedro I.

A contar do acesso com a rodovia Anhanguera, a Maximo Zamboto,
ap6és 9 km, cruza com a antiga Estrada Velha de Campinas e, a partir desta,
percorre mais 11 km até a chegada ao ponto central de Campo Limpo Paulista. Este
fol o primeiro trecho da SP-354. Até sua construcao, o acesso para Campo Limpo,
municipio que, em 1969, passou a ser chamado de Campo Limpo Paulista para
diferenciar-se do bairro de Sdo Paulo com o mesmo nome, se fazia somente pela
cidade de Jundiai.

O inicio da construcdo da rodovia Edgard Méaximo Zamboto (SP-354)
ocorreu, em fins da década de 1960, por meio de financiamento junto ao Governo do
estado de Sao Paulo. O inicio de sua pavimentacdo deu-se em meados de 1969 até a
sua conclusdo em 1971, ficando sob o controle do Departamento de Estradas de
Rodagem — DER. Relata-se que, durante este periodo de construcao da rodovia, o
empreendimento gerou muito emprego para os moradores da cidade. (CANDIA,

1998, p.28)
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Inclusive, o loteamento popular denominado Jardim Laura é o Gnico
lugar residencial destinado a populagao de baixa renda situado no setor norte do
municipio. Sua origem esta ligada aos empregos gerados pela construcao da rodovia.
Faltando esses empregos e com o encerramento das obras, sem uma adequada
mobilidade, os habitantes tendem a permanecer a margem do mercado de trabalho,
como ja observou Reis (2006, p.128), estes, entdo, autoconstruiram suas moradias as
margens da rodovia que ajudaram a pavimentar.

Nesta mesma época, iniciava-se a construcao da Rodovia D. Pedro I,
ligacdo de Campinas (Rodovia Anhanguera) até Jacarei (Rodovia Presidente Dutra),
fato este que impulsionou a continuacido da Estrada de Campo Limpo, assim
denominada no primeiro trecho existente, para que passasse também pelo municipio
de Jarind, interligando as rodovias: Anhanguera e D. Pedro I.

A continuacdo da estrada, a partir de Campo Limpo Paulista,
passando por Jarind e chegando até a Rodovia D. Pedro I, foi uma conquista,
realizada no periodo compreendido entre os anos de 1973 e 1978, da Prefeitura do
municipio de Jarind, na administracdo do Prefeito Edgard Maximo Zambotto, junto
ao Governo do Estado e por meio do Departamento de Estradas de Rodagem — DER.

Durante o periodo da construgdao da rodovia, o entdo Prefeito de
Jarinu é assassinado em frente a Prefeitura. Os motivos nunca foram esclarecidos
oficialmente, porém, desde a época do fato, os boatos confirmam que foi uma
promessa de servigo publico ndo cumprido, causando grande revolta da populacao
local. A Camara Municipal de Jarind, junto ao Governo do estado, decide prestar
homenagem a Zambotto, renomeando esta rodovia, com o nome do prefeito
assassinado. (CANDIA. 1998, p.45)

O projeto de seu tracado previa, para a continuidade da rodovia, no
sentido Jarini, uma alca de acesso, desviando o fluxo de veiculos para que nao
passassem mais dentro do perimetro urbano de Campo Limpo Paulista; porém, por
motivos que desconhecemos, esta alca nunca fol executada, pols seria necessario
construir um viaduto para manter a travessia sobre a Estrada de Ferro, sobre o rio

Jundiai e também sobre as avenidas Marginal e Dom Pedro I, que inclusive permite
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o acesso para a cidade de Jundiai. Assim sendo, todo o transito obrigatoriamente
continuou atravessando por dentro da cidade de Campo Limpo Paulista.

Aos finais de semana, é quando se observa um intenso crescimento do
fluxo de veiculos na area mais solicitada do sistema viario municipal: o cruzamento
das avenidas Alfried Krupp e Adherbal da Costa Moreira, sob o viaduto central,
ocasionando inconvenientes para a populacao local devido aos congestionamentos na
circulacao interna exatamente na area central do municipio.

Sem duavida, a criacao da SP-354 trouxe novo dinamismo para a regiao
norte de Campo Limpo, tornando-a mais atrativa ao viabilizar a acessibilidade ao
lugar, a partir de Sdo Paulo. Segundo Reis (2006), até por volta de 1950, eram pouco
comuns as residéncias de recreio para uso nos fins de semana e nos periodos de
férias. As poucas casas existentes pertenciam as faixas de renda mais altas. Ao
longo dos anos 1950 e 1960, com a inauguracao das rodovias pavimentadas, houve
um aumento de interesse pela aquisicdo de imoveis para essa finalidade, primeiro
na Baixada Santista e, em seguida, ao redor de Sao Paulo.

Em fins da década de 1970, houve a construcdo de dois mobiliarios
urbanos de grande importancia para a cidade e para o turismo de segunda
residéncia realizado em Campo Limpo Paulista. O primeiro, considerado o
belvedere, esta situado num dos pontos mais altos da cidade, onde foram construidos
a réplica do Cristo Redentor e um restaurante denominado “Mirante do Cristo
Redentor”. O segundo ponto turistico esta inserido na malha urbana, margeando a
Rodovia Edgard Maximo Zambotto, chamado parque “La Pesca”; o qual se deve ao
grande lago formado pelo desvio do afluente identificado como “Cérrego do Moinho”,
passando pela area de fundo de vale com grandes dimensbes e areas arborizadas,
com cerca de 100 mil metros quadrados. Abrigava, na época em que foi construido,
uma sede com restaurante e areas recreativas, oferecendo: pista de bicicross,
pedalinhos, playground, campo de futebol, pescaria, entre outros. (CANDIA, 1998,
p.27)

Ambos equipamentos, construidos em Aareas pertencentes a Prefeitura

de Campo Limpo Paulista, sob regime de concessido para fins comerciais, tiveram,
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durante muito tempo, uma utilizagdo intensa, porém, devido a falta de controle e
fiscalizacdo das administragées municipais em relagdo a ma utilizagcao destas areas
pelos concessionarios, estas se tornaram degradadas.

Na atualidade, o belvedere Cristo Redentor encontra-se em total
abandono, com perspectiva de nova concessdo para reforma, com reativaciao do
restaurante e restauracao da pintura do monumento, com vistas a preserva-los e dar
condicoes de utilizacdo aos mesmos. Ja o parque “La Pesca” mantém ainda em
funcionamento o restaurante, porém foram completamente abandonadas as areas
recreativas, e tampouco se fez manutencido, com os cuidados necessarios, do seu
grande lago e das areas verdes.

Tém se observado que algumas estratégias do capital imobiliario sao
incentivadas e viabilizadas pelo Poder Puablico Municipal a medida que favorece, por
intermédio de seus investimentos, a realizacdo da acumulacao capitalista. Por
exemplo, a Estrada da Figueira, vicinal que liga a rodovia (vindo de Jundiai ou Sdo
Paulo) as propriedades no loteamento desse mesmo nome, estd constantemente
recebendo manutencao e seu estado de conservacao é excelente, contrastando com as
outras deterioradas vias da cidade e com o préprio bairro da Figueira, que mantém
suas ruas de terra.

Pode-se ter, como exemplo do incentivo do poder publico municipal a
estratégias de valorizacdo do capital imobiliario, identificado a partir da edicdo
comemorativa do: jornal “O Péndulo”, edicdo de 3 a9 de setembrode 1999, com o
titulo “Saudades do Clube Estancia Figueira Branca”, a pavimentacdo da via de
acesso ao loteamento.

Em nossos trabalhos de campo e nas conversas com as pessoas do lugar,
pudemos verificar que de fato grande parte das propriedades no bairro é ocupada por
chacaras de veraneio visitadas aos finais de semana, férias e feriados por seus
proprietarios (moradores em sua maioria de Sao Paulo e Jundiai), funcionando como
chicaras de recreio, como as chama Martinelli (2003), ou turismo de segunda

residéncia, fendmeno assim denominado por Tulik (1995). Existem, ainda, aquelas
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que sao alugadas por terceiros para temporada ou para a realizacdo de festas
durante os finais de semana.

Essas chacaras de veraneio ou chacaras de recreio - englobadas pelo
perimetro urbano da cidade, mas nao contigua ao seu tecido urbano - sdo ocupacoes
turisticas de areas do entorno metropolitano, fenomeno caracterizado por Tulik
(1995) como de segunda residéncia.

Tulik (1995) analisou o fenémeno de ocupacio turistica de segunda
residéncia no estado de Sao Paulo, demonstrando que a metrépole, ao possuir “altos
indices de renda e um contingente populacional que desfruta de conquistas sociais
que lhes garantem disponibilidade financeira e maior extensao de tempo livre”,
funciona como centros emissores, isto é, “pontos de origem da demanda por
residéncias secundérias” (TULIK, 1995, p.63).

A escolha da area receptora é definida por uma combinacio de fatores,
como a distancia origem-destino e a acessibilidade — determinada pela facilidade de
acesso e qualidade das estradas. Mas existem trés outros fatores relevantes,
apontados por Tulik (1995, p.63) : a disponibilidade financeira e o tempo livre, assim
como o marketing das potenciais areas receptoras.

E quais seriam os atrativos para que uma determinada area pudesse
ser considerada como potencialmente receptora do turismo de segunda residéncia.

Segundo Tulik (1995, p.27) seria além dos fatores mencionados acima;

Mudangas de mentalidade, modismos, campanhas de marketing
podem, entre outros fatores, interferir na selecdo de areas para
residéncias secunddrias (...) essas areas geralmente, recaem sobre
recursos naturais: clima, superficies liquidas (mar, represas, lagoas,
rios), regides de serra e montanha, vegetacio (parque e 4reas
protegidas), locais histéricos e areas de ocorréncia de manifestacdes
culturais. (TULIK, 1995, p.27)

Tulik (1995, p.74) relata que, em Sdo Paulo, as residéncias secundarias
foram se afastando da metréopole a medida que a urbanizacdo avancava.

Inicialmente, o deslocamento entre a residéncia permanente e a secundaria era
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limitado aos 10km que separavam a Serra da Cantareira da area urbana quando o
uso era predominante do transporte coletivo.

Foram a expansdao urbana, a melhoria das vias de acesso e a
popularizacido do automoével que definiram novas areas de residéncias secundarias,
ao mesmo tempo em que outras mais antigas se transformavam. “Na década de
1940, os limites dos deslocamentos estavam a uma distancia entre 30 e 35 km,
alcancando Cotia e Itapecerica da Serra, no final da década seguinte, assim como
tantos outros municipios da atual regido metropolitana” (TULIK, 2001, p.74).

Se uma grande parte das propriedades na Figueira Branca é utilizada
como segunda residéncia, esta é uma realidade que passa por mudancas, pois muitas
chacaras, cada vez mais, estio se transformado em moradias permanentes.

Ha cada vez mais chacaras do bairro que, marcadamente, deixam de ser
visitadas esporadicamente e passam a servir como moradia permanente, quer seja
em virtude da fixacdo de antigos turistas que ao se aposentarem transferem para o
destino de fim de semana seu domicilio principal; quer sejam funcionarios publicos e
profissionais liberais que exercem suas fung¢dées em Campo Limpo, ou nas imediagoes
(Jundiai ou Varzea Paulista); ou, ainda, servindo de residéncia aos profissionais
liberais com certa flexibilidade em relagao ao local de trabalho: arquitetos, analistas
de sistemas, artistas plasticos etc; ou aos trabalhadores dispostos a percorrer uma
maior distancia casa-trabalho.

Ha também que considerar a dispersdo das fabricas ao longo das
rodovias, o que, segundo Reis (2006), estimulou algumas das formas diferenciadas
de mobilidade entre seus quadros técnicos, que se incluem nas faixas de renda

média e alta. Segundo este autor,

Uma parte continuou a residir na area da Capital e passou a se
deslocar em veiculos particulares ou com o uso de onibus fretados
pelas empresas, em direcdo as novas instalagoes industriais, fora da
metrdpole. A outra terminou por constatar as vantagens financeiras
de residir em municipios fora da Regido Metropolitana de Sdo Paulo,
nos quais os custos dos imodveis e da vida familiar sdo bem mais
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reduzidos do que os da Capital, além de serem mais perto de seus
novos locais de trabalho (REIS, 2006, p.130).

Entre 1970 e 1980, a inauguracgao de rodovias, com novos padroes de
qualidade, possibilitou a circulacdo mais rapida dos veiculos, momento a partir do
qual se verifica o aumento do interesse pelas mudancas nas maneiras de morar,
“tornando-se possivel a comparacgao entre as vantagens de morar dentro e fora das
areas metropolitanas, levando em muitos casos a inversao de antigas opgoes: residir
fora das areas de urbanizacao tradicionais, mantendo nestas apenas alguns pontos
de apoio, para usufruir de suas vantagens” (REIS, 2006, p.134).

Como ja havia observado Villaga (1996, p.188),
os atrativos do sitio natural e as necessidades e condi¢ées de deslocamento
(acessibilidade aos centros de consumo) foram e continuam sendo os principais
fatores que determinam a localizacdo e a direcdo do crescimento das camadas de
mais alta renda.

Seria a busca de outros modos de vida familiar, baseados na intimidade
nas formas de habitar, uma espécie de volta as residéncias isoladas unifamiliares,
que haviam sido substituidas nas décadas anteriores por condominios verticais,
além da busca por maior seguranca contra a violéncia das maiores aglomeracoes
urbanas. (VILLACA, 1996)

Entretanto, os empreendimentos em areas até entdo consideradas como
rurais, distantes das areas urbanizadas ja existentes e isoladas entre si, “estariam
sendo realizados em locais onde os precos dos terrenos seriam significativamente
mais baixos do que os praticados nas areas ja urbanizadas, permitindo margem
significativa de beneficios para os compradores, como para os promotores” (REIS,
2006, p.130).

Se as condi¢coes materiais para a dispersdo urbana foram viabilizadas
existindo bons motivos para o deslocamento das moradias para fora da extrema
concentracao da metropole, podemos apontar, como o principal deles, o econémico.

Os custos mais reduzidos dos terrenos nas areas dispersas seriam um estimulo
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importante para os adquirentes de casas nesses setores. Haveria, portanto, uma

razao econémica importante para o deslocamento que ocorreu e continua a ocorrer.

De acordo com Reis (2006, p.131),

[...] O exame de ntimero elevado de exemplo de areas dispersas de
renda média e alta ou em areas proximas as cidades ja existentes,
nos mostra uma evidente busca de possibilidades de instalagdo de
residéncias em terrenos de maiores proporgbes, bem como
preocupacio por um contato mais intenso com a natureza. Ao mesmo
tempo, as 4areas dispersas passaram a apresentar caracteristicas
metropolitanas.

Keith Thomas (1989) narra que grande parte da literatura e da vida

intelectual da Inglaterra exibia um viés profundamente antiurbano. Segundo

Thomas (1989, p.16), “a4 medida que as fabricas se multiplicavam, a nostalgia do

morador da cidade refletia-se [...] no sonho com um chalé de fim de semana no

campo, com férias passadas no Distrito dos Lagos ou no gosto pelas flores silvestres

e a observacao de passaros”.

Em Reis (2006), encontramos a reflexio a respeito da leitura que se faz

sobre o interesse por uma aproximacdo com a natureza, ao apontar que este

interesse é a propria afirmacgio do urbano controlando a natureza, subjugando-a,

domando-a.

Esse é um jogo complexo entre a vida metropolitana e os tracos até
entdo interpretados como provincianos, que exige alguma reflexdo. O
Interesse por uma aproximacao com a natureza tem sido interpretado
algumas vezes como uma forma de rejeicio a vida urbana.
Entretanto, desde os séculos XVII e XVIII, tem sido a expressio de
uma visdo tipicamente urbana, de dominacio e transformacido da
natureza como objeto de fruicdo, nos tempos de lazer, como uma
compensacao pelas limitacoes impostas pela vida nas areas urbanas
mais densas e, mails recentemente, como compensagio pela
complexidade e desgaste da vida metropolitana. (REIS, 2006, p.131)

De acordo com Reis (2006, p.131), temos, portanto, dois movimentos

contrarios: de um lado, a busca de um contato com a natureza, que seria como uma

negacdo das caracteristicas metropolitanas (como eram reconhecidas nas décadas
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anteriores e em boa parte ainda o sdo); e de outro, o interesse pelo acesso a todos os
recursos da vida metropolitana.

Se a segregacdo ¢ uma tendéncia de estruturacao do espaco, ligada a
concentracao de pessoas por camadas sociais, €, também, uma traducao espacial das
contradigbes sociais, o que nos impoe a necessidade de traduzirmos tal processo para
melhor visualizarmos e mensurarmos sua estruturacao. E nesse sentido que dados
quantitativos sobre a renda dos moradores, sua ocupacdo e escolaridade sao
bastante importantes. Por conta do explicitado acima e para ampliarmos os dados
sobre a realidade, recorremos ao censo demografico realizado pelo IBGE em 2000,
em que identificamos um setor censitario®, definido integralmente pela Estancia
Figueira Branca.

Trata-se de 81 domicilios particulares permanentes, contemplados por
esse setor censitario do IBGE. Segundo dados levantados pelo IBGE, a média do
rendimento mensal das pessoas responsaveis pelos domicilios, em agosto de 2000, é
de R$ 1.481,00 (um mil, quatrocentos e oitenta e um reais).

Nestes 81 domicilios, vivem 222 moradores, o que nos da uma média de
3 pessoas por residéncia, as quais habitam em um lote de 3.000 m?, o tamanho
padrao dos lotes na Figueira Branca. Destes 222 moradores, 111 vivem em
domicilios particulares permanentes e 111 vivem em domicilios cedidos pelo
empregador, segundo o Censo IBGE 2000.

Portanto, a metade dos domicilios do loteamento estava ocupada nio
por seus proprietarios, mas por seus empregados -0s caseiros ou cuidadores- como se
autodenominam. Estes sdo, em grande parte, ex-agregados rurais das fazendas da

regiao.

5 O setor censitirio é a menor unidade territorial, com limites fisicos identificdveis em campo, com
dimensido adequada a operagdo de pesquisas e cujo conjunto esgota a totalidade do Territério
Nacional. Fonte: IBGE. Censo 2000.
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Esse importante dado revela que metade das residéncias nao é utilizada
como moradia permanente, mas como chacaras de veraneio, ou de segunda
residéncia, exigindo, pelo padrao e tamanho das propriedades, que nelas residam
outras familias, os seus cuidadores ou seus caseiros.

Os outros 111 moradores correspondem aos que, vindo de outra parte,
fixaram residéncia no lugar, quer sejam antigos turistas, quer ndo. Em grande
parte, sdo os descendentes dos primeiros migrantes europeus ou de uma familia
caipira que tenha se tornado cuidadora de uma das propriedades.

O dado acima corrobora a estimativa apresentada por Martinelli,
morador da area, em entrevista, concedida no Paco Municipal, a pesquisadora dessa
dissertacdo, em 20/07/2009, ao afirmar que metade das propriedades ja é destinada
a residéncia fixa de seus proprietarios e que esses sdo pessoas cada vez mais
oriundas da metrépole.

A comercializacio de espacos, em cidades pequenas e médias, préoximas
da metropole de Sao Paulo, como é o caso de Campo Limpo Paulista, via venda de
parcelas de terra, vai se tornando mais atrativa, como uma dentncia da integracao
da zona metropolitana que se realiza com lugares dessas cidades pequenas e médias,
uma vez que a aproximacdo tenha sido possibilitada pela pavimentacio das
estradas, pelo aumento e melhoria dos automoéveis e por uma demanda por imoéveis
tenha sido engendrada na metrépole.

Sao loteamentos que surgem como nova opg¢ao de vida em busca de
uma melhor qualidade (siléncio, sossego, verde, espaco) que o nticleo metropolitano
val deixando de oferecer. “Esse ‘novo modo de vida’ é criado pelos loteadores e
imobilidrias que redefinem a ocupacio de areas nas cercanias da metrépole [...]”
(CARLOS, 1994, p.158).

Segundo Carlos (1994), tal discussdo desemboca, evidentemente, na
questao dos privilégios via estilo de vida, que s6 uma sociedade de classes pode

oferecer. E a riqueza de uns gerando a miséria de muitos.
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3.4 O Conjunto Habitacional Sao José

O Conjunto Habitacional Sao José foi concebido no final dos anos 1970,
na primeira administracdo do Prefeito José Roberto de Assis (1977 a 1982), tendo
como principal inten¢ao corrigir o déficit habitacional do municipio naquela época®.

Teve iniciada sua implantacdo nos anos de 1981/1982, por meio do
programa de lotes urbanizados, o Profilurb, do Banco Nacional da Habitacdo — BNH,
que tinha como principal objetivo atender as familias de baixissima renda,
destinando-lhes um lote de terreno com infraestrutura urbana basica.

Em 1980, a Prefeitura Municipal de Campo Limpo Paulista requereu
aos proprietarios do sitio Santo Antonio uma area de terras com 412.797 m?, sem
benfeitorias e no perimetro urbano do municipio. A face norte dessa gleba localizava-
se no alinhamento da Estrada Bragantina (antigo leito da Estrada de Ferro
Bragantina), que liga Campo Limpo Paulista & Atibaia, préxima a estacio de Campo
Limpo Paulista. Em 12 de abril de 1982, ano final do mandato do Prefeito José
Roberto de Assis, mediante agdo de desapropriagdo requerida pela Prefeitura
Municipal, a propriedade da area em questao foi transferida para o Poder Publico
Municipal mediante indenizacgio aos seus proprietarios.

A Prefeitura loteou este imoével sob a denominacdo de CONJUNTO
HABITACIONAL SAO JOSE, nos termos da aprovacao urbanistica municipal, e de

acordo com os documentos da Prefeitura, mediante plantas, licencas, memoriais e

¢ Informacdo obtida a partir da entrevista com o Dr. Paulo Luiz Martinelli em 20/07/2009. Martinelli,
morador da cidade desde o seu nascimento é escritor e organizador do livro Campo Limpo Paulista’
das origens ao terceiro milénio. Duas vezes vice-prefeito da cidade (1997 a 2000) e (2001 a 2004), é
atualmente, advogado e consultor da Prefeitura Municipal de Campo Limpo Paulista.

148



demais documentos exigidos pelo art. 18 e seguintes da recém aprovada Lei n°® 6.766,
de 1979, de Parcelamento do Solo.

Segundo o Projeto de Loteamento Urbano Residencial registrado no 2°
Cartério de Registro de Imodveis — Comarca de Jundiai, o Conjunto Habitacional Sao
José, composto por 2.235 lotes destinados a comercializacdo, distribuidos em 37

quadras, apresentava as seguintes especifica¢ées urbanisticas:

Tabela 1

Indices Urbanisticos do Conjunto Habitacional Sdo José
Itens Areas (m? Porcentagem

Gleba Urbanizada 412.797,00 100

Lotes 258.451,13 62,61

Area Institucional 17.871,73 4,33

Area Verde 27.050,52 6,55

Sistema Viario 104.701,22 25,36

Area de Preservacao Permanente 4.722,40 1,14

Fonte: Prefeitura Municipal de Campo Limpo Paulista / Projeto de Loteamento do
Conjunto Habitacional Sao José - 28/04/1982. Org.: Juliana Andrade Moura.

Ao considerarmos uma média de quatro moradores a ocupar cada um
dos 2.235 lotes urbanizados, tem-se em média nove mil novos moradores, em um
municipio com uma populacdo de aproximadamente 24.000 habitantes a época. Isso
significava cerca de 38% de incremento populacional no municipio em cerca de

quatro anos, periodo de construcao do conjunto.
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Tabela 2

Calculo Comparativo da Densidade Demografica
Unidades ) Populacéo
Habitacionais | Area (km? (hab.) Hab / Km?
C. H. Sao José 2.235 0,412797 9.000 21.802,5
Campo Limpo Paulista - 84,00 24.758 294,7

Fonte: Prefeitura Municipal de Campo Limpo Paulista / Projeto de Loteamento do C.H. Sao José.
28/04/1982 - Org.: Juliana Andrade Moura.

Observa-se, a partir dos dados acima, o grande adensamento
populacional do Conjunto Habitacional Sao José, que foi projetado para ter uma
densidade populacional 74 vezes superior a corrente no municipio de Campo Limpo
Paulista. Esse grande incremento de populacdo, na década de 1980, pode ser

confirmado ao observarmos a evoluciao demografica do Municipio:

Tabela 3
Evolugdao Demografica do Municipio

Campo Limpo Paulista
Ano Populacio
1970 9.156
1980 21.891
1991 45.387
1996 52.294
2000 63.724
2007 69.810
2009 74.863

Fonte: Indices Municipais — Fundagéo Seade / IBGE
Org.: Juliana Andrade Moura

Entre 1980 e 1991, década da implantacao do loteamento Sao José, a
populacdo mais que dobrou, passando de 21.891 habitantes para 45.367,

correspondendo ao crescimento demografico de 6,86% ao ano.
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No periodo seguinte, que vai de 1991 a 1996, o grande crescimento
populacional observado no periodo anterior sofreu queda, sendo de 2,88%, muito
proximo a dinamica populacional dos municipios da regiao’.

Soma-se a esse grande crescimento o fato de que, por serem embrides e
lotes urbanizados e por nao terem no poder publico legislagao suficiente de controle
de uso do solo ou de construcgao, resultou em habitacdo de baixissima qualidade
construtiva, ambiental e urbana.

Na época da wviabilizacdo desse loteamento pelo Poder Publico
Municipal, Campo Limpo Paulista era uma pequena cidade com menos de 25 mil
habitantes. Os limites da cidade eram muito préoximos ao seu nucleo central, cercado
pela presenca de muitas chacaras e sitios. A area escolhida para implantacao do
Conjunto foi uma gleba rural, as margens do leito ferroviario da Bragantina, nao

muito distante do centro, mas descontinua em relacao a cidade ja existente.

7 Cajamar: 4,67%; Itatiba: 2,95%; Vinhedo: 2,81%; Varzea Paulista: 2,563%; Atibaia: 1,54%; Jundiai:
0,27%. (Fonte: Indices Municipais — Fundagdo Seade / IBGE — abril/2010).
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Esse grande conjunto residencial foi implantado no inicio da década de
1980, pelo entao prefeito José Roberto de Assis. Fruto de politicas habitacionais
existentes a época, assim como outros, este foi concebido sob a forte influéncia de um
1deal modernista de fazer grandes projetos, tendo como foco o funcionalismo, no qual
os lotes, os comodos e a casa possuem somente as dimensdes minimas necessarias.
(MARICATO,2002).

Atualmente, ndo é a caréncia da infraestrutura urbana, tampouco a
auséncia ou a distancia em relacdo aos meios de consumo coletivos que caracterizam
este grande conjunto habitacional, ou que o qualificam como um lugar segregado
socioespacialmente. Apds 26 anos de existéncia, muita luta e reivindicacoes por
parte de seus moradores tiveram como resultado a construc¢io de uma infraestrutura
urbana minima e a implantacao de equipamentos publicos urbanos.

Hoje em dia, no conjunto habitacional Sao José, a totalidade das
moradias possul dgua encanada, sistema coletor de esgoto e coleta didria de lixo em
todas as ruas - que sao pavimentadas, apesar da baixa qualidade e ma conservacao
do asfalto. Para 85% dos entrevistados, a casa onde residem é propria, ja paga,
sendo que apenas 10% residem em casas alugadas8. Os 5% restantes correspondem
aqueles que vivem em casas cedidas por amigos ou parentes.

Possui como equipamentos publicos urbanos, na area da Educacgao, a
Escola Estadual de Ensino Fundamental e Médio Dagoberto Rocha, que atende
aproximadamente 1.800 alunos em trés periodos; duas Escolas Municipais de
Educacao Fundamental, que, juntas, atendem 1.500 alunos do 1° ao 5° ano: EMEF
Governador Mario Covas e EMEF Caminho para a Conquista; Escola Municipal de
Educacao Infantil Sao José, que atende 240 criancas de 4 e 5 anos de idade, em meio
periodo; e Creche Casa do Pequeno Cidaddo que recebe 160 criancas. Conta

ainda, com uma unidade da Estacdo Juventude, que, atualmente, oferece oficinas

8 Fonte: Pesquisa de Campo (2009).
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Google Earth — acessado, em 30/05/2010, por Juliana Andrade Moura.

artisticas/culturais e cursos profissionalizantes a 600 jovens, além de um centro de
educacao informatizado que esta sediado no bairro, o Viveiro Municipal de Mudas.
Na area de esportes, o Sdo José conta com um miniginasio esportivo.

Na area da Saude, conta com uma Unidade Basica que oferece
atendimento ambulatorial nas especialidades de pediatria, ginecologia e clinica
médica geral, atendendo, em média, a 90 pessoas por dia; conta ainda com o
Programa Saude da Familia, no qual seis agentes comunitarios realizam o trabalho

de orientacio e prevencao em visitas domiciliares.

Imagem de satélite 2: A Estancia Figueira Branca, o Conjunto Habitacional Sao José

em relacdo ao nucleo central de Campo Limpo Paulista.
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Na imagem acima o circulo amarelo corresponde ao ntcleo central de
Campo Limpo Paulista, né das principais vias do municipio: a esta¢ao de trem, sob o
viaduto central, junto ao principal entroncamento rodoviario local onde esta situado
o Paco e a Camara Municipal. A area destacada em azul corresponde ao Conjunto
Habitacional Sao José. Ao norte, em vermelho, a Estancia Figueira Branca.

Saindo do centro, indo para o Sao José, o caminho a ser percorrido pela
Avenida Alfried Krupp, depois Estrada da Bragantina, é ao longo do rio Jundiai no

sentido de sua nascente, a leste.

Foto 10: Avenida Alfried Krupp, as margens do rio Jundiai.

Foto: Luciano Rizierri — 20/03/2009.

A direita, vemos o morro da Krupp e, a esquerda, a empresa, entre o
Sao José e o centro. Os vazios urbanos que existiam ao longo desse percurso bairro-
centro, e que continuaram a existir durante toda a década de 1980, periodo em que o

conjunto habitacional foi implantado, foram beneficiados pela infraestrura urbana
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viabilizada a partir da construcdo do Sdo José (rede viaria, de dgua e esgoto e
demais servicos coletivos). E, ao longo do tempo, e mais incisivamente a partir dos
anos 1990 (quando toda essa infraestrura urbana ja estava mais consolidada) foram
sendo alvo dos loteadores particulares e, atualmente, sdo em sua grande parte,
ocupados por bairros populares, constituidos, sobretudo, pelas moradias
autoconstruidas da populacao de baixa renda, sendo que, ao longo das vias de acesso
ao centro, instalaram-se um pequeno comércio e prestacio de servicos, além de
alguns equipamentos publicos urbanos, como a delegacia, a sede da guarda
municipal, o departamento de aguas e esgoto - DAAE - e um hospital que esta em
fase de construcéo, bem como uma industria de minerais niao-metéalicos (blocos) e a
Krupp.

No entanto, o maior vazio urbano corresponde a area de propriedade da
Krupp. Além das formas naturais descritas acima (morro da Krupp e o rio Jundiai),
bastante marcantes na paisagem, destaca-se sobremaneira a ThyssenKrupp
Metalargica Campo Limpo, com sua imensa area cercada, instalada a ocupar grande
parte do caminho entre os bairros da zona leste e o centro da cidade.

Se o tecido urbano nao se constituiu em contiguidade a area central ja
existente, um dos bons motivos para isso é a enorme extensao de terra retida pela
Krupp, assim, por suas caracteristicas, a empresa pode ser considerada um enclave

fortificado, nos termos descritos por Caldeira (2000, p.257):

Todos os tipos de enclaves fortificados possuem algumas
caracteristicas basicas. Sdo propriedades privadas para uso coletivo
e enfatizam o valor do que é privado e restrito ao mesmo tempo que
desvalorizam o que é publico e aberto na cidade. Sio fisicamente
demarcados e isolados por muros, grades, espagos vazios e detalhes
arquitetonicos. Sao voltados para o interior e ndo em dire¢do a rua,
cuja vida publica rejeitam explicitamente. Sdo controlados por
guardas armados e sistemas de segurancga, que impde as regras de
inclusdo e exclusdo. Sdo flexiveis: devido ao seu tamanho, as novas
tecnologias de comunicagdo, organizagio do trabalho e aos sistemas
de seguranca, eles sido espacos autonomos, independentes de seu
entorno, que podem ser situados praticamente em qualquer lugar.
Eles pertencem nio aos seus arredores imediatos, mas a redes
invisiveis.
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Informados pela assessoria de imprensa da Krupp, apenas 25% de seus
2.200 atuais funcionarios residem em Campo Limpo Paulista. Os demais 25%
residem no municipio vizinho, Varzea Paulista, e 45% em Jundiai. Os 5% restantes
vivem em Sdo Paulo e Campinas. O transporte dos funcionarios é realizado por
linhas de 6nibus fretados pela prépria Krupp.

Segundo Maricato (1987, p.70), “[...] a retencdo de terras vazias impde
um sacrificio exagerado a populagdo trabalhadora”. Exemplo disso é a
descontinuidade entre o nucleo central da cidade e o Sdo José foi suavizada, tendo
sido ocupada por bairros residenciais, que, como dissemos, abriga a populacédo de
baixa renda. Exce¢do a grande area nao utilizada e pertencente a Krupp, que pode
ser considerada um grande enclave, um territério autonomo no interior da cidade,
sem relacao alguma com seu entorno imediato, uma grande pedra aumentando o

caminho a ser percorrido pelos pobres, como pode ser observado na foto 11 abaixo:

Foto 11: Empresa Krupp e Conjunto Habitacional Sao José

Foto: Luciano Rizierri — 20/03/2009.
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Notar no primeiro plano da foto 11 o patio da empresa Krupp. Ao lado
direito sua planta industrial, e ao fundo o morro onde situa-se o Conjunto
Habitacional Sao José.

Atualmente, o Sdo José nao é considerado pelos moradores como um
bairro afastado. Dista do centro da cidade, onde esta localizada a estacao de trem, o
terminal urbano, a prefeitura, os bancos, supermercados e o comércio local, cerca de
3,5 km, com interligacdo por meio de linhas de 6nibus. No entanto, essa pequena
distancia torna-se grande e mantém os moradores do Sao José afastados do centro
de Campo Limpo, principalmente por conta do alto custo do transporte coletivo.

A partir da observagdo da maneira como essa politica habitacional foi
implantada, depreende-se que nao houve preocupacao do poder publico com os custos
indiretos gerados pela construgao da habitagdo, ao criar uma nova parte da cidade e,
junto com ela, a necessidade de toda infra-estrutura urbana que isso demanda; néo
havendo preocupacdo com a qualidade de vida dos moradores, pois a infraestrutura
que essa populacdo demandava s6 foi lentamente sendo implantada, a partir de
muita reivindicacdo social; nem com o futuro da cidade que prioriza a especulacao a
criacdo de um ambiente com maior unidade e qualidade ambiental.

Segundo Bonduki (2002, p.188), a intencdo primeira das politicas do
Banco Nacional de Habitagdo — BNH, o6rgao publico responsavel por prover
habitacio social no periodo da implantacdo do Conjunto, sempre foi gerar mais obras
para as empreiteiras e manter o processo de especulacdo imobiliaria por meio da
criacdo de novas zonas vazias entre a area ja urbanizada da cidade e os novos
conjuntos.

Neste caso, fica claro como sendo o Estado, por meio do Poder Publico
Municipal, o principal agente produtor do espago urbano, promovendo a segregacao
socioespacial ao escolher uma gleba descontinua e afastada do tecido urbano da
cidade, implicando em crescente volume de recursos para prover as moradias com
um minimo de servicos basicos (KOWARICK, 2000, p.58), o que beneficiou a

especulacdo imobiliaria e promoveu a fragmentacido do tecido urbano, impondo aos
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moradores o nao acesso facilitado a cidade, com sérias implicacées a vida desses
sujeitos.

O Sao José, quase trés décadas apds sua implantacdo, é um grande
conjunto arquitetonicamente homogéneo e mondétono do ponto de vista de sua formas;
mas dinamico e heterogéneo do ponto de vista de seus conteddos sociais.

Nessa grande e homogénea periferia, produzida em massa pelo Poder
Pablico Municipal, assim como as periferias da cidade de Sao Paulo, estudadas por
Damiani (2004, p.40), ndo podemos mais pensar em lotes individuais,
comercializados de modo popular, envolvendo certa independéncia ou isolamento,
mas na cidade “ordenada” pelo Estado — os grandes conjuntos habitacionais.

Seabra (1996), ao discorrer sobre a dureza da vida, reduzida aos exiguos

espacos de (re)producio sob o capitalismo nos diz que,

E nesse limite irrisério que estdo destinados a viver milhares e
milhares de pessoas nas grandes cidades do mundo. Estao
expropriadas de muitos dos seus sentidos e, sobretudo, dos seus
espacos, no que se inclui o espago vital, o espaco do habitar, lugar de
muitos dos experimentos cotidianos. A sociedade expde assim um
imenso drama. (SEABRA, 1996, p.84).

A rua mereceria maior atencao, pois é, por um lado, onde se desenrola
grande parte da vida, conselhos, causos, em que se verifica que muitas dessas
dimensées da vida se realizam fora da casa, mas é, por outro, via de circulacdo, bem
como lugar de permanéncia, /ocus da convivéncia e da sociabilidade.

Se tivéssemos que escolher, entre tantas, uma Unica palavra para
caracterizar o Conjunto Habitacional Sao José, esta palavra seria denso. Alta
densidade é a caracteristica mais marcante na paisagem do bairro, que ¢
densamente populoso e povoado. Muitas casas, com seus muitos comodos diminutos,
em uma area de grande declividade, contribuindo para a aparéncia de amontoado,

de casas e de vidas, fato facilmente observado na foto 12.
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Foto 12: Vista panoramica do Conjunto Habitacional Sao José, a esquerda.

Foto: Juliana Andrade Moura - 15/07/2009.

Densidade que também pode ser fortemente percebida a partir da
grande quantidade de moradores nas ruas ao longo dos dias, principalmente os mais
quentes, aumentando muito nos fins de tarde e aos finais de semana, quando a vida
extravasa para fora das diminutas casas, com mulheres, idosos e muitas criancas,
com suas infinitas brincadeiras. Os homens (mais velhos e os jovens), também,
podem ser vistos ao longo dos dias gracas a inexisténcia de trabalho para todos, mas
em maior quantidade aos finais de semana.

Ha para os moradores do Sdo José uma nitida cisdo dentro do bairro,
uma divisdo entre Sdo José I e Sao José II, falada e vivida por seus moradores.
Divisdo que nao existe para a o Poder Publico Municipal, sendo que, no projeto
original de loteamento e oficialmente para a Prefeitura, existe um tnico Conjunto
Habitacional.

Estas duas partes do Conjunto Habitacional foram implantadas em

momentos distintos (em 1983, foi viabilizado o Séo José I e, em 1986, o Sao José 11),
160



mas somente este fato nao explica a cisdo do Conjunto em dois. Além disso, ha na
pratica uma grande diferenca de nivel altimétrico entre os dois loteamentos, como
pode ser observado na foto 12.

Tem-se a impressdo que, na primeira fase de implantacdo (Sao José 1),
um trabalho de terraplenagem suavizou o terreno, minimizando o0s processos
erosivos em encostas que anteriormente exibiam declividades médias a altas.

Para a segunda fase de implantacdo do Conjunto (Sdo José II), o0 mesmo
trabalho de terraplenagem n&o foi realizado, ndo amenizando a declividade do
terreno e tampouco o integrando a parte do bairro ja existente.

Essa descontinuidade em relacdo aos dois bairros traz consequéncias
para a vida dos moradores, que mereceriam analises mais cuidadosas, como, por
exemplo, o fato dos moradores do Sao José II terem que se deslocar até o Sao José I
para ter acesso aos equipamentos publicos urbanos: a Escola Estadual, o posto de
Saude, a creche municipal, o comércio e os servigcos que estdo concentrados na Av.
Mithiru Tanaka, rua principal do Sao José I.

Cabem algumas questoes: o Sao José Il apresenta um grau maior de
segregacao socioespacial em relacdo ao Sdo José I? Ha diferenciagbes sociais e
economicas entre os moradores dos dois fragmentos? Ha a reprodugdo das
hierarquias urbanas, ou das contradi¢coes centro-periferia nessa micro-escala de
analise?

Originalmente, o Poder Publico Municipal disponibilizou para
comercializagdo 2.235 unidades habitacionais ao longo de quatro anos, periodo de
implantagdo do Conjunto. A Prefeitura Municipal estima que, em 30% dos lotes,
residam duas familias, totalizando, portanto, aproximadamente 3.000 familias
vivendo no Conjunto.

A partir dos questionarios aplicados durante os trabalhos de campo,
chegamos ao numero médio de 4,5 moradores por domicilio, o que da uma populacao
de aproximadamente 13.500 pessoas vivendo em uma area de 412.797 m?2. Isso

equivale a uma densidade demografica de 32.704 hab/km?. Esta é 39 vezes superior
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a densidade demografica do municipio, que atualmente é de 831 hab/km? e 4,5 vezes
superior a densidade demografica do municipio de Sao Paulo.

Observamos que, na grande maioria dos domicilios, prevalecem as
edificacbes ocupando a area quase total do lote, sem respeitar os recuos
determinados pela legislacdo wurbanistica, portanto, com alto grau de
impermeabilizacdo do solo e de comprometimento do padrao construtivo e da
qualidade ambiental.

A constatacdo desse grande adensamento construtivo é ainda mais
grave ao lembrarmos que este loteamento esta localizado em uma ingreme vertente
do rio Jundiai, area de preservacdo permanente, com a presenca de muitas
nascentes tributarias do rio.

Além disso, muitos lotes foram desdobrados, isto é, um lote de, no
minimo 100m? e no méaximo 250m?> (com excecdo dos terrenos localizados nas
esquinas das quadras que, geralmente, sio maiores, podendo ter até 400m?),
destinado a uma moradia unifamiliar, agora, fora dividido, servindo a duas familias
ou 0 pavimento superior é destinado a uma e o inferior a outra familia.

Os lotes retangulares (6x20m na maioria dos casos) condicionam a
ampliacdo da casa para cima. Na necessidade de aumentar a casa, apds esgotado o
potencial construtivo do piso térreo, inicia-se a construg¢do do pavimento superior.
Resultando em sobrados autoconstruidos, nesse sitio de alta declividade, dando a
impressao de amontoamento de casas - como ja destacamos anteriormente.

A alta densidade demografica ndo é mera e irrelevante formalidade.
Tem profundas implicagoes sobre os custos de urbanizacao, sobre o planejamento do
espaco urbano, sobre a paisagem urbana, sobre o trafego e o sistema de transporte,
sobre o meio ambiente, sobre os investimentos e planejamentos publicos urbanos.
Problemas ambientais, como, por exemplo, a impermeabilizacdo do solo, sdo

diferentes em formas mais ou menos densas. (VILLACA, 1998, p.185)
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Foto 13: A esquerda Estrada da Bragantina, principal acesso ao Sao José I1.

Foto: Juliana Andrade Moura - 11/01/2009.

A cor vermelha prevalece na paisagem, os blocos a vista em grande
numero das casas evidencia as constantes e ininterruptas construcées, melhorias e
ampliacées das moradias. A quase auséncia de acabamento externo representa os
parcos recursos para a finalizacdo das obras. (Ver foto 13). A necessidade de uma
casa maior para as familias que ndo param de crescer. Os filhos que se casam, os
parentes que chegam de longe, os pais que envelhecem e precisam de cuidados.

Mesmo com o préprio poder publico construindo e entregando um
embrido da habitagdo, ndo foi possivel padronizar as construcées no Conjunto
Habitacional. Acreditamos que a casa expressa a individualidade de cada um, de
maneira que, ao construir, reformar, ampliar ou enfeitar a moradia, as pessoas, de

acordo com suas diferentes experiéncias, recursos e aptidoes, irao de alguma
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Foto: Juliana Andrade Moura - 08/03/2009.

maneira expressar seus gostos, preferéncias, identidades, contribuindo para a

heterogeneidade de um Conjunto que se pretendia homogéneo.

Foto 14: Habitacao basica original entregue pelo poder publico.

Essa pequena casa pode ser considerada uma excecdo entre muitas. 25
anos depois de recebida pelos proprietarios, permanece como fora entregue pelo
Poder Puablico. O “embriao” original é composto por um quarto, um banheiro e uma
cozinha.

Segundo Carlos (1994, p.50), “da observacio da paisagem urbana
depreendem-se dois elementos fundamentais: o primeiro diz respeito ao espaco
construido, o imobilizado nas construgdes, e o segundo ao movimento da vida”.
Portanto, poderiamos caracterizar o bairro a partir das descricoes do padrio das

residéncias ou da densidade populacional, mas teria sido também bastante
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apropriado buscar apreender alguns elementos do movimento da vida, os contetidos
sociais encontrados nesse lugar de reproducgao social.

Se a segregacao ¢ uma tendéncia de estruturacao do espaco ligada a
concentracao de pessoas por camadas sociais, uma espécie de traducao territorial da
estrutura social, é necessario interpretar isso de alguma maneira. Traremos para a
reflexdo algumas variaveis sociais classicas, que podem nos dar pistas sobre esses
conteudos sociais dos quais buscaremos nos aproximar. Vejamos os indicadores de

renda, escolaridade e ocupacao dos moradores desse Conjunto Habitacional.

Tabela 4
Conjunto Habitacional Sédo José - Renda Mensal Familiar

Faixa Salarial Total %
Menos de 1 saldrio minimo 20 13
Entre 1 e 2 salarios minimos 39 26
Entre 2 e 3 salarios minimos 40 27
Entre 3 e 5 salarios 36 24
Entre 5 e 8 salarios 6 4
Nao sabe ou nao quis responder 9 6

Fonte: Pesquisa de Campo, abril/2009.
Org.: Juliana Andrade Moura

Como observado na tabela 1, 66% das familias (equivalente a 99 dos
150 entrevistados) informaram possuir uma renda mensal familiar de até 3 salarios
minimos?®. Destes, verifica-se um niimero significativo de pessoas vivendo com menos
de um saldrio minimo por més, 20 dos 150 informantes (esses estdo geralmente

incluidos nos programas de auxilio financeiro do governo federal). E, 40 dos 150

? Considerarmos o salario minimo vigente em abril de 2009: R$ 505,00.
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informantes, isto é, 27%, do universo pesquisado, vivem com uma renda mensal
entre 1 e 2 salarios minimos.

Se considerarmos que essas rendas mencionadas sido auferidas pela
familia toda e que cada familia possui em média 4,5 membros, concluimos que, no
geral, as familias vivem com rendas mensais per capita bem modestas.

Gostariamos de ressaltar que julgamos complicado auferir a variavel
renda a partir dos questionarios aplicados no bairro. Percebemos que muitos
moradores ndo se sentiam a vontade para informar seus rendimentos. O tempo que
levam para responder a esta questdo pode ser atribuido as operacées mentais que
realizavam para converter e expressar os ganhos em salarios minimos, mas pode,
também, ser atribuido a um falseamento da renda real, principalmente se esta for
muito baixa.

Por conta da dificuldade sentida e explicitada acima e para ampliarmos
os dados sobre a realidade, recorremos ao censo demografico, realizado, pelo IBGE,
em 2000.

Identificamos um setor censitario do IBGE constituido integralmente
pelo Conjunto Habitacional Sao José. Trata-se de 719 domicilios particulares
permanentes compondo essa unidade territorial de pesquisa definida pelo IBGE,
chamada de setor censitario. Isso equivale a aproximadamente 30% do total de
domicilios do Conjunto.

Sem deixar de levar em consideracio o intervalo temporal da aquisicao
desses dados e as metodologias diferenciadas, acreditamos que servirdo, nao para
comparar com os dados obtidos em campo, mas como parametro de importante
referéncia, objetivando maior rigor e enriquecimento de nossas analises!0,

Em 63% dos 719 domicilios pesquisados, o responsavel tinha um

rendimento médio mensal inferior ou igual a trés salarios minimos, incluindo um

10 Segundo a metodologia do IBGE, para a apuracdo dos rendimentos, segundo as classes de salario
minimo, considerou-se o valor que vigorava no més de referéncia que foi julho de 2000. O salario
minimo era de R$ 151,00.
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universo de 15% dos responsaveis por domicilios que nao possuiam rendimento
mensal. Ao observarmos os dados obtidos em campo, bem como os dados coletados
pelo IBGE, podemos comprovar que é baixa, até inexistente, a renda auferida pelos

moradores do lugar.

Tabela 5: Conjunto Habitacional Sdo José.
Rendimento Mensal dos Responséaveis por Domicilios

Faixa Salarial Total %
Sem rendimento mensal 110 15
Até % salario minimo 8 1
Entre % e 1 salario minimo 57 8
Entre 1 e 2 salarios minimos 131 18
Entre 2 e 3 salarios minimos 146 21
Entre 3 e 5 salarios minimos 146 21
Entre 5 e 10 salarios minimos 110 15
Entre 10 e 15 salarios minimos 9 1
Acima de 15 salarios minimos 2 menos de 1

Fonte: Censo Demografico IBGE, 2000.
Org.: Juliana Andrade Moura

Segundo dados levantados pelo IBGE nesse Censo, a média do
rendimento mensal das pessoas responsaveis pelos domicilios, em agosto de 2000, é
de R$ 513,36 (quinhentos e treze reais e trinta e seis centavos).

Acreditamos que a variavel renda estd intimamente associada a
escolaridade dos moradores do bairro, sendo diretamente proporcional. Quanto
menor o tempo de estudo, menores serdo as rendas auferidas. Na tabela 3 abaixo,

pode-se visualizar o grau de escolarizagao de nossos informantes.
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Tabela 6 - Conjunto Habitacional Sao José.
Escolaridade dos moradores

Nivel de escolarizacéo Total %
Nunca frequentou a escola 6 4
1% a 4® série incompleto 27 18
1% a 4® série completo 21 14
5% a 8” série incompleto 30 20
5% a 8% série completo 26 17
Ensino Médio incompleto 8 5
Ensino Médio completo 30 20
Superior incompleto ou cursando 1 1
Superior completo 1 1

Fonte: Pesquisa de Campo, abril/2009.
Org.: Juliana Andrade Moura.

Do universo de nossos informantes, 73% possuem 8 anos ou menos de
estudo, 1sso equivale a 110 dos 150 moradores entrevistados. Destes, somente 26
moradores, ou seja, 17% conseguiram concluir o Ensino Fundamental, isto é,
possuem os oito anos de escolarizacdo basica completos; os demais possuem menos
do que 8 anos de estudo.

Do total de entrevistados, 36% possuem 4 anos ou menos de estudo e
pouca ou nenhuma qualificagdo profissional. Os 30 entrevistados com o ensino médio
completo, ou seja, 20% dos informantes pertencem a populacdo mais jovem,
situando-se na faixa etaria de 20 a 35 anos.

Segundo o IBGE, existiam, nesse setor censitario (que abrange 719

domicilios do Conjunto, em 2000), 427 pessoas com 05 anos de idade ou mais, néo-
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alfabetizadas. Em um universo de 3.111 moradores, excluem-se 362 criancas com
menos de 05 anos de idade, e obtém-se o dado de 15% de moradores maiores de 05
anos nao alfabetizados.

Era de 4,9 a média de anos de estudo das pessoas responsaveis por
domicilios no Sao José, em agosto de 2000, segundo o IBGE.

No segregado Conjunto Habitacional Sao José, o trabalho, o consumo e
a reproducdo da vida sdo realizados nos exiguos e repetitivos espacos de uma
segregacao programada pelo Estado. Inclusive com a busca e o acesso ao emprego
interferida ou dificultada pela sua nao acessibilidade as informacoes sobre vagas de
trabalho.

Dos nossos entrevistados, 28% trabalham no préprio Sdo José, com as
ocupacgOes mais variadas: balconistas, pedreiros, eletricistas, encanadores, pintores,
limpadores de caixa d’agua, cabeleireiros, manicures, babas, costureiras, catadores,
mecanicos, calheiros etc; 13% trabalham no centro de Campo Limpo ou em outro
bairro da cidade, como faxineiras, atendentes de loja, recepcionistas, cuidadores das
chacaras, segurancas, engraxates, taxista etc; 24% exercem sua ocupacgio na cidade
de Jundiai: sdo metalargicos, atendentes de telemarketing, operadores de maquinas,
auxiliares de escritério, ajudantes de producao, atendentes, vigias etc; 4% trabalham
em Varzea Paulista; 8% na cidade de Sao Paulo como promotores de eventos,
pedreiros, instaladores de ar condicionado, eletricistas, motoristas etc.

Damiani (2004) afirma que nio h&a trabalho para todos, pois o
desenvolvimento das forcas produtivas, representado atualmente pela diferenciacao
industrial, expele compulsoriamente trabalhadores do processo produtivo. Diz-nos

também que nossa urbanizacao é critica, definindo-a como

a 1impossibilidade do urbano para todos, a nao ser que se
transformem radicalmente as bases da producdo e da reproducao
sociais. (DAMIANI, 2004, p.30)

A hipédtese inicial que norteou esta pesquisa era que o Conjunto

Habitacional Sao José se incluia, com a cidade de Campo Limpo Paulista, na questao

da “cidade-dormitério”, status frequentemente mencionado pelos campolimpenses
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em relacdo a cidade; ou, “subdrbio dormitério” nos termos analisados por
Langenbuch (1971). Acreditdvamos que a populacdo residente no Sao José, devido a
auséncia de oferta de trabalho no municipio de Campo Limpo Paulista, exercia suas
ocupacgoes principalmente em Sao Paulo, utilizando o trem para realizar esse
deslocamento.

A partir da verificacdo empirica, ndo ha como sustentar essa hipétese.
Com a aplicacdo dos questionarios e de um olhar mais atento a realidade vivida no
bairro e das relagoes estabelecidas ou ndo com a metropole, verificamos que a
populacao sobrevive, em grande parte, do comércio local e da prestagiao de servigos
no proprio bairro, como se pode perceber a partir dos dados sobre o tipo e local de
ocupacao demonstrado acima.

Damiani (2004, p.30), ao teorizar sobre o urbano, que nio existe para
todos, em cidades onde nao existe trabalho para todos, diz que os pobres sobrevivem
“a custa de uma economia que envolve os proprios pobres e quase exclusivamente
eles: sdo os servigos e o comércio nas areas periféricas. As relacées dentro do circuito
inferior de que fala Milton Santos”.

Assim, em Campo Limpo Paulista, se promove a circulacdo dos parcos
recursos e se cria, no bairro Sao José, uma nova centralidade.

Perguntamos aos moradores onde costumam comprar os produtos
basicos de consumo, como alimentos, produtos de higiene e limpeza, eventuais
medicamentos etc. Obtivemos as seguintes respostas. Dos entrevistados, 77,5%
afirmaram consumir no proéprio bairro, “aqui tem de tudo”. Achavam estranha a
pergunta, riam, ora uma pergunta tdo banal, uma resposta tao ébvia, tao clara,
“pegar onibus pra qué?’; 9% responderam comprar esses produtos no préprio bairro,
mas, também, no centro de Campo Limpo Paulista, dependendo da conveniéncia: e
11% disseram consumi-los somente no centro de Campo Limpo Paulista; 2,5% néo
consomem nada, em nenhum lugar, vivendo de doacdo, de ajuda familiar e de
programas assistenciais.

Nem todos os entrevistados que possuem veiculo préprio costumam

comprar no centro de Campo Limpo Paulista, mas os que responderam comprar
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esses produtos de consumo basico no centro da cidade, ou possuem veiculo préprio ou
tém que se deslocar até o centro por algum outro motivo, o trabalho, por exemplo,
aproveitam para adquirir 1a o que necessitam.

Acreditamos que a acessibilidade é diretamente proporcional a renda
auferida. Quando maior a renda, maior as possibilidades de deslocamentos, inclusive
a partir de veiculo automotor. Os mais jovens deslocam-se com mais frequéncia e
para mais longe.

Também procuramos inferir, a partir dos questionarios, qual era a
frequéncia de ida ao centro de Campo Limpo, os motivos que os levavam até 14 e
qual era o meio de transporte utilizado.

Apenas uma vez por més é a frequencia média de ida ao centro da

cidade para 25% dos moradores do Sao José. Geralmente, dirigem-se as agéncias
bancarias, para efetuarem pagamento de contas, mas principalmente para receber

os proventos; 25% vao ao centro da cidade em média uma vez por semana, para

buscar trabalho, frequentar algum curso de qualificacdo profissional em que
eventualmente estejam matriculados ou, na maioria das vezes, resolver problemas,
ir ao advogado, buscar remédios, procurar tratamento médico mais especializado,
pagar impostos etc; 22% dirigem-se ao centro de Campo Limpo em média duas vezes

por semana; 11% afirmaram se dirigir ao centro trés vezes por semana; e 11%,

quatro vezes por semana ou mais. Esses ultimos, de maneira geral, trabalham no

centro, sendo que estes deslocamentos correspondem as idas ao trabalho. 6%
disseram que raramente ou nunca vao até o centro.

Utilizam como principal meio de transporte para realizar o percurso
bairro-centro, em 60% das viagens, o 6nibus. Em 20% dos casos, dirigem-se ao centro
a pé; 15% possuem carro e o utilizam para o deslocamento até o centro; e 5%,
utilizam a bicicleta. Os moradores julgam que o centro da cidade esta perto demais
para que seja pago R$ 2,50, somente pela viagem de ida, nos onibus coletivos
desconfortaveis e cheios, mas, também, consideram longe demais para que o mesmo

trajeto seja percorrido a pé entre trechos ingremes e planos.
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Surpreendeu-nos, a relacdo de consumo que os moradores do Sao José
estabelecem com a cidade de Jundiai, vizinha a Campo Limpo, a uma distancia de
11 km: 47% dos moradores do Sao José afirmaram adquirir bens de consumo néao
duraveis, como roupas, calcados, acessorio de vestimenta em geral, em Jundiai.

Nao ha uma concentracdo comercial forte no centro de Campo Limpo
Paulista. A antiga rua do Comércio (atual av. Adherbal da Costa Moreira), que tem
seu inicio na Estacdo Ferrovidria e segue até a Rodovia Maximo Zamboto (sentido
Jarini e rodovia Dom Pedro I), é a que ainda concentra os estabelecimentos
comerciais e de servicos da cidade. E também o acesso a Estrada da Figueira,
levando a esse loteamento, e também a toda uma regido da cidade com um perfil de
uso e ocupacao do solo muito semelhante ao da Figueira Branca, caracterizada pela
baixa densidade demografica e pelos grandes lotes, as chacaras, dentro do perimetro
urbano da cidade.

Portanto, a existente mas incipiente aglomeracao comercial da cidade,
e o grande supermercado do centro servem aos moradores fixos e flutuantes da
regiao da Figueira Branca. As marcas, os tipos de produtos vendidos e os pregos
praticados nao sao muito compativeis com o poder aquisitivo dos moradores do Sao
José, ou dos outros loteamentos da regido leste da cidade, ocupada pela populagao de
menor poder aquisitivo da cidade.

Além do incipiente comércio na zona central da cidade, da baixa oferta
de variedade de produtos e precos praticados, os habitos de consumo fortemente
ligados a Jundiai, talvez, estejam também relacionados com a questédo do transporte
coletivo. A viagem Sao José — Centro de Campo Limpo custa R$ 2,50. Por mais
R$ 0,30, pagos no terminal Urbano, parada final do trajeto, pode-se continuar a
viagem, iniciada em qualquer bairro de Campo Limpo Paulista, até Jundiai
passando pela Varzea Paulista (cidade entre Campo Limpo e Jundiai). Chega-se ao
centro de Jundiai em 55 minutos se o percurso for feito pelas areas mais densamente
ocupadas das cidades; e 35 minutos se o trajeto for percorrido pela via Marginal ao
rio Jundiai. A linha ‘Sao José-Jundiai via centro’, passando por Varzea Paulista é

mais freqiiente e funciona inclusive sabados a noite e domingos.
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Dos entrevistados, 28% afirmaram adquirir os mesmos bens de
consumo duraveis no proprio Sao José. A questdao da constituicdo de uma nova
centralidade no Conjunto Habitacional é premente, induzida, sobretudo pela baixa
mobilidade dos moradores.

Segundo Villaca (1998, p.181),

As necessidades e condi¢ées de deslocamento, como também a
tecnologia de transportes, variam conforme as classes sociais. Quem
é obrigado a morar longe do emprego e das compras é forcado a
condi¢ées mais penosas de deslocamento. Se o Estado privilegia o
transporte individual construindo vias expressas, esta privilegiando
as condi¢oes de deslocamento dos proprietarios de automoéveis. De
maneira geral as camadas populares sdo mais prisioneiras do espaco.

Villaca (1998, p.181), ao discutir as condicdes de transportes, refere-se
principalmente ao tempo e ao custo despendidos neste deslocamento, sendo que este
custo, por um lado, deve ser sempre relativo a renda familiar. Por outro, o tempo de
deslocamento é crucial. Segundo Villaca (1998), o desgaste de energia dos seres
humanos, em seus descolamentos, pode ser recuperado. No entanto, o tempo gasto
nestes deslocamentos ndo pode nunca ser recuperado. Para Villaca (1998), o grande
conflito no urbano é a luta pelo controle dos tempos de deslocamentos.

A baixissima mobilidade dessas pessoas em relagao a cidade em geral
deve ser considerada, pois traz como uma das consequéncias negativas o nao acesso
as muitas possibilidades que podem ser vislumbradas no urbano, como, por exemplo,
obter conhecimento sobre vagas de empregos e, ao mesmo tempo, possuir condigoes
reais de disputa-las. Além do que, a disponibilidade esporadica ou insuficiente de
dinheiro cria sérias diferencas quantitativas e qualitativas de consumo. Acrescenta-
se a este circulo vicioso um grande estigma em relacdo a essa populacdo pobre
moradora do Conjunto Habitacional.

A estigmatizacdo, como uma importante dimensdo subjetiva da
segregacao socioespacial, em relacao a essa area da cidade, é facilmente percebida
nas falas dos moradores da regido norte, quer sejam os proprietarios das chacaras,

quer sejam os seus cuidadores, portanto, também pessoas pobres, ex-agregados
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rurais, que, de certa maneira, ainda permanecem como tais: “/a é lugar de gente
perigosa’, “ah, a fama nao é boa, é um local com muita violéncia’, “trafico de drogas’.

Na medida em que o Poder Publico Municipal é um importante agente
responsavel pelo ordenamento, pela producdo e uso do solo urbano, podemos
observar nessa pequena cidade, latentes os conflitos pelo uso do espago urbano.
Neste caso especifico da produc¢do de uma pequena aglomeracio urbana, referimo-
nos aos conflitos expressos nas diferentes concepcoes sobre a producao e uso desse
espaco.

Sem deixar de levar em consideracdo que, como comentado
anteriormente, ha em Campo Limpo Paulista um padrio de ocupacao, de chacaras
urbanas que, ao atrair a populacao de alta renda, acaba elevando a arrecadacao
municipal sem a necessidade de grandes investimentos, cujo padrao ocupacional é

desejado por certos grupos sociais da cidade, como pudemos perceber na fala de

Martinelli, a qual tomamos a liberdade de repeti-la:

Havia em Campo Limpo Paulista um sentimento de que esta fosse
uma cidade com caracteristicas turisticas. Havia a Figueira
Branca, a regido do Pau-Arcado, o Campo Verde, muitas chacaras
que tinham uma renda alta para a cidade. Havia um perfil, assim
parecido com Vinhedo. N&o queriam comparar Campo Limpo
Paulista com a periferia da Regido Metropolitana: Francisco Morato,
Franco da Rocha. Queriam comparar Campo Limpo a Vinhedo,
Louveira, toda essa regifio mais turistica”. (Entrevista concedida a
Juliana Andrade Moura, no Pago Municipal, em 20/07/2009, por
Paulo Luiz Martinelli).

As caracteristicas desse imenso e denso Conjunto Habitacional
divergiram completamente dos interesses dos representantes desses grupos, fato que
pode ser percebido na fala de Martinelli que, quando entrevistado por nds, avalia
que o Conjunto Habitacional foi mal concebido, primeiro, por ter uma dimensao
muito maior do que as necessidades do municipio a época: “sendo concebido
desproporcionalmente as necessidades e recursos da cidade, o que ocasionou um
superpovoamento da regido do Sao José, a partir da vinda de pessoas de muitos

outros lugares, que nao tinham emprego”. E, segundo, por ter sido implantando em
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lugar errado: “aquela regiao em direcdo a nascente do rio Jundiai deveria ser
preservada, poils é o manancial de abastecimento da cidade. Entdo houve erros
crassos a meu ver’.

Carlos (1994) nos diz que o uso do espaco urbano nfo se darid sem
conflitos, na medida em que sdo contraditérios os interesses do capital e da
sociedade em geral; enquanto o primeiro tem por objetivo sua reproducao por meio
do processo de valorizacido, a sociedade anseia por condi¢ées melhores de reproducao
da vida em sua dimensao plena.

Martinelli conclui, da seguinte maneira, sua fala iniciada acima:

Entio [com a implantacio do Sdo Josél, houve um grande impacto na
cidade sim. Houve um conflito da populacdo mais antiga que nao
admitia esse tipo de vocagdo para a cidade. Eles queriam uma
vocacdo diferente. Mas nesse embate politico, acabou as forcas que
estavam no poder se impondo e implantaram, além do Sio José,
alguns outros loteamentos pela cidade, inclusive em areas que néo
eram as mais adequadas. (Entrevista concedida & Juliana Andrade
Moura, no Paco Municipal, em 20/07/2009, por Paulo Luiz
Martinelli).

E inegavel como as politicas publicas habitacionais podem e devem
contribuir para o acesso dos cidaddos a moradia digna e ao urbano em seu sentido
mais amplo, mas, também, podem gerar ou acentuar processos de segregacao
socioespacial no interior das cidades. Segundo Freyre (2004, p.444), “a segregacio
social esteriliza o homem ou o grupo humano e leva-o ao retardamento nos estilos de
vida, como os estudiosos de culturas isoladas estao fartos de indicar”.

A metropolizagdo tem acentuado essas dinamicas de segregacao
socioespacial nos interiores dos municipios transformando seus lugares em apenas
mais alguns fragmentos periféricos da metréopole. Conformacoes espaciais proprias

do sistema capitalista como formacio social, expressando materialmente suas

contradicgoes.
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CONSIDERACOES FINAIS
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Ao buscarmos as nuances, ou as especificidades do processo de
metropoliza¢do nos intersticios da vasta aglomeracao que se forma entre Campinas e
Sao Paulo, ou seja, os aspectos da metrdpole presentes na pequena cidade com
dinamica de interior e ao mesmo tempo atreladas as dinamicas metropolitanas,
percebemos que essa influéncia se revela de maneiras distintas, mas,
principalmente, na conformacio de espacos de pobreza, segregados e estigmatizados,
programados pelo Estado, em que se erguem as maos para o céu e se agradece a
casinha de sapé, mas, também, e ao mesmo tempo, esta proxima as dinamicas e
ordens mais distantes, de reprodugao do capital produtivo e imobiliario, inclusive
com alguns empreendimentos imobiliarios voltados a atender a uma demanda
gerada na metropole.

Observamos que, apos 1970, Campo Limpo Paulista, ja quase nada
mais guardara de seu antigo passado caipira. Somente algumas paisagens, ainda
nao urbanas, nos mostram herancas desse passado, por exemplo, o setor leste do
municipio, que ainda abriga propriedades rurais com seus caipiras que vivem outras
experiéncias de espaco-tempo, ou a parcela norte do municipio com seu ar bucélico
metropolitano.

E o fato urbano que, comandado pelo capital (e pelo capitalismo),
absorve, por meio dos modernos meios de comunicacio e de transporte, o povoado do
cinturao caipira, o povoado-estacao, o suburbio industrial e o subirbio dormitério,
utilizando-os como mais um dos muitos espacos receptores da desconcentracio
metropolitana a partir de seu nucleo.

Estabelecendo novas fronteiras do padrao periférico de expansao
urbana a partir da metrépole, em uma expansio dispersa e também difusa no
sentido de ser descontinua em relagdo ao tecido compacto da Regido Metropolitana
de Sao Paulo, onde os modos de vida metropolitanos também sio difundidos,
englobando municipios mais distantes, transformados em suburbios e cidades-
dormitério. Mas nao somente, pois além de receberem parte da dispersao

populacional metropolitana, também receberam parte dos processos de producao
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atrelados a desconcentracdo industrial da metropole em outras diregoes, incluindo
seu entorno, principalmente ao longo das ferrovias e rodovias.

A maneira como essa pequena cidade vai sendo englobada e absorvida
pelo processo de metropolizacio ira apresentar especificidades nas intensidades e
ritmos, associada ao fato do municipio estar localizado em um sitio natural com o
relevo bastante acidentado, o que de certa forma barrou a expansao metropolitana,
pelo menos até meados dos anos 1970.

Campo Limpo Paulista pode ser considerado mais um municipio
receptor da dispersao populacional e industrial a partir do nucleo metropolitano,
servindo triplamente as dindmicas da metrépole ao abrigar (assentar) populacio
pobre sobrante e ao abrigar grandes plantas industriais que poluem e fragmentam o
espaco ao criarem enclaves no espaco intra-urbano. No entanto, serve, também, para
proporcionar aos ricos as tdo valorizadas amenidades naturais. Estes fatos trazem
como consequéncia a auséncia de uma unidade espacial interna no municipio. As
partes da cidade nao se conhecem, nao conversam entre si.

Sendo a metropolizacdo a forca centripeta e centrifuga, a producio
imaterial, a gestdo do capital, as estratégias imobiliarias, enfim, a centralidade
exercida pelo nucleo da metrépole, as especializagoes funcionais dos lugares e sua
fragmentacgao, sob a mesma légica, a englobar municipios a distancias cada vez
maiores do nucleo metropolitano, apresenta descontinuidades, contribuindo para a
fragmentacao do espago, apesar das tendéncias de homogeneizacao desse espaco,
estabelecendo-se, assim, novas hierarquias urbanas, nido mais piramidais e por
proximidades, mas, sim, hierarquias de cidades em redes, pois o capitalismo é
global, com diferentes velocidades dos fluxos entre os lugares, alterando a posicao
relativa das cidades, bem como as relacoes estabelecidas entre elas.

A exacerbacido de uma urbanizacdo critica (Damiani, 2004) alcancando
proporcoes inimaginaveis, revela-se enquanto um processo de metropolizacao critica,
ao produzir na periferia da metropole, desigual e combinadamente espacos

segregados, para separar os diferentes entre seus iguais.
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Apesar de todo esfor¢co de homogeneizacao dos espagos pela técnica, da
constituicdo de cidades em rede, com o fim da hierarquia piramidal, concepcao
derivada das analises dos paises de capitalismo central, pudemos constatar, que, ao
mesmo tempo em que se consolida a relacdo das cidades em redes, nao é tao
verdadeiro o fim da hierarquia piramidal de cidades. As relagbes hierarquicas -
metropole, cidade média, cidade pequena - sobrevivem e, também, e de certa
maneira, sobrevive o padrao centro-periferia. Nao tao rigido, tdo fordista, quanto
antes, mas com a sua reproducao contando com a constituicdo de novas e multiplas
centralidades inclusive na periferia, que vem adquirindo novos conteudos.
Contradicdes que tenham se acumulado, retomando as ideias de Lefebvre (1970,
p.12), ao dizer que as contradi¢des ndo superadas acumulam-se.

Se a metropolizacdo do espaco, também entendida como a metamorfose
da cidade em metrépole e tudo o que isso significa, tendo sido iniciado em meados
dos anos 1950, acentuou-se sobremaneira a partir de 1970. Reis (2006, p.91) bem
qualificou esse fenomeno, ao dizer que, trata-se de uma metropolizacio dispersa, na
qual o cotidiano de uma parte cada vez maior de pessoas passa a ser organizado em
ambito regional, quando seus descolamentos diarios incluem uma rede de inimeros
municipios que entdo fazem parte de suas atividades as mais rotineiras (estudos,
trabalho, lazer, consumo).

A reflexdo a respeito da organizacao do cotidiano em ambito regional de
um numero cada vez maior de pessoas é realmente verdadeira, principalmente no
que refere-se a apenas uma parte de pessoas, isto é, a grupos sociais especificos. 1D
uma verdade, por exemplo, para os que possuem propriedades na Figueira Branca,
quer sejam residentes ou nao, mas é muito distante da realidade dos moradores do
Sao José, ou de toda zona leste do municipio de Campo Limpo Paulista que nao
participam dessa insercdo regional, que possibilita contatos diarios com outros
lugares.

Neste trabalho tivemos a atencao voltada para o momento anterior aos
anos 1940/1950, pois acreditamos que, embora fossem determinacdes muito

diferentes, as espacialidades dessa rede urbana paulista ja estavam pressupostas no
179



passado, considerando como um importante momento a temporalidade que se
estabeleceu entre 1870 e 1930, em que se delineava o que viria a ser a nossa
situacao contemporanea.

Dar movimento a um pensamento que procure compreender a realidade
em multiplas escalas foi um de nossos objetivos especificos, pois entendemos que a
trama que constitui o espaco se articula em uma totalidade mundial, em relacdo com
os lugares. Sdo escalas que devem ser imbricadas nas andalises, sem deixar de
considerar as diferentes temporalidades. Em especial, o espaco urbano, deve ser
analisado enquanto um espago organizado regionalmente e também em suas
conexodes com 0 espacgo intra-urbano, embora sejam apenas recortes sobre a mesma

realidade, o estudo do processo exige a relacado entre esses dois niveis.
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