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RESUMO

Odir Ziige Junior. Cicloativismo Paulistano: Uma investigagdo Juridico-
Fenomenologica. 2015. 105 folhas. Doutorado. Faculdade de Direito, Universidade de
Sao Paulo, Sdo Paulo, 2015.

A tese descreve um movimento social que defende a adogdo de politicas publicas de
fomento ao uso de bicicletas como meio de transporte na cidade de Sdo Paulo. Foram
formadas trés associacdes e inimeros coletivos informais, e apos uma fase de pressao
publica por meio de protestos diversos (que vao de massas criticas e/ou bicicletadas a
afixacdo de sinalizagdo de transito ilegal) e utilizando-se de falas fundadas em
legislagdo, conseguiu estabelecer canais de comunicagdo com o poder publico e obteve
a implantacdo de estrutura cicloviaria na cidade, mas mantém-se ativo por entender nao
ter alcancado seus objetivos ainda, de modo que permanece a pressionar o poder
publico, embora de outras formas, mas com o constante argumento da defesa da vida

digna.

Palavras-chave: Movimentos Sociais e Direito. Cicloativismo. Massa Critica.

ABSTRACT

Odir Ziige Junior. Bicycle Activism in Sdo Paulo: A Legal and phenomenological
research. 2015. 106 pages. Doctorate. Faculdade de Direito — Faculty of Law,
University of Sao Paulo, Sao Paulo, 2015.

The present thesis describes a social movement that advocates the adoption of public
policies in order to promote the use of bicycles as a means of transport in the city of
Sao Paulo. Three associations and numerous informal collectives has been formed, and
after a public pressure phase through several forms of protests (ranging from critical
masses and / or bike rides, illegal traffic signaling) and making use of speeches founded

in the law, it could then establish channels of communication with the government and



has obtained the implementation of cycling structure in the city. Yet the Bicycle
Activism in S3ao Paulo remains vivid for not understanding it has achieved its goals, so
it continues to press the government authorities in different ways with the argument to

fight for a dignified life.

Keywords: Social Movements and Law. Bicyle Activism. Critical Mass.



INTRODUCAO

Esta pesquisa trata da descricdo de um movimento social especifico que age em
Sdo Paulo. Tratamos dos chamados cicloativistas, grupos de pessoas que se utilizam da
bicicleta como veiculo de transporte e lazer e promovem seu uso principalmente como
meio de transporte legitimo, pressionando o poder publico no sentido de promover politicas
de seguranga e implanta¢ao de normas juridicas ja existentes, além da producao de outras

normas juridicas que tratem do mesmo assunto.

Embora se possa citar a agao de grupos semelhantes em outras cidades ao redor do
planeta (uma vez que esse movimento tem contornos internacionais), limitar-nos-emos a
pesquisar a andlise de como o movimento age na cidade de Sdo Paulo, dada a
impossibilidade de analisar em profundidade a acdo de outros grupos em outros locais e
tendo em vista que notamos haver grupos semelhantes agindo em grandes metropoles do
assim chamado mundo ocidental, havendo inclusive comunicagdo entre esses grupos, seja

para troca de informacdes, seja para contato presencial.

O movimento tem por caracteristica, no que pudemos notar em S3o Paulo e em
outras metropoles por nods visitadas, uma extrema horizontalidade, para ndo dizer
fragmentariedade, e uma capilaridade que permite afirmar possuir hoje participantes em

todos os bairros da cidade.

Mas ¢ necessario diferenciar ciclista de cicloativista, bem como descrever o
movimento e sua forma inteligente de utilizar o aparato juridico legal com fins politicos,
com um éxito raro, e desproporcional ao seu tamanho, seja quantificado em numero de
ativistas, seja qualificado pelo seu poder economico (alids, infimo), levando-se em conta

outros movimentos sociais na cidade.



Este trabalho trata dessa descri¢ao: como se articulou um movimento social que
atua numa area especifica, os transportes urbanos, e como ele passou a utilizar desde agdes
midiaticas até pressoes politicas passando por agdes junto ao aparato jurisdicional, de forma
a atingir objetivos na promocao de sua causa, portanto descrevendo tanto suas bandeiras
quanto seus métodos e a forma como esses métodos se utilizam do aparato juridico-legal ou

¢ reprimido por ele.

CONCLUSAO

Movimentos sociais ndo se caraterizam apenas por pleitos referentes ao
atendimento de necessidades bdasicas. A sociedade contemporanea tornou complexa a
relacdo entre os habitantes das cidades, assim como fez aflorar, a partir de maio de 1968,
novas formas de movimentos sociais que vao além dos pleitos politicos e econdmicos, mas

também abrangem questdes culturais, relativas as possibilidades que a vida apresenta.

Todavia, h4 pleitos que derivam de condi¢des pré-existentes, tais como as de
género, orientacdo sexual e etnia, e aquelas que derivam das escolhas efetuadas pelo ente
humano. Escolhas estas que, por sua vez, levam a consequéncias, ora desejadas, ora a se

combater.

Movimentos sociais surgem quando o ente humano percebe o outro em igual ou
semelhante condi¢ao, lancado a0 mundo da mesma forma, e, com esse outro, junto a esse
outro, age com e de forma a, de algum modo, atingir outro ponto no horizonte, a mudar as

condi¢des nas quais estd imerso e eventualmente enredado.



Neste movimento que analisamos em ac¢do no Municipio de Sao Paulo,
percebemos, apds participar de centenas de eventos, ouvir mais de uma centena de
participantes, analisar mais de dez anos de comunicac¢des registradas no hiperespaco e,
infelizmente, também participar de ritos funebres de ativistas que tombaram sem lograr
mudar a situacdo de risco a qual estdo expostos por uma escolha (que, ao contrario de
outras, ndo acarreta 6nus ambiental a cidade de qualquer forma), que o movimento soube
organizar-se sem no entanto hierarquizar-se. E, no entanto, embora com um reduzido
numero de ativistas e sem poder econdmico, soube utilizar-se da lei como argumento, nao
como ferramenta para, com ajuizamento de agdes, for¢car medidas, mas como soma na

constru¢do de um discurso poderoso ao qual o poder publico de alguma forma dobrou-se.

E fato que esse movimento nunca se valeu de um discurso explicitamente
ancorado nos Direitos Humanos, mas com a paciéncia e firmeza de quem nao tem nada a
perder, pois o risco de morte constantemente se faz lembrar, foi paulatinamente
desconstruindo discursos contrarios a ponto de tornar a sua fala, se ndo hegemonica,

incontestavel em diversos meios.

Por outro lado, a organizag¢do horizontal nao-hierarquizada decorreu no mais das
vezes da percep¢ao de que a presenga da morte se apresenta a todos, e a posse de artefatos
mais caros ou baratos ndo resulta em protecdo maior ou menor, pois o uso da bicicleta
como transporte, mais do que como lazer, permite uma percep¢ao da cidade e seus
caminhos com uma visdo que va além dos limites de visada representados pelas bordas de
uma janela de veiculo automotor. Assim, ndo ha o que desnivele seus participantes, segundo

suas falas.

Por isso, as diversas formas de organizagdo usadas, sejam os informais coletivos,
as mais formalizadas associa¢des, 0s aparentemente espontdneos enxameamentos, as

atividades econOmicas colaborativas, no mais das vezes ndao sobrepdem atuacdes, mas



agem coordenadamente, complementando a atua¢ao uma das outras. E sempre com uso

intenso das ferramentas de comunicagao.

Esse movimento soube como poucos usar as ferramentas recentes de comunicagao
proporcionadas pelo avanco da tecnologia. Se nunca na historia da humanidade tivemos
tanta capacidade de comunicagdo, paradoxalmente isso ndo se refletiu em geral em
aumento de contato, de didlogo. Mas ndo nesse movimento que usou essas ferramentas e
usando de argumentos fortes, para defender uma escolha feita por seus participantes, mas

que traz beneficios até para quem destas escolhas nao partilha.

Cicloativistas sdo, proporcionalmente ao tamanho de seus grupos, um dos
movimentos sociais mais eficientes em Sdo Paulo, mas ndo s6 em Sdo Paulo. O movimento
tem contornos internacionais, para o bem e para o mal, pois ndo importa onde, ndo importa
quando, ndo importa quem, o ciclista ¢ sempre a pe¢a mais fragil do intricado quebra-

cabeca das ruas de uma cidade.

E fato que, como diversos movimentos sociais contemporaneos, sua luta foi, no
mais das vezes, para a efetivagcdo de legislagdes protetivas ja existentes. Mas ao contrario
de outros movimentos sociais, sua caracteristica principal deriva de uma escolha e sua luta
¢ poder exercer essa possibilidade de vida escolhida, como tal: vida. Sendo todas as demais

pautas ancoradas nessa defesa da vida, explicita ou implicitamente.

Assim, como outros movimentos sociais, procurou estabelecer um canal de
comunicagdo com o poder publico, e o fez de forma eficiente, e hoje trabalha para
solidificar esse canal, transformando-o numa forma de participacao publica nas decisdes de
gestdo que afetam as politicas de transporte ndo-motorizado na cidade de Sdo Paulo.
Sempre no sentido de construir outra forma de se habitar a cidade, que ndo essa na qual
fomos langados. Talvez uma forma mais suave de se construir e habitar, mas s6 o tempo

dira.
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