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Resumo

MACEDO FILHO, Santos, Zona de fronteira: mutacdes do Largo Marqués
de Monte Alegre. 2008. 230p. Dissertagdo de mestrado — Projeto de
arquitetura, Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, Universidade de Sao
Paulo, Sao Paulo, 2008.

A verificagdo dos processos de mutagdo do Largo
Marqués de Monte Alegre, no bairro do Valongo em Santos e,
sua conturbada relacdo com a faixa portuaria e frente de
agua, sdo o objetivo desta pesquisa. Partindo da analise
sistematica de seus elementos constitutivos: geograficos,
arquitetonicos, infra-estruturais, urbanos e sociais, séao
delineados os fatores que determinaram sua construcéo, sua
centralidade e, posteriormente, os fendbmenos de degradagao
e esvaziamento funcional. Aplica-se o termo zona de fronteira
ao lugar, por seu carater emblematico e mutante, onde,
através da compreensdo e percepc¢ao de seu valor histérico,
de memodria e permanéncia do patriménio urbano, é apontada
a possibilidade e desejo de sua recuperagao, retomando sua
condigdo de centro e elemento indutor da reconversado de

toda area histoérica da cidade.



Abstract

MACEDO FILHO, Santos, Frontier Zone: mutations of Largo Marqués de
Monte Alegre. 2008. 230p. Dissertation (Master) — Projeto de arquitetura,

Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, Universidade de Sao Paulo, Sao

Paulo, 2008.

The verification of Largo Marqués de Monte Alegre
mutation process, in the neighborhood of Valongo in Santos
City, and the complex relationship between Santos port and
its waterfront, is the main objective of this research. Starting
from the systematic analysis of its constituent elements:
geographic, infrastructure, urban and social, it's possible to
outline the mechanisms that once determinated its
construction, its centrality and, later, the degradation process
and functional emptiness. The term frontier zone can be
applied to this place, due to its emblematic and mutant
character, where, through the understanding and perception
of its historical value, memory and remains of urban
patrimony, it opens the possibility and desire for its recovery,
bringing back its center condition and inductor element for the

whole regeneration of Santos city historical area.
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Introducao

A cidade de Santos e seu porto estdo intimamente
ligados desde sua fundagdo, atualmente operam como
organismos distintos, e sao alvos de pesquisas e projetos que
abordam formas pacificas de convivio entre si. Ao longo deste
trabalho, além dos aspectos fisicos e funcionais, foram
verificados alguns dos mecanismos que governam 0s
interesses da cidade e porto, que quase na sua totalidade, se
apresentam contrarios, tornando muito desgastante suas
relagdes.

No centro desta discussao constatamos a presenca de
grandes areas urbanas, bairros inteiros, que funcionaram
como faixas de extensdo das atividades portuarias durante
décadas e, hoje, enfrentam intensa deterioragédo patrimonial,
devido aos processos de modernizagdo, mecanizagao e
migragdo do porto, que deixou para tras importantes frentes
de agua com infra-estrutura instalada, porém, obsoleta para
as atividades portuarias ou, simplesmente, passaram a operar

fechados e de costas para a cidade.



Neste sentido, destacamos que o bairro do Valongo,
um dos mais antigos da cidade, abriga importantes
monumentos arquitetdbnicos como o Santuario Franciscano, a
Estacdo de Trem e os Casarbes do Valongo, além de ser a
origem do porto moderno de Santos, com os primeiros 260
metros de cais corridos, executados no final do século XIX, no
local do antigo porto do Bispo ou de Canoas. Reflexo da
necessidade de expansdao € modernizagdo de suas
instalagdes devido a grande demanda de exportagcédo de café,
oriundo do interior paulista, cujo escoamento foi viabilizado
através das inovadoras instalagdes da ferrovia S&o Paulo
Railway Company, ligando Santos ao interior em 1865.

O posicionamento geografico e a construgcdo de tais
elementos delinearam um lugar, que havia sido a “porta de
saida” da cidade rumo ao planalto, com a chegada da ferrovia
e porto modernos, assumiu inicialmente a condi¢cao de “porta
de entrada” (apesar do posicionamento deslocado) e, na
virada do século XIX para o século XX, de “centro da cidade”.
Esta ultima condigao levou a sociedade a conhecer este lugar
como Largo Marqués de Monte Alegre, local de importantes

acontecimentos sociais, religiosos, comerciais e politicos que
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refletiam o poder econémico conferido a Santos e ao Estado
de Sao Paulo, devido aos negécios do café.

O fecundo periodo de pujanga econdmica trouxe
consigo profundas alteragbes no cotidiano da cidade e sua
I6gica de crescimento foi orientada a se expandir no sentido
leste e sul, através da criagdo de solo urbano com o projeto
dos canais de drenagem de Saturnino de Brito e a
consequente criacdo de grandes avenidas. No decorrer do
século XX, diante deste novo quadro de ocupacgao, o centro
da cidade, juntamente com o bairro do Valongo, foram
submetidos a um complexo processo de esvaziamento do uso
residencial e assumiram suas vocag¢des administrativas,
comerciais e de prestacao de servicos.

No caso do Largo Marqués de Monte Alegre este
cenario € caotico. A priorizagdo das atividades portuarias,
apesar de obsoletas nesta faixa, configurou um gargalo de
passagem de carga e descarga das operagoes terrestres do
porto que, com a intensa movimentagao de veiculos, trouxe
consigo fortes agentes dinamizadores da degradagao urbana
de seu entorno.

Diante deste quadro, constatamos que a frente de

agua de Santos é um territorio que, ao procurar o dialogo com



a cidade, encontra barreiras politicas, institucionais e sociais
que dificultam tal relacdo. Com o processo de
desindustrializacdo da década de 1970, a prioridade para
algumas cidades portuarias, em distintas partes do mundo, foi
a definicdo de novas atividades para suas antigas e obsoletas
areas de porto, as quais deveriam ser integradas
progressivamente na cidade e absorver sua sociedade,
através de projetos multifuncionais. Desde entdo, o numero
de cidades que recuperam suas frentes de agua degradadas
tem aumentado, fomentando o relacionamento publico-
privado em esferas distintas como o comércio, turismo,
industria ou simplesmente habitacao.

Portanto, a pesquisa foi dividida de maneira a
possibilitar a clara compreensdo dos processos e
mecanismos de formagéo, centralidade e entropia do lugar
em questdo, sendo que, no primeiro capitulo sao
apresentados o objeto principal da pesquisa: o Largo
Marqués de Monte Alegre com uma breve contextualizagao
histérica e contemporanea de seus elementos constitutivos,
priorizando os aspectos simbdlicos, morfoldgicos, funcionais e

sociais.
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Consonancias é o titulo do segundo capitulo e o termo
utilizado para expressar a condi¢gao que gerou, no passado, a
grande centralidade conferida ao Largo, onde a precisa
sintonia entre cidade, edificios, economia e politica, fizeram a
sociedade santista eleger o Valongo como o centro comercial
de Santos na virada do século XIX para o século XX. Neste
topico, portanto, sdo analisados os processos historicos e de
construcao dos elementos constitutivos.

No terceiro capitulo verificamos que dissonancia é a
condicdo atual do sistema Valongo, onde o0s mesmos
aspectos, econdbmicos, sociais e politicos levaram o Largo e
seus elementos constitutivos, a um acelerado processo de
degradacao fisica e funcional de todo seu patriménio
ambiental urbano, deixando um importante questionamento a
respeito de seu futuro enquanto documento historico.

No ultimo capitulo, apds a verificagdo dos processos
de construgao e entropia urbana do Largo, zona de fronteira é
uma possibilidade. Através do estudo das ressonancias
historicas, arquitetbnicas e urbanisticas, deste trecho da
cidade, o poder publico tem procurado atuar buscando
reverter o quadro de esvaziamento da area central de Santos,

muito embora com agdes pontuais, sendo o Valongo uma



delas, visando o incremento das atividades turisticas da
cidade, hoje focadas na regido da orla das praias. Ao final
deste caminho o desejo de reconversao se fez presente e,
assim, foi delineado um estudo exploratorio de intervengao
para reconversdao do Largo e sua area envoltoria, onde a
criacdo de uma nova imagem esta fortemente vinculada as
premissas histéricas, simbdlicas e permanentes do lugar.

Em suma, o recorte foca o Largo Marqués de Monte
Alegre e seus processos de mutagéo ao longo de sua historia
e das relagdbes entre seus elementos constitutivos:
arquitetura; cidade; porto; sociedade. Além de apontar
caminhos e criar uma base de dados, uma espécie de dossié,

a ser aproveitado em projetos e pesquisas futuras.

15



16

Identidade, forma e funcao

Lugar em grande escala, ou escala urbana, é interpretado como
“‘genius loci”, como capacidade para fazer aflorar as
preexisténcias ambientais, como objetos reunidos no lugar, como
articulagdo das diversas pegas urbanas (pragas, ruas, avenidas).
Isto &, como paisagem caracteristica. Uma ulterior e mais
profunda relagdo entenderia o conceito de lugar, precisamente,
como a correta relagao entre a pequena escala do espacgo ulterior
e a grande escala da implantagéo.1
O Largo Marqués de Monte Alegre € um dos lugares
mais emblematicos de Santos, palco de inumeras
transformagdes morfoldgicas e culturais, destaca a forgca de
uma cidade na construgcdo de sua identidade. Originalmente
remonta aos primordios da ocupagao portuguesa, no passado
recente ostentou momentos de grande pujanga econdmica,
resultante da comunicagdo com o planalto paulista e da
exportacao de café e, hoje, estd esvaziado de uso e em
avangado estado de degradacgdo. A partir destes aspectos,
serdo delineados os fatores que converteram este local na

“saida”, na “entrada” e no “centro” da cidade de Santos.

" MONTANER, Josep M. A modernidade superada, 2001, p.37.
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1.1. Largo Marqués de Monte Alegre

O largo da igreja €, portanto, como o Largo da Matriz das cidades
brasileiras, antes de mais nada, expressao da importancia do
templo religioso. Repete, nos quadros especiais dos aldeamentos,
alguma coisa da oca indigena, em ténue casamento com o férum
ou a agora, ou a piazza itlica. E centro religioso, mas também
palco da administragao, especialmente, no caso, muito frequente
como se viu, em que o padre superior exerce a0 mesmo tempo
um poder espiritual e temporal. E palco da limitada vida social,
quase sempre adstrita a casamentos, batizados e pouco mais. E
local de divergéncia de transito e sede do tronco. E local de
reunides de qualquer tipo, como de divulgagédo de bandos, editais
e quartéis. E, principalmente, o palco, quando é o caso, das

festividades religiosas [...].2
Situado no Bairro do Valongo, na porgao oeste do
centro histérico da cidade de Santos, a denominagédo Largo

Marqués de Monte Alegre foi dada pela Camara Municipal em

1865°. Sua morfologia é marcada pela faixa de cais do porto e

2 PETRONE, Pasquale. Aldeamentos paulistas, 1995, p. 229, (grifo nosso).

*0 Largo tomou emprestado o nome do Marqués de Monte Alegre, José
da Costa Carvalho, grande proprietario agricola que, juntamente com José
Anténio Pimenta Bueno, depois Marqués de Sao Vicente e, lIrineu
Evangelista de Souza, o Bardo de Maua, foi um dos empresarios
responsaveis pela construgdo da ferrovia que ligou Santos a Jundiai.



por trés edificios significativos, todos tombados com nivel 01
de protecado (protecao integral) pelos 6rgaos de defesa do
patriménio: o Santuario de Santo Antdénio do Valongo de
1640, tombado pelo CONDEPASA em 1993; a Estagédo de
Trem da antiga Sdo Paulo Railway de 1867, tombada pelo
CONDEPASA em 1990; e, os Casarbes do Valongo,
tombados pelo CONDEPHAAT em 1983 e pelo CONDEPASA
em 1990 (Figs. 01-04).

Murillo Marx verifica que os conventos franciscanos
paulistas - incluindo o do Valongo — criaram interessantes
espacos de transigao através de seus adros:

[...] a presenca de seus adros constituiu logradouros que

enriqueceram o espago publico e ofereceram a oportunidade de

reunido através de suas fungdes especificas, sendo
extremamente marcantes nos processos de estruturagdo dos

nucleos urbanos; sua area, sua forma e a maneira de se coligar

com as vias proximas constituiram aportes originais.*

MINAMI, lIssao.Vila Martin Smith, no alto da serra, em S&o Paulo, um
exemplo tipico de model company town,1994, p. 135.

* Neste caso a presenga da igreja € fator preponderante no arranjo da
cidade colonial portuguesa - maior que nas colénias espanholas - onde a
auséncia de um desenho urbano claramente estabelecido possibilitou ou
mesmo acolheu tal interferéncia urbanistica, como deve ser tolerado ou
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No século XVII, a construgdo do convento franciscano
delimitou a porta de saida da vila em direcdo ao planalto.
Localizado ao fim da Rua Direita, extremo oeste da ocupacao,
aparentemente um lugar ermo, com pouca movimentagao,
oposto ao Outeiro de Santa Catarina (local da fundagao de
Santos), limite leste da cidade.

O advento da ferrovia no final do século XIX, as
construgcdes da Estacao de trem em 1865, dos Casardes em
1867 e 1872 e, posteriormente, em 1892, dos primeiros 260m
de cais corrido do porto, geraram grande movimentagao de
carga e descarga e intenso fluxo de pessoas, estes fatores
acabam convertendo o recém construido Largo na porta de
entrada da cidade, e logo, com o arrendamento dos Casardes
por parte da Camara e Prefeitura Municipal em 1895, em seu
centro politico e administrativo (Fig. 05).

Contudo, ao longo do século XX, foi verificado que uma
série de fatos e conjecturas provocaram a degradagao urbana
deste local, comegando pela transferéncia, em 1939, da
Prefeitura e Camara Municipal para a atual praga Maua; logo

em seguida, a demolicdo do casario e o alargamento da Rua

mesmo ensejado a de outras poderosas instituicdes. MARX, Murillo. Seis
cidades, seis conventos, 1984, pp. 101 - 110.
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CENTRO

Fig. 01. Localizagdo do Largo Marqués de Monte Alegre em Santos. Fonte da foto de
satélite: www.googleearth.com. Acessado 15/08/2006. Imagem criada pelo autor.
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Fig. 02. Area central - Bairro Valongo em destaque.
Fig. 03. Bairro do Valongo - Largo em destaque.
Fig. 04. Largo Marqués de Monte Alegre atualmente.

Fonte das fotos de satélite: Secretaria de Planejamento de Santos. Imagens 2 e 3
criadas pelo autor.



Sao Bento, em 1940, desconstroe a forma do Largo, que
passa a ser um grande eixo viario sem uso definido; a
relocacao das atividades produtivas, relativas ao porto, para a
porcdo leste; a énfase nos investimentos no sistema de
transporte rodoviario em detrimento ao ferroviario que tornou,
pouco a pouco, obsoleta a antiga estacao de trem da Sao
Paulo Railway; as novas ocupagdes e usos conflitantes,
representados pelos corticos, comércio retroportuario,
comercio informal e, finalmente, a falta de conservacao das
edificacdes existentes.

A significacdo e importancia do Largo sdo frutos de
suas mutacbes que, de acordo com a época estudada,
conferiram distintas escalas de valor e importancia para este
lugar, em relagdo ao centro histérico da cidade. Apesar das
profundas transformacgdes urbanisticas ocorridas, certos
mecanismos de transformacao “revelam a persisténcia do
carater de acesso daquele antigo setor ao porto, ao centro

tradicional e aos bairros da orla™.

® MARX, Murillo, op. cit., p. 58.
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Fig. 05. Largo Marqués de Monte Alegre no inicio do século XX. Fonte: Cartao
Postal, colegao Joao Emilio Gerodetti e Carlos Cornejo.



Atualmente, o excesso de significantes aliados a
intensa deteriorizacado do local, dificultam a leitura do espago
pelo usuario, além de afetar a unidade ambiental urbana do
conjunto, transformando esse rico lugar em uma grande area
de passagem para quem entra ou para quem sai do municipio
rumo ao planalto, impossibilitando a percepg¢ao do lugar. Nao
ha vida social, a ndo ser pela pequena movimentagédo gerada
pela igreja e pela populagdo oriunda de alguns corticos nas
imediagbes. O trafego de caminhdes é intenso e agressivo,
tornando inviavel o acesso a borda da agua, onde é
descortinada uma paisagem natural belissima composta pela

agua, manguezais e serra do mar (Fig. 06).
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Fig. 06. Area central de Santos - a direita o Largo Marqués de Monte Alegre e
aspecto da problematica interface entre o porto e a cidade: estacionamento de
caminhdes e transito pesado, em destaque o eixo da Rua S&o Bento, 1992 - 1993.
Fonte: acervo do historiador Waldir Rueda Martins.
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1.2. Santos

Santos em S&o Paulo: aquilo era um lamagal [...] para resolver
essa situacdo, o Engenheiro Saturnino de Brito, um grande
especialista em saneamento, soube como estabelecer canais de
drenagem das aguas, muralhas de cais, aterros, consolidando
assim o territério para fazer uma cidade onde a principio seria
impossivel. O esfor¢co se justifica no caso de Santos porque ha
outros desejos para que a cidade esteja ali, que impdem a
condi¢do daquele lugar. Quais sdo? Antes de mais nada, o porto.
Entdo alguém diz: “aqui eu pretendo fazer um porto; mas ha muita
lama... entdo farei as casas um pouco mais altas... e assim vai.t
Localizada na regido central do litoral do Estado de
Sao Paulo e na metade oriental da ilha de S&o Vicente,
Santos, do ponto de vista geografico, é extremamente
privilegiada, o que favoreceu a implantagédo de seu porto no
canal do estuario. Possui uma populagdo de
aproximadamente 420 mil habitantes em uma area de 39.4
km?, com densidade demografica de 10 mil habitantes por
km? 7. E a principal cidade da Regido Metropolitana da

Baixada Santista (RMBS), funcionando como grande pdlo

® MENDES DA ROCHA, Paulo. Maquetes de papel, 2007, p 20.

" Dados fornecidos pela Secretaria de Planejamento de Santos.
(informacgéo pessoal)



dinamizador da economia local, com arrecadagdo anual
préxima a casa dos 850 milhdes de reais®.

Quanto ao sistema de formacgdo, Santos seguiu o0s
caminhos trilhados por outras cidades brasileiras oriundas do
periodo colonial onde, os espagos religiosos, foram
significativos na constituicdo e articulagdo da vida cotidiana e,
principalmente, de seu espago urbano.

A presenca da igreja e de uma vida religiosa marcaram, de forma

decisiva, como de resto em todas as cidades brasileiras do

periodo colonial, a paisagem de Santos. As capelas, outeiros,
mosteiros, conventos constituiam importantes marcos de
referéncia urbana. Mas ndo foram os Unicos elementos decisivos
na configuragdo da cidade. A presenca de outros marcos
associados a condicao portuaria e de ponto de acesso ao interior

e, portanto, de local de defesa, irdo explicar alguns dos

movimentos de transferéncia, expansao e conflito na cidade.’

Os exemplos de construgbes religiosas que se
conhece, tais como a Igreja do Carmo, a Igreja do Valongo,

ou a Igreja de Sao Bento, sempre estiveram vinculados a uma

8 Dados fornecidos pelo economista Jorge Manuel de Souza Ferreira,
chefe da SEFIN (Secretaria de Finangas da PMS) e coordenador do
NESE. (informacao pessoal).

® LANNA, Ana L. D. Uma cidade na transigdo Santos 1870 — 1913, 1996, p
40.
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série de servigos voltados a comunidade, influenciando a vida
cultural da cidade, através de seus eventos religiosos.

Santos passou por aproximadamente 300 anos de
estagnacédo, vivendo apenas da pequena movimentagdo do
porto e agricultura de subsisténcia. No entanto, com a
chegada da ferrovia, que trouxe do planalto paulista o impacto
do café, sofreu grandes e rapidas mudangas em seu
cotidiano, além de um acelerado crescimento populacional
com a chegada dos imigrantes.

A década de 1870 foi para Santos a entrada de novos tempos,

tratava-se ndao s6 de uma aceleragdo quantitativa de seu

crescimento, mas também de transformagbes mais profundas.

Nao um mero acelerar de processos evolutivos, mas uma

mudanca radical, uma ruptura'®.
Complementando este aspecto, Andrade afirma que:

No mesmo espago passaram a ser exercidas novas fungdes. No
inicio, foi possivel fazer algumas adaptagdes, mas quando o café
tomou uma grande dianteira sobre o agucar, mudancgas radicais

tiveram de ser propostas. A redimensao do centro foi o inicio das

"% Ibid., p. 25.



grandes modificagbes urbanas, conectado com o problema do

saneamento."’

O problema de saneamento estava relacionado com a
necessidade urgente de melhorias no porto e da erradicagao
dos cortigos superlotados, além das areas alagadicas de seus

arrabaldes, principalmente, na porcéo leste e sul da ilha
(Tabela 01).

ANO HABITANTES
1854 7.855
1872 9.871
1913 88.967

Tabela. 01 —Desenvolvimento da populagdo no municipio de Santos. Fonte: Recenseamento
Geral do Império de 1872 in LANNA, p. 51.

O crescimento da cidade proporcionou novas formas
de apropriagao e valorizagao de areas urbanizadas a partir da
renovacao do espaco construido e da redefinigao de fungdes.

A arquitetura colonial foi paulatinamente substituida por

imponentes edificagcdes neoclassicas seguidas por belas obras do

ecletismo. Rapidamente, foram sendo eliminadas as referéncias

" ANDRADE, Wilma. O discurso do progresso: a evolugdo urbana de
Santos. 1870-1930.1989, p. 121.
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do antigo vilarejo portuario, fazendo emergir novos edificios, que

até entdo a cidade desconhecia, como armazéns de

beneficiamento de café, bancos, corretoras; além de trazer uma
nova forma de morar, renovando a paisagem urbana, a partir do

paradigma da moderna cidade européia'? (Figs. 07 e 08).

Este pensamento é também ilustrado no texto de
Andrade, que percebeu que as grandes demoli¢des sofridas
na cidade, foram resultantes do seguinte pensamento:

O progresso é incompativel com a decadéncia fisica e se compraz

com o novo. O velho tende a se identificar com sujeira e desleixo

e, como tal, é inaceitavel pelo mundo moderno.™

Em defesa do progresso e do desenvolvimento de
Santos, a Camara Municipal promulgou leis que traduziam
intengcdes de soterrar definitivamente os vestigios do
passado. A lei n.° 236, aprovada em 1906, abria concorréncia
para a apresentacdo de seis tipos de edificios, com
preferéncia para aqueles que obedecessem as seguintes

recomendacdes:

' BARBOSA, Gino C. Santos e seus arrabaldes: album de Militao Augusto
de Azevedo, 2004, p. 38.

> ANDRADE, Wilma, op. cit., p. 132.



Eliminadas as ombreiras e vergas das portas e janelas, ainda

aqueles em mesmo (sic) da cantaria, para que assim se possa

fugir do que tdo comumente é seguido nesta cidade com grande

prejuizo para seu embelezamento.™

No decorrer da pesquisa constatamos um fato curioso:
a falta de um centro determinante ou bem marcado para a
cidade. Ao longo da antiga vila portuaria, surgiam pequenas
centralidades, que funcionavam, de certa maneira, como
sistemas independentes, pequenas freguesias, controladas
pelas ordens religiosas ali instaladas. Outro aspecto
interessante é o carater itinerante de tais centralidades, como
por exemplo, a mudanca de posi¢gdo da antiga Casa de
Camara e Cadeia, da regido da atual alfandega para a praga
dos Andradas, posteriormente, somente a Céamara migrou
para o Largo Marqués de Monte Alegre e, hoje, encontra-se

na praca Maua, no edificio sede da prefeitura.

" Camara Municipal de Santos, lei n.°238 de 10 de outubro de 1906, in
BARBOSA, Gino C. op. cit., p.38.
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Fig. 07. Rua Antonina (atual XV de novembro) - 1865. Aspecto colonial,
edificagbes com grandes beirais, casario construido com alvenaria de pedra e
cal de sambaquis. Foto Militio Augusto de Azevedo. Fonte: Acervo Museu
Paulista, in BARBOSA, Gino C., 2004. p.146.



No inicio do século XX, um amplo projeto urbano e
sanitario foi realizado pelo Engenheiro Saturnino de Brito,
visando o saneamento e a ocupacdo de todas as areas
desabitadas dos arredores de Santos, aliviando a densa
ocupacgao da area central (Fig. 09). Para Lanna:

O incremento das atividades de exportagdo e importagcdo e as

inUmeras epidemias que ai grassavam exigiram um conjunto de

reformas no porto e na cidade. A implementagdo de reformas
urbanas fizeram de Santos um lugar pioneiro em intervengdes
urbanisticas com caracteristicas de plano geral [...] além disso

Santos era municipio com predominancia de populagédo urbana,

fato raro no pais, e desde o inicio do processo de colonizagao

mantinha relagdes estreitas com o planalto.'

O projeto dos canais de Saturnino de Brito, que
permitiu a drenagem de areas alagadicas, orientou a
expansao da malha urbana na ocupacgao da porcao sul da
ilha, junto a orla da praia. Hoje, os canais sao elementos de
referéncia na paisagem e no espago existencial da

populacgao.

"> LANNA, Ana L.D., op. cit., p. 22 - 23.
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Fig. 08. Santos eclética. Rua XV de Novembro com bondes ainda puxados por
burros. Transformagbes na arquitetura.lnicio séc XX. Fonte: BARBOSA, Gino
C., 2004, p. 55.
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Fig. 09. Panorama de Santos - 1902. Largo Marqués de Monte Alegre e Casarbes do
Valongo no alto a esquerda. Colegao Gilberto Ferrez/Acervo Instituto Moreira Salles. Fonte:
BARBOSA, Gino C., 2007, p. 102.



Atualmente, Santos goza de consideravel prestigio na
esfera turistica, ostenta grandes investimentos no setor
urbano, principalmente junto a orla da praia. Mas, mesmo
com alguns projetos de recuperagao sendo implementados,
seu centro historico apresenta areas degradadas na fronteira
entre o porto e a cidade, além de sérias dificuldades politicas
para integrar as gestdes publicas — federais, estaduais e
municipais, apesar da implementacdo, em 1990, da gestado
integrada entre a cidade e a CODESP.

Segundo recente matéria publicada pela revista

Exame:

As obras para modernizar o porto de Santos dao uma dimenséao
da imensa dificuldade que é tirar o Programa de Aceleragdo do
Crescimento do papel, onde além dos problemas de gestao,
encontramos legislagdes antiquadas como, por exemplo, a lei que
permitem apenas a contratacdo de empresas nacionais para a
execucao dos trabalhos de dragagem dos canais, pois nos ultimos
anos perderam dois metros de profundidade com o acumulo de
lodo. Sendo que as empresas nacionais ndo detém tecnologia
adequada para tanto, além dos tramites vagarosos em
departamentos de protecdo ambiental para aprovagdo dos
servicos. Segundo a mesma matéria o outro projeto de
fundamental

importancia para a resolugao do

descongestionamento do porto, responsavel pelo escoamento de
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um terco do comércio exterior do pais, € a conclusido das obras da
avenida perimetral. Com orgamento aprovado de 262 milhdes de
reais, as obras de dragagem tem previsdo de inicio apenas no ano
que vem e as obras da avenida perimetral encontram-se

paralisadas."®

Apesar deste cenario desolador da relagao
cidade/porto e de ndo conseguir avangar na direcdo da
interface com a agua, devido a estes mecanismos politicos e
de planejamento, a municipalidade vem criando programas
para o desenvolvimento econémico do centro, recuperando
equipamentos de aporte turistico e empresarial, valorizando o
patrimdnio ambiental urbano com programas de restauragao
de imodveis histoéricos, e oferecendo, inclusive, incentivos
fiscais, como por exemplo, iseng¢ao de cinco anos para IPTU

e ISS, porém, de maneira muito lenta e pontual (Fig. 10).

'® PIMENTA, Angela. Esta dificil de sair do lugar, 2007, p. 90.
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e e

Fig.10. Vista geral da cidade de Santos atualmente. Em primeiro plano a ilha completamente
ocupada, com sua faixa de praia a esquerda, contornando a ilha o canal do porto e ao fundo
0 maci¢co da Serra do Mar. Em destaque o Bairro do Valongo. Fonte da foto: acervo
Movimento Valongo Minha Casa. Imagem criada pelo autor.
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1.3. Bairro do Valongo

A ocupagdo do bairro do Valongo'’ coincide com a
colonizacédo e as transformacodes sofridas pela cidade e sua
sociedade ao longo da histdria, configura o menor bairro de
Santos, com aproximadamente 34,3ha. Esta localizado no
extremo oeste da area central e pode ser considerado,
efetivamente, um dos nucleos formadores da Vila de Santos.
Era cortado pelo Ribeirdo de Sao Bento, que emprestou seu
nome para a rua implantada, naquele lugar até os tempos
atuais, paralelamente ao seu antigo leito, que se alargava
junto ao canal do estuario, servindo como um ancoradouro de
canoas, este “Porto das Canoas” passou a ser conhecido

como Porto do Bispo.

R Segundo Francisco Martins dos Santos, esta denominacéo teria surgido
das palavras vae ao longo, usadas pelos portugueses quando se referiam
ao caminho que servia a antiga vila, ao longo das aguas do estuario. Com
o correr do tempo, o termo virou simplesmente Vallongo (depois, Valongo)
e passou a designar o “canto da cidade para os lados da estrada de ferro
Inglesa”. O mesmo autor apresenta outra hipétese: desde os tempos da
colonizagéo, os genoveses Jodo Adorno e Francisco Adorno usariam a
expressao "la estrada que va al lungo del mare" para designar a viela que
servia 0s primeiros sitios coloniais, "pelo lado de fora" (junto ao estuario).
E como José Adorno morou por aqueles lados, muitos defendem a idéia
da transformacdo de "va al lungo" em Vallungo e depois Valongo.
SANTOS, Francisco M. Historia de Santos: 1535-1937. S&o Paulo, 1937.



A partir deste ponto, as embarcagdes partiam para o oceano ou
demandavam para Cubatdo, Piagaguera e Raiz da Serra. Nao
existia estrada para o planalto e largos trechos da planicie santista
se constituiam em verdadeiros mangues, tomados por rios. Nao
havia cais, apenas rusticos trapiches e pontes de madeira para o

acesso as embarcagdes'®.

Segundo Andrade, até o século XVIIl, ocorreu um
movimento de transferéncia da vila, “das terras iniciais da

ocupacao, para a regidao do Valongo, que era mais proxima

de Cubatso e facilitava as comunicacdes com o planalto”™®.

Frei Gaspar, a quem devemos tantos conhecimentos, explicou a
expansdo da vila: “teve seu nascimento junto ao outeirinho de
Santa Catarina e na sua adolescéncia ainda ndo passava do
ribeiro do Carmo para o ocidente; mas ao depois de se aumentar
0 comércio com a vila de Sao Paulo e povoagdes de serra acima,
aos poucos foi se estendendo para o oeste; porque os paulistas,
quando vinham a Santos, alugavam as casas mais proximas ao
porto de Cubatdo, e mercavam nas primeiras lojas, onde achavam

0s géneros que lhes eram necessarios”. Vemos por este trecho

'® | eda Mondin ressalta que as aguas do pequeno porto invadiam a area
hoje ocupada pelo Largo Marqués de Monte Alegre e estacéo ferroviéria,
ndo raro, alagavam o convento franciscano causando transtornos
daqueles. MONDIN, Leda. Prosperidade e decadéncia, as duas faces do
Valongo. Jornal A Tribuna de Santos 27 de janeiro de 1983.

'Y ANDRADE, Wilma, op. cit., p. 64.
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que a expansao da vila, além de seguir a margem do lagamar, foi
na direcdo do caminho que ia para o planalto e, portanto, o
segundo nucleo urbano surgiu em funcdo do abastecimento das
vilas de serra acima. O estabelecimento dessa area comercial
atraiu os habitantes para o Valongo, reforgado este motivo, pela
maior facilidade em obter agua das fontes. Por estes dois motivos
foi desprezado o terreno oriental e ficou deserto quase todo o
lugar, que serviu de ber¢co a vila, o qual se conservou sem
moradores até o ano, em que se edificaram os quartéis dos

soldados atras da Matriz.?°

A vila estava atrelada a funcido portuaria, expandiu-se

junto ao estuario e, ao longo da Rua Direita que ligava o
bairro do Valongo com a regiao do Outeiro de Santa Catarina
(regido dos Quartéis), Lanna discorre sobre os usos e

relagdes entre esses dois pélos principais:

No século XVIII, a vila ja era constituida por dois nucleos — o
Valongo e os Quartéis. O Valongo, mais recente com predominio
das fungdes comerciais [...] o dos Quartéis era mais antigo, com
predominio das fung¢des militares e administrativas [...] havia uma
forte competicdo de origem comercial entre os bairros que, ao
ganhar “foros de tradicdo” e se transformar em lutas politicas,
passou a preocupar as autoridades. A partir de 1850, as tensdes

agravaram-se praticamente interditando o acesso as missas no

2 |bid., pp. 24-25.



Santuario de Santo Antdnio pelos quarteleiros e as da Matriz

pelos Valongueiros.21

Na elaboracdo de Andrade, foi encontrado um dado
interessante com relagao aos limites da regido do Valongo:

A rua de S&o Bento, que seguia paralela ao ribeiro de mesmo

nome, vindo do morro de Sdo Bento em direcdo ao mar, foi a

ultima rua da vila durante aproximadamente 200 anos.?

A partir destas consideragdes, verificamos que as
fronteiras da vila, no passado, eram constituidas dos
seguintes elementos: ao norte, o canal do porto; ao sul o
Monte Serrat; a leste o, Outeiro de Santa Catarina; a oeste a
Igreja e o Convento de Santo Anténio do Valongo (Fig 11).

Segundo o atual zoneamento da cidade, pela lei de uso
e ocupacao do solo da area insular de Santos, o Bairro do
Valongo esta inserido na Zona Central | — ZClI, definida pela
Lei Complementar n°. 312 de 24 de novembro de 1998, titulo
II, do uso e ocupagéao do solo, art. 7°. § llI:

Area que agrega maior nimero de estabelecimentos comerciais e

de prestadores de servigos e, o0 acervo de bens de interesse

ZI LANNA, Ana L. D., op. cit., p. 41
22 ANDRADE, Wilma, op. cit., p. 65.
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Fig. 11. Antigos limites de Santos. Desenho do autor baseado na “Planta
Topographica da Villa de Santos”, 1815, de Jodo da Costa Ferreira, in REIS
FILHO, Nestor. Imagens de vilas e cidades do Brasil colonial, 2000.



cultural, objeto de programa de revitalizagdo urbana no qual se
pretende incentivar a prote¢cdo do patrimbénio cultural, a

transferéncia dos usos ndo conformes e a instalagdo do uso

residencial e, proibido uso de carater retropor‘[uério.23

Os indices definidos para a zona em questdo s3o:
coeficiente de aproveitamento de seis vezes a area do lote e
taxa de ocupacao de 85% até 10 pavimentos e 40% acima de
10 pavimentos, sem exigéncia de recuos.

O Largo Marqués de Monte Alegre e a Rua Sao Bento,
no trecho entre o Largo e a Avenida Visconde de Sao
Leopoldo, € caracterizado como Corredor de Protegao
Cultural — CPC, “com acervo de bens imdveis que se
pretende proteger, ampliando os incentivos a recuperagao e
preservagao do conjunto existente, através do instrumento de

"24 Os imoveis situados

Transferéncia do Direito de Construir
nos corredores sao enquadrados em trés niveis de protecao —

NP:

e Nivel de Protecdo 1 — NP1 corresponde a protecéo total e atinge

imoveis a serem preservados integralmente, incluindo toda a

% Fonte: Diario Oficial de Santos, 25 de novembro de 1998.p. 04.
* Ibid., p. 04.
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edificagcao, seus elementos construtivos e decorativos, interna e
externamente;
e Nivel de protegcdo 2 — NP2 corresponde a protegao parcial e
atinge os imdveis a serem preservados parcialmente, incluindo
apenas as fachadas, a volumetria e o telhado;
e Nivel de protecdo 3 — NP3 corresponde a livre opgao de projeto,
mantendo-se, porém a tipologia predominante dos imdveis NP1 e
NP2 existentes na testada da quadra.25
O porto na regido do Valongo, apds sua modernizagao
com a construgdo dos primeiros 260m de cais em 1892,
exatamente no local do antigo Porto do Bispo €, sem duvida,
um dos fatores determinantes da constru¢ao deste lugar e um
dos responsaveis pela grande centralidade conferida ao
Largo no final do séc. XIX e inicio do séc. XX. Hoje, encontra-
se de obsoleto e inoperante na faixa junto ao centro histérico.
Da mesma forma que outras cidades portuarias do Brasil e do
mundo, o porto de Santos sofreu com o processo de
desindustrializacdo, contudo, ainda é o maior porto da
América Latina.

A relacado cidade/porto, neste caso, nao foge a regra

geral, onde a extrema complexidade das frentes portuarias se

% Ibid.,p. 08.



torna um problema de dificil resolucdo para os planejadores
urbanos. Uma das razdes consiste no fato de que as frentes
portuarias estiveram isoladas do restante da cidade por muito
tempo, conservando determinadas caracteristicas.

O porto evoluiu tecnologicamente, mas os bairros contiguos
continuaram a se desenvolver apoiando-se em uma tradigao muito
prépria. Mudaram-se os intervenientes (imigrantes e marinheiros),
mas o ambiente se manteve. Estas caracteristicas muito proprias
destes locais, foram se transformando em verdadeiras “feridas
abertas” (poluidas, violentas, inacessiveis) no tecido urbano das
cidades %°.

Segundo Guimaraes, nos ultimos anos o porto tem sido
alvo de estudos e projetos de intervengao por parte dos
planejadores, que tém como objetivo principal o
estabelecimento de novos usos e fungcdes na continuidade da
realidade fisica da cidade.

No que diz respeito ao aspecto morfoldgico, o porto de
Santos ¢é caracterizado por seu “cais corrido” com 13
quildmetros de extensédo e 116 anos de operacao, implantado

em uma extensa e “estreita” faixa que vai desde o Valongo

% GUIMARAES, Jo3o F. Cidade portuaria, o porto e as suas constantes
mutagdes no contexto europeu e norte-americano. 2006. p. 19.
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até a Ponta da Praia, ocupando as interfaces com a agua no
norte, leste e sudeste da ilha.

Esta relagdo apresenta um ponto nevralgico: junto ao
bairro do Valongo foi verificado que, além da falta de calado,
a faixa de cais e a area de retro-terra € muito estreita,
provocando um estrangulamento na entrada e saida da
cidade e do porto, devido a proximidade da murada do cais
com a malha urbana e desta com o sopé do morro de Sao
Bento. Isto implica em um problema muito sério: o porto
continua com seu funcionamento, ampliando cada vez mais
sua capacidade de operagao, podendo chegar ao colapso,
justamente por falta de espaco. Ndo atende, desta maneira, a
demanda da complexa logistica atual, onde a operagao
terrestre € tdo importante quanto a maritima. Esta falta de
infra-estrutura, acaba por transformar o local somente em
faixa de passagem.

O porto é parte integrante da histéria de Santos, de
Sao Paulo e do Brasil, pois, com sua operagao, assumiu
papel de destaque na movimentagcdo de cargas no mercado
interno e externo. Atualmente é responsavel por 50% da

producdo nacional de gréos; 25% do comércio exterior do



Brasil; responde por 55% do Pib e sua area de influéncia
representa 45% do mercado consumidor.?’

A necessidade do escoamento de cargas é necessaria
para a economia do pais e isto é feito através deste
estrangulamento ou “gargalo”, o que torna o convivio de tais
atividades incompativeis com as atividades urbanas. Em
recente matéria publicada pela revista Exame, é possivel
perceber a gravidade do problema, devido a falta de
investimentos no setor. Segundo Flavio Viegas:

Recentemente a revista britAnica The Economist se referiu a

imagem como o maior engarrafamento do planeta. Ela mostra a

fila de caminhdes que se forma no acesso ao terminal de Santos,

o maior do pais, na época da colheita da safra de grédos. No ano

passado, em abril, chegou-se a registrar um congestionamento de

20 quilémetros nas rodovias que desembocam no lugar - no caso

o gargalo do Valongo - [...] Com isso o porto de Santos continua

sujeito a novo colapso® (Fig. 12).

" Dados fornecidos pela Secretaria de Planejamento de Santos —

SEPLAN.

% VIEGAS, Flavio. O risco do apagao portuario: depois dos aeroportos, os
terminais maritimos podem virar o novo drama nacional devido a falta de
investimentos do governo no setor. Revista Exame, Sdo Paulo. Edigéo
906, Novembro de 2007, pp. 44-45. (grifo nosso).
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Segundo a mesma matéria, o centro de Estudos em
Logistica do Coppead, da Universidade Federal do Rio de
Janeiro, ouviu os maiores usuarios para avaliar as condi¢cdes
dos principais portos brasileiros. Foram analisados quesitos
como profundidade do calado, vias de acesso, mao-de-obra e
equipamentos. Na tabela 02 estdo as notas médias obtidas
pelos principais portos do Brasil em uma escala de 0 a 10.

Santos e seu porto precisam enfrentar um sério
problema: o processo de regionalizagdo do porto, onde a
relacao deste com a cidade, € extremamente prejudicada pela
distincdo de suas gestdes, com interesses contrarios, apesar
de se afirmar, inclusive, em matéria recentemente publicada
em um jornal local®®, que a CODESP e a prefeitura ja teriam
firmado um convénio para o desenvolvimento conjunto de
projetos para os armazeéns (1 ao 8), que vao desde o porto do
Valongo, junto ao Largo Marqués de Monte Alegre, até as
imediacbes da casa do Trem Bélico na porgcao leste do
centro, convertendo estes edificios em equipamentos

voltados a atividade turistica e empresarial.

% prefeitura e CODESP fardo convénio para utilizagao dos Armazéns 1 ao
8, A Tribuna de Santos. Edicdo 8 de dezembro de 2005.



Excelente Bom Regular Deficiente

Ponta da Madeira (MA) 9,3

Tubardo (ES) 9

Suape (PE) 8,3

Angra dos Reis (RJ) 7,8

Séo Sebastido (SP) 7,5

Rio Grande (RS) 71

Aratu (BA) 7,1

Praia Mole (ES) 7

Imbituba (SC) 6,6

Séo Franscisco do Sul (SC) 6,5

Paranagua (PR) 6,4

Itajai (SC) 6,4

Sepetiba (RJ) 6,2

Rio de Janeiro (RJ) 6,1

Santos (SP) 5,7

Fortaleza (CE) 57

Vitéria (ES) 54

Salvador (BA) 5,1

Tabela. 02. Situagdo dos principais terminais portuarios do Brasil Fonte:
CEL/COPPEAD/UFERJ in Revista Exame, edigdo 906, novembro de 2007, p. 45.

Em suma, o bairro do Valongo concentra uma série de
monumentos importantes para a histéria da cidade, abrigando
0 objeto de pesquisa deste trabalho: o Largo Marqués de
Monte Alegre. Além disto, constatamos que é um lugar
intimamente relacionado ao porto de Santos, o que configura
um grande desafio em qualquer operagdo de renovagao

urbana de sua area.
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Fig. 12. Atual situagéo do porto de Santos
e o “gargalo” do escoamento na regido do
Valongo. Fonte: CEL/COPPEAD//FERJ in
Revista Exame, edigdo 906, novembro de
2007, p. 45.
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1.4. Conexoes entre litoral e interior

Conforme apontado por Lanna e Andrade em suas
teses, as relagdes entre litoral e interior ja existiam antes
mesmo da chegada dos europeus ao continente americano,
segundo Benedito Calixto:

Os indigenas do planalto deveriam ir para o litoral nos meses de

maio, junho e julho, a fim de fazer provisdo de peixes, a0 mesmo

tempo que escapavam dos rigores do inverno planaltino™°.

Por outro lado, nessas ocasides, ao proveito da pesca juntava-se

a catagem do sal que [...] foi sempre ingrediente alimentar

procurado, tendo sempre no mar o grande reservatério e a fonte

inesgotével31.

A necessidade de encurtar a distancia entre o planalto
e o litoral, fez com que fossem construidos caminhos para a
passagem de tropas de mulas, aproveitando as trilhas
indigenas, pois estes eram conhecedores da topografia da
regido. Era preciso ocupar o interior e explorar suas riquezas,

além de procurar lugares seguros para a construgdo de

% CALIXTO, Benedito. Os primitivos aldeamentos e indios mansos de
ltanhaém, R.H.H.G.S.P., v. 10 (1905), p. 503. apud., Petrone, 1995, p. 32.

¥ LEITE, Francisco R. la o indio antigo ao mar? Jornal o Estado de Sao
Paulo, 1° de dezembro de 1962.



povoamentos, naquele momento, o litoral ndo satisfazia nem
o colonizador e nem o catequizador. Segundo Pasquale

Petrone:

Para os primeiros europeus instalados na Baixada Santista, o
conjunto das condigbes negativas a que se acenou, se deve
acrescentar a inseguranca representada pelas ameacas
constantes, quer de indigenas, quer de piratas estrangeiros,
deveria, de modo inevitavel, favorecer uma comparagao com as
condigdes do planalto. [...] Deve ser ressaltado ainda que as
condigdes climaticas, marcadas por temperaturas elevadas,
pequenas amplitudes térmicas, assim como por uma abundante
pluviosidade no decorrer do ano, embora com maiores
precipitagbes de verdo, associadas as condigbes de superficie,
em especial ao comportamento das aguas superficiais, nao

contribuiram, certamente, para tornar a baixada salubre.*

Além destas areas serem muito proximas, separadas
apenas pelo macico da Serra do Mar, a questdo da
salubridade e da dificuldade de desenvolvimento econémico
da baixada, com areas de mangue e curtas faixas de terra
para o plantio, acabaram estimulando o processo de

penetracdo do interior. Outro fato importante foi a presenca

%2 PETRONE, Pasquale. op. cit., p. 30.
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dos Jesuitas que procuravam se estabelecer em locais
préximos aos nativos, para efetivar a catequese.

O jesuita foi um dos mais significativos fatores de povoamento nos

dois primeiros séculos de colonizagdo, os aldeamentos tendo sido

a expressao de sua atividade.*®

No entanto, a busca por melhores condi¢cdes e locais
que viabilizassem o processo de colonizagao no planalto, ndo
fez com que este neutralizasse o litoral, ao contrario, o
colonizador tinha a necessidade da penetracdo no interior,
mas precisava manter seu sistema de comunicagdo com a
metrépole, representado, neste caso, pelas cidades litoraneas
(Fig. 13).

A relagdo de conectividade entre estas regides
encontra recentemente, na elaboracdo de Petrone, um ponto
fundamental: a ligagcao ferroviaria entre Santos e Jundiai,
passando por Sao Paulo, encontrou um problema geografico,
representado pela Serra do Mar, que ofereceu grande
dificuldade para sua transposicao e foi determinante para o
estabelecimento desta forte linha, pois obrigou a construgao

de um unico caminho que ligava o interior ao porto maritimo.

* Ibid., p. 29.



Sendo assim, Sao Paulo, no que diz respeito as linhas de
circulagdo e distribuicdo sobre o territorio, acabou
funcionando como uma extensdo do porto de Santos,
configurando um centro, a partir do qual, os caminhos
pudessem se abrir para todas as direcdes (Fig. 14).

Segundo Caio Prado Junior*, os Campos de
Piratininga estavam muito proximos do alto da serra, com
condigdes muito vantajosas para a circulagdo no planalto.
Este fator levou esta area a assumir a funcdo de local de
transbordo. De fato, enquanto no litoral a necessidade de
porto se justifica em fungédo das articulagbes entre as rotas
maritimas e rotas terrestres, no alto da Serra do Mar a
articulacdo das conexdes com o interior explicam, na pratica,
a presencga de um verdadeiro “porto seco” (Fig. 15).

O porto maritimo é fruto de selecado de pontos de amarragdo de

rotas na linha do litoral, enquanto o porto seco, como se esta

entendendo, é fruto de amarragao de rotas na linha da serra. Em

outras palavras, se nao existisse o obstaculo da Serra do Mar, a

partir do porto maritimo, as rotas continentais possivelmente se

* PRADO JUNIOR, Caio. Nova contribuigao para o estudo geografico da
cidade de Sao Paulo, in: Estudos Brasileiros, Ano lll, v.7, n.°19,20,21, de
junho a dezembro de 1941, S&o Paulo, pp. 195 a 221.

Fig. 13. Povoamento do territério paulista. Fonte: PETRONE, Pasquale.
Aldeamentos Paulistas, 1995. p. 47.
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abririam em leque para todas as diregbes, a retro-terra ficando

articulada com as rotas maritimas por intermédio de um unico

ponto.*®

Petrone nos lembra que as relagdes entre estas areas,
vistas em fungdo dos fatos apontados, se completam de
acordo com outro aspecto: o relacionamento com as
condigdes climaticas que, com o passar do tempo, ganharam
importancia e, do ponto de vista europeu, evidenciaram a
necessidade de utilizagdo da area de serra que, além do
clima mais ameno, estava proxima ao litoral favorecendo as
complexas relagbes com o exterior.

Em sintese, os Campos de Piratininga e a Baixada Santista

tornaram-se como ja o eram nos quadros do povoamento

indigena, areas independentes, dentro de condi¢gdes que

explicariam, também, a interdependéncia implicita no carater de

“cidades conjugadas” de Sao Paulo e Santos. Dentro das

primeiras duas areas ou nas suas vizinhancas é que foram

criados quase todos os antigos aldeamentos indigenas paulistas.36

% PETRONE, Pasquale. op. cit., p. 47. Fig. 14. Antigos Planos Inclinados da Serra: panorama da Serra do Mar, casa de
36 1L maquinas do terceiro patamar e Viaduto da grota funda, 1898. Fonte:
Ibid., p 48. RODRIGUES, Cecilia dos Santos, 2005, p. 46.



A partir da década de 1970 esta relagdo tomou novos
rumos com as politicas de desconcentragdo industrial,

segundo Pedro Sales:

Tendo como referéncia basica as diretrizes estabelecidas pelo
segundo Plano Nacional de Desenvolvimento — [l PND 1975/1979
— (recuperar a qualidade da vida na regiao metropolitana de Sao
Paulo e diminuir as diferengas de oportunidades e
desenvolvimento entre as diversas regides do Estado), e
identificando como “patologia” da rede urbana paulista a
exagerada urbanizacdo metropolitana e o crescimento acelerado
de metropoles regionais (Ribeirao Preto, Sdo José do Rio Preto,
Marilia, Bauru, Presidente Prudente e Sorocaba) diante do
esvaziamento das pequenas cidades (65% da populagao vivendo
em cidades de mais de 100.000 habitantes), a “Politica de
Desenvolvimento Urbano e Regional do Estado de Sao Paulo —
PDUR” (1976) teria como palavras de ordem do planejamento a

“descentralizagado e a desconcentragao”. ¥

Esta politica tem como reflexo a criacdo de uma rede
de cidades industrializadas e conectadas, permitindo a

criacado do conceito de “macrometrépole”:

% RIVABEN DE SALES, Pedro M. Santos: A relagdo entre o porto e a
cidade e sua (re)valorizagdo no territério macrometropolitano de Sé&o
Paulo., 1999, p. 53, (grifo do autor).
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Fig.15. Croqui elaborado pelo autor a partir do relato de Pasquale Petrone,
denotando a questdo da posicdo assumida pela cidade de S&o Paulo como
“Porto Seco”, abrindo caminhos em todas as diregdes, e sua ligagao através dos
caminhos da Serra do Mar com o porto de Santos.



Segundo aquele documento de politica territorial, embora a
metropole (reconhecida institucionalmente em 1973) apresentasse
maior ritmo de crescimento, ja seriam “detectados sinais visiveis
de um processo espontdneo de descentralizacdo da zona
metropolitana e de organizagdo das cidades” (em sistemas
hierarquizados ou integrados). Neste sentido, as dimensbes
significativas logradas pelas cidades de Santos, Campinas,
Jundiai, Sorocaba e Sao José dos Campos, poderia ser
interpretada, também, como uma ampliagdo do espago
metropolitano, indicando que estas cidades estao
desempenhando o papel de absorver o potencial crescimento da
metrépole”, deste entendimento nasceria o conceito de “macro-
metrépole” para caracterizar a area que reune os grupos de
cidades constituintes da Regido Metropolitana de S&o Paulo e os
aglomerados de municipios contiguos. [...] Juntamente com
Campinas, Sao José dos Campos e Sorocaba, verificamos que
Santos possui  posicionamento  estratégico na regido
macrometropolitana de Sao Paulo, onde, segundo suas vocagdes,

estas cidades configuram “eixos naturais de penetragao”. %8

% 0O conceito de macrometropole é amplamente verificado na tese de
doutoramento de Pedro Sales, além do exautivo estudo sobre a formagao
da cidade de Santos, sempre vinculada a histéria de seu porto, apresenta
estudos de caso de cidades como Barcelona, Londres e Rotterdam,
conhecidas por seus projetos de renovagao urbana e os impactos da pos
ocupacao. RIVABEN DE SALES, Pedro M., op., cit. pp. 53-77.
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Para o entendimento deste trabalho, Santos atua como
um centro deslocado da esfera macrometropolitana, sendo a
regido do Valongo, uma potencial area de expansao
programatica, com servigos relacionados ao porto, ao centro
histérico da cidade e a macro regido, além de possuir um
parque industrial com caracteristicas especificas e um franco
desenvolvimento no setor turistico (Fig. 16).

O processo de valorizacado territorial de Santos esta
associado aos varios estagios de implantacdo de infra-

estruturas regionais:

Ferrovia: escoamento da produgao agricola para o exterior;
Caminho do mar (melhoria), Via Anchieta e Padre Manoel da
Nébrega: demanda de transportes de produtos agricolas,
escoados pelo porto;

Ligacdo Anchieta-Piagcaguera, em fungdo da implantagdo do
polo petroquimico e siderurgico de Cubatéo;

Pedro Taques e Piacaguera-Guaruja: demanda de trafego
turistico a escala da prépria Baixada;

Imigrantes: reforgo da estrutura de ligagao entre a metropole e

suas areas de interesse econdmico na Baixada Santista.*®

% RIVABEN DE SALES, Pedro M., op., cit. p. 81.



Portanto, a ligagao estabelecida com o planalto, em um
primeiro momento, com as estradas construidas a partir dos
caminhos indigenas e, posteriormente, sua modernizagao
com a instalacdo do eixo ferroviario, tém papel determinante
no desenvolvimento do Estado de S&o Paulo. Segundo
Petrone, Sao Paulo e Santos formam interessantes e originais
aglomerados urbanos, onde o primeiro tornou-se a maior
metrépole brasileira, e o segundo, o principal porto do pais e
da América Latina, ambos formando, na pratica, um soé
organismo. Fato este, devido a importdncia da posi¢éo
geografica. Assim o aspecto geografico do passado paulista
se entrosa com os fatos do presente para explicar a
organizacgao do espago de nossas cidades.*

A condigdo de fronteira, em permanente estado de
mutagdo, € uma caracteristica importante deste trecho da
cidade. A analise de seus processos de formagao, conexao e
construgcao de seus edificios € um importante instrumento de
reconhecimento da estrutura, memdria e permanéncia da

cidade.

“° RIVABEN DE SALES, Pedro M. op. cit., passim.
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Fig. 16. Esquema de conexdes do quadrilatero da regido macrometropolitana de
Sao Paulo. Desenho do autor.
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A arquitetura € uma musica... Ou é a musica que € uma arquitetura? A
arquitetura € uma musica. [...] A arquitetura nao € uma forma, nem mesmo
tomada esta palavra no sentido mais restrito e elevado de expressao
estética voluntaria do homem. Pelo contrério, ela resulta a forma com a
mesma... bestialidade, desculpem, inocente que um morro, uma arvore,
um riacho resultaram as formas que ficaram. E nao tem dois morros, duas

arvores, nem dois riachos iguais.*'

“ ANDRADE, Mario de. Brazil Builds. in XAVIER, Alberto. Depoimentos
de uma geracao: arquitetura moderna brasileira, 2003, p. 177.
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Consonancias

Este capitulo tem como objetivo principal a verificagao
dos fatores que orientaram a construgdo da paisagem do
Largo Marqués de Monte Alegre. O termo construcéo, neste
sistema, tem a fungcdo de nos remeter a idéia do topos e da
relagdo da cidade como conjunto indissociavel, onde a
abordagem dos edificios esta diretamente relacionada a
questdo do ambiente urbano, que, por sua vez, € um
ambiente construido e estruturado através de uma série de
equipamentos.

Vale destacar que, além dos edificios estudados neste
capitulo, a presengca do Ribeirdo de S&o Bento, antigo
Ribeirdo de Nossa Senhora do Desterro, influenciou a
implantagcdo do conjunto e, posteriormente, se tornou o
elemento indutor da configuracdo do Largo, devido a sua foz
mais alargada, servindo como entrada de embarcacoes
oriundas do canal do estuario. Assim, devemos considerar
que a construcdo deste lugar teve como prerrogativa um

importante fator geografico (Figs. 17 e 18).
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Fig. 17. Tragado do antigo Porto de Canoas e foz do Ribeirdo de Sao Bento. Fonte da
base cartografica: PRODESAN - Progresso e Desenvolvimento de Santos. Imagem
criada pelo autor.
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Fig 18. Locagédo elementos constitutivos. Fonte da base cartografica: PRODESAN -
Progresso e Desenvolvimento de Santos. Imagem criada pelo autor.
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2.1. Elementos Constitutivos

2.1.1. Igreja do Valongo

No fim da Rua do Comércio em Santos, a igreja de Santo Anténio
do Valongo. O templo, alguns anexos e, ao lado, a estacdo
ferroviaria bloqueiam a passagem de quem se afasta do centro e
do porto. Naquele evocador e ainda febril setor urbano, o atual
convento franciscano e o terminal da estrada de ferro interrompem
uma sucessao de quadras relativamente regulares e dividas em
lotes com edificios de todo o tipo, muito menores. Consultando as
plantas urbanas recentes logo se percebe este obstaculo que
arremata, se ndo mais a cidade, a densa zona portuaria. Trata-se,
com algumas alteragdes, do que foi a cerca dos frades menores, a
primeira capucha a ser erguida ao sul do Rio de Janeiro, nos
confins da colbnia portuguesa de entdo e no que hoje é o Estado

de Szo Paulo.*?

Conforme visto no capitulo anterior, a cidade de
Santos, em um primeiro momento, se desenvolveu regida
pela vida religiosa, logo, teve seus espagos urbanos
marcados pela presenga das igrejas. O Santuario do Valongo

€ o0 primeiro conjunto arquitetdbnico a marcar o local e iniciar o

2 | eitura feita por Murillo Marx do entorno do Largo e seu posicionamento
em relagédo ao centro da cidade de Santos por volta de 1984, bem como a
importancia da presenca do antigo convento franciscano para o local.
MARX, Murillo, op. cit., p. 24.



processo de configuragcdo do Largo Marqués de Monte
Alegre.

Conhecida atualmente como Igreja de Santo Antbnio
do Valongo, sua construgdo remonta ao século XVII, sendo
um dos mais antigos patriménios de Santos e regido. Em 22
de dezembro de 1638, fez-se um pedido, através da Camara,
ao Custodio e Prelado Maior de todos os conventos, Frei
Manoel de Santa Maria, onde o signatario solicitava a
fundacao de um convento de sua Ordem, na Vila de Santos, e
propunha a doacao do terreno para tal. O Custddio atendeu o
pedido e tratou pessoalmente da escolha do local. Percorreu
diversos sitios que Ihe foram indicados, optando, por fim, pelo
Valongo.

O local tinha a sua frente o antigo Ribeirdo de Nossa
Senhora do Desterro, posteriormente chamado de Ribeirdo
de Sao Bento, préximo ao porto de canoas e, a rota de
ligagdo com o planalto. Murillo Marx destaca que a tela
pintada por Benedito Calixto, atesta que o adro e a frontaria
do convento do Valongo dominavam a paisagem de um dos
mais privilegiados desembarcadouros do antigo nucleo
santista, conhecido como Porto de Canoas e, depois, como

Porto do Bispo, além de sua condicdo topografica,
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comprimida entre o morro, o estuario e as possiveis
passagens para Sao Vicente, para a Serra do Mar e para o
interior; revelava, ainda, uma predilecdo da ordem por

terrenos marginais ao tabuleiro inicial das ruas® (Figs. 19, 20 e

21).
Os religiosos contaram com a colaboragao das familias abastadas
da vila, que se concentravam na regido do Valongo, para a
instalacdo da ordem. A cessdo do terreno para a construgdo do
convento, em 1639, foi feita sem indenizagdo, por quatro
proprietarios: Joao Barbosa, Bartolomeu Fernando Murrdo, Felipa
Ferreira e Gongalo Ferreira, tendo sido dispensada a

generosidade da Camara.*

Os franciscanos chegaram a vila de Santos por volta
de 1640, ficaram instalados durante algum tempo na Capela
de Nossa Senhora do Desterro e, apds receberem doacoes,
iniciaram as obras do convento e da igreja, cuja pedra

fundamental foi colocada em 1 de julho de 1640.%°

** Para Murillo Marx a instalagdo da ordem neste local, serviria como
ponto de hospedagem para quem chegasse do planalto ou do alto mar,
buscando outras capitanias, a metrépole ou o sertdo. Ibid., pp. 40, 58-59.

* DE BIASI; TAMBUR; MOTTA. Valongo: arte e devogao, 1995, p.31.

*> Encontramos nas diversas fontes de pesquisas, distintas datas de inicio
das obras: 1640 (registrada no frontispicio da igreja); 1641 e até mesmo
1642, esta ultima no trabalho de Murillo Marx.
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19

20

Fig. 19. Largo Marqués de Monte Alegre — atualmente.
Fonte: Secretaria de Planejamento de Santos.

Fig. 20. Igreja do Valongo na década de 1870.
Fonte: acervo do historiador Waldir Rueda Martins.



A construgdo do convento de Santo Anténio do Valongo, junto ao
mar, em frente ao Ribeirdo de Nossa Senhora do Desterro, a partir
de 1640, marcou o final da expansao da vila colonial. O convento
fechava a vila do lado do ocidente com a fachada principal voltada
para a vila, como que detendo seu crescimento. [...] A igreja e
convento de Santo Antbnio do Valongo tinha a sua retaguarda
uma extensdo de terra quase desocupada, que foi usada
posteriormente como cemitério.*®
Entre as demais constru¢cdes de porte da cidade, o
conjunto do Valongo se destacava por suas dimensdes, que,
apesar de singelas, nao tinham rivais. O frontispicio da igreja
apresenta feicbes da arquitetura do periodo colonial, no
entanto, em seu interior, principalmente o altar mor, apresenta
caracteristicas do periodo barroco. A construgido seguiu as
técnicas da época das construgdes litoraneas: utilizagao de
alvenaria de pedra, assentada com argamassa a base de cal
oriunda dos sambaquis ou ostreiras e revestidas também com
argamassa a base de cal. As obras contaram, principalmente,
com a forga do trabalho escravo e de alguns religiosos. Vale

lembrar que, conforme visto no primeiro capitulo, o adro € o

6 ANDRADE, Wilma, op. cit., pp. 26-65.
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Fig. 21. Aspecto do Porto de Canoas no séc. XIX, em frente a Igreja e convento
franciscano no Valongo. Pintura de Benedito Calixto. Fonte: Movimento Valongo
Minha Casa.



elemento dinamizador das relagdes da igreja com a malha

urbana, fazendo as conexdes necessarias da vila.

[...] espagos urbanos, como clareiras na floresta dos edificios — os
largos, os adros das igrejas, as esplanadas, os jardins publicos e,
principalmente as pragas -, tem constituido, através de milénios, o
mais tipico lugar da vida urbana: lugar do encontro, da
comunicagdo, do comércio direto de produtos, mercadorias,
informacgao e idéias; lugar, também, das grandes festas populares,
das manifestagbes e, ndo raro, das mais graves decisdes
politicas. A idéia de coragao da cidade nasce, alias, da existéncia,
na maior parte das povoacgodes, de espagos que se caracterizam
como lugares de concentragdo das pessoas, centros e fontes da
vida urbana. [...] No Brasil, cumpre destacar os largos do periodo
colonial, pelas suas formas espontdneas e suas envolventes
proporgdes, largos dos quais uns poucos sobrevivem e resistem a

invas&o dos veiculos.*’

O conjunto franciscano foi, durante aproximadamente
220 anos, o limite oeste da vila, localizada no fim da Rua
Direita do povoamento. Entretanto, devido a proximidade da
rota de ligagdo com o planalto, no final do século XIX, sofreu

uma drastica ruptura no seu cotidiano com a chegada da

*" GRAEFF, Edgar A. Edificio, 1978, pp. 129, 132.
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ferrovia, que transformou o lugar, junto com o porto, na
principal porta de entrada e saida de Santos.

Ao longo destes dois séculos, a ordem passou por uma
sucessao de crises que acabaram por esvaziar o conjunto,
culminando com a partida de seus novigos e, posteriormente,
de seu guardiao, pois “os tempos sao outros, as mudangas se
precipitam e prometem acelerar, Santos cresce e se

transforma, o convento fenece”.*®

Em 1860, o entdo Bardo de Maua, na condi¢cao de concessionario

da Companhia da Estrada de Ferro Santos-Jundiai, ofereceu doze

contos de réis por toda a area, o que, inicialmente, nao foi aceito

pelo Provincial, os frades concordaram apenas em ceder o

convento ao prego de vinte contos de réis.*®

Este fato gerou certa revolta por parte dos integrantes
da ordem franciscana e, também, da populagdo local.
Segundo Ana De Biasi, encontra-se no Livro de registros da
ordem terceira, o seguinte desabafo:

[...] pelo documento que aqui se transcreve fica patente o

desinteresse do Provincial, frei Anténio do Coracdo de Maria e

*® Murillo Marx lembra que segundo anotagdes do Frei Réwer, o guardiao
ficou sozinho a partir de 1831, quase cem anos apods a fundagédo do
convento na vila. MARX, Murillo, op. cit., p. 130.

*° DE BIASI; TAMBUR; MOTTA, op. cit., p. 34.



Almeida (que vendeu o convento), ndo sé pelo proprio convento
como pela Ordem Terceira que ja comegou a nao ter Comissario
Regular Franciscano, em vista do referido Provincial dizer que
tinha reduzido numero de religiosos e nao podia atender o pedido

da Ordem Terceira que solicitava a nomeagédo do Comissario; o

Provincial cede a igreja do Convento de Santo Anténio para a

estagdo do caminho de ferro.*

A Ordem terceira continuou a protestar contra a
destruicdo de seu patriménio “dirigindo um oficio para o
Provincial, com data de 26 de abril de 1860, afirmando que s6
desocupariam o local obrigados por forca de lei”.>' No
entanto, a situacao foi atenuada com a transferéncia, para a
Ordem Terceira, de todas as imagens do convento,
juntamente com as joias que as ornamentavam, ou seja,
todos objetos destinados ao culto divino.

Durante os trabalhos de demolicdo do conjunto,
segundo frei Basilio Rower, no momento da retirada da
imagem de Santo Anténio, do altar da igreja, ocorreu um fato

curioso: a imagem estava presa de tal forma que nao poderia

* DE BIASI; TAMBUR; MOTTA, op. cit., p. 46.

* [...] “firme no seu posto de honra fiel as instituicbes que observa nao
cedera de seu mote préprio a sua Igreja para ser profanada sendo depois
de obrigada por lei”. Ibid., p. 47.
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ser retirada sem danifica-la, a populagao ao saber deste fato,
reuniu-se em frente a igreja, protestando contra os
trabalhadores da ferrovia inglesa, gerando assim, um
movimento muito forte de preservagao do edificio, unindo dois
grupos opostos existentes na cidade, os valongueiros e os
quarteleiros, que juntos, defenderam o patrimonio.
Os valongueiros convocaram o0s quarteleiros a se unir “contra
estrangeiros que pretendem passar nossas tradicdes e nossos
brios! Fagamos uma trégua em nossas diferengas! Somos todos
santistas!” A populagdo respondendo ao chamado impediu a
derrubada da igreja e manteve a imagem no altar. Entretanto, a
ferrovia foi construida nesse local, em antigas terras do convento
franciscano. O convento do Valongo permaneceu como ponto
terminal da cidade marcando a paisagem pela sua imponéncia
(ainda que singela) e localizagdo.*
Apenas o convento foi demolido para a construgdo da
estacdo de trem, alguns atribuem este fato a um milagre
divino, outros afirmam que este foi o primeiro movimento de

preservagdao na cidade de Santos. “No entanto, a ordem

2 LANNA, Ana L. D., op. cit., p. 44.



terceira havia conseguido excluir o templo conventual do

negdcio pelo aviso imperial de 3 de outubro de 18607,

O Largo foi palco de uma série de atividades religiosas,
fazia a conexdo com a igreja do Carmo, localizada na praca
da Republica, através da antiga Rua Santo Antbnio, atual Rua
do Comércio e, com o Mosteiro de Sao Bento, no sopé do
morro (Fig. 22). Murillo Marx sintetiza a importancia do

santuario do Valongo neste sistema:

A grande area concedida aos franciscanos nos seiscentos, de
conformacao imprecisa e de presenca caprichosa, condicionou os
incipientes tecidos urbanos de Santos, Sdo Paulo, Itanhaém,
bairro de S&o Francisco em S&o Sebastido, Taubaté e Itu. Cada
um dos sitios eleitos destacou-se na paisagem, no que tange ao
relevo, as massas de agua e ao subsolo. O carater marginal, junto
aos acessos e distante de outros pdlos citadinos importantes,
constituiu, regra geral, quanto a localizacdo preferida nos
assentamentos humanos existentes. Assim a escolha do terreno
dos frades menores foi significativa pelas suas caracteristicas
fundiarias, bem como, pela sua relagdo com o meio natural e com
as terras ja ocupadas. Significagdo que se fez sentir de pronto e
ao longo da evolugdo urbana daqueles seis diferentes nucleos

paulistas.>

% MARX, Murillo, op. cit., p. 147.
** Ibid., p. 180.
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Fig. 22. Santos em 1714. Planta da Villa de Santos e de seu Porto, com suas
fortificacdes dessinadas de novo. Autor: JodoMassé. Original manuscrito do Arquivo
Histérico Ultramarino, Lisboa.

“Entre o novo trecho urbanizado e o cérrego, que desce do Mosteiro de S&o Bento,
indicado pela letra L, ha um terceiro bairro ja formado, ao redor de uma rua, com
tracado igualmente regular. Do lado direito, indicado com a letra |, aparece o convento
franciscano, ainda hoje existente, ao lado da estacéo ferroviaria, que no século XIX foi
instalada no local de uma de suas alas, entdo demolida. O convento ficaria fora dos
muros da vila, que se iniciariam a sua frente, apdés o cruzamento do coérrego, com
nascente junto ao Mosteiro de S&o Bento. A vila tinha praticamente um unico eixo,
paralelo ao canal, com um tracado tortuoso de inicio e depois regular, com algumas
bifurcagdes, pequenas transversais e outros tantos becos. No desenho foram
assinaladas as casas com seus quintais. Seriam cerca de 50 casas e 70 quintais, o que
permite supor algumas subdivisdes. As construgdes que davam fundos para o canal
eram geralmente os trapiches, onde eram recolhidas as mercadorias, para embarque e
desembarque e se instalavam pontdes para acesso aos navios.” Fonte da imagem e
texto: REIS FILHO, Nestor Goulart. Imagens de vilas e cidades do Brasil colonial. Sdo
Paulo. 2000.
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2.1.2. Ferrovia

Com suas repercussdes sobre a situagdo demografica das zonas
percorridas, constitui, sem duvida, um dos estudos mais curiosos
e importantes da histéria paulista. Durante pouco mais de um
século, o panorama do nosso crescimento e progresso se
desdobra num cenario de colinas riscadas pelos cafezais. Tudo
gira em torno do ouro verde, dele tudo emana e a ele tudo se
destina: homens, animais, maquinas. A terra cansada que ele
abandona, se despovoa, empobrece, definha: a terra virgem que
ele deflora logo se empenha de vida ativa, enriquece, progride. O
fendbmeno é visivel a olho nu. Nao é necessario ser historiador,
economista ou socidlogo para observa-lo. Um golpe de vista
descuidado basta. E talvez por isso mesmo, por ser-nos tao

peculiar, ndo desperte o interesse de nossos estudiosos.”

A necessidade de escoamento da producido cafeeira
do oeste paulista era urgente no final do século XIX, a ligagao
com o porto de Santos precisava ser eficiente, rapida e
econdmica. No estudo de Issao Minami, verificamos que, em
meados do século XIX, quando tem inicio a era ferroviaria, as
condi¢cdes dos transportes na Provincia de Sdo Paulo, pouco

diferiam dos tempos coloniais. Ocorrendo o mesmo com a

%5 MILLIET, Sérgio. O roteiro do café e outros ensaios, 1946, p. 5.



ligacado entre o planalto e o porto de Santos que demandava
em melhorias.
O Caminho do Mar como era conhecido o “caminho das tropas” no
trecho da serra era extremamente precario e o seu calgamento, na
gestdo de Bernardo José de Lorena, deve-se ao agucar. Com a
melhora do trecho da Serra do Mar, investiu-se na construcao de
aterros e pontes na baixada santista, estabelecendo-se no inicio
do século XIX, a ligagéo por terra de Cubatdo com Santos. Ainda
em funcdo do agucar, construiu-se, em 1840, a “Estrada da
Maioridade”. Com leito carrocavel, essa estrada, em 1860,
demandava trabalhos constantes de conservacdo e obras de
melhorias para torna-la adequada ao trafego intenso rumo a
Santos, quando ja ocorria a decadéncia da lavoura do acucar.”®
A Lei Freij6 foi a primeira iniciativa para construgao de
uma ferrovia em S&do Paulo em 1836. No entanto, a provincia
teve que esperar até 1867 pela inauguragédo de sua ferrovia,
depois da conjugagao de duas outras leis - uma geral, de
numero 838, de 12 de setembro de 1855, e outra provincial,
de numero 495, de 17 de mar¢o do mesmo ano - que vieram
solucionar o importante problema de dotar Sdo Paulo com

sua primeira estrada de ferro®’. Em 1855, um ano apds a

% MINAMI, Issao, op. cit., p.125.
" Ibid., p.133.
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abertura do primeiro trecho de via férrea do império, o
presidente da provincia de Sao Paulo, José Antonio Saraiva,
em discurso de abertura da Assembléia da Legislativa
Provincial, defendeu a construcao de ferrovias em Sao Paulo,
enumerando suas vantagens:

e Desenvolvimento do comércio de Santos;

e Desenvolvimento do trabalho livre e da

colonizacao espontanea;

e Redugao do prego dos transportes a uma terga

parte do atual custo;
e Melhoria dos processos industriais;
e Valorizacéo das terras;
e Criacao do espirito de empresa.

Segundo a narrativa de Minami, para efetuar as obras,
a “The S&o Paulo Railway” assinou contrato com a empresa
Robert Sharpe & Sons de Londres em 8 de fevereiro de 1860,
pelo qual:

Os empreiteiros encarregaram-se de adquirir os terrenos para a

estrada, executar os diversos trabalhos, construir os edificios,

fornecer todo o material rodante, bem como as diversas



instalagdes de conformidade com as plantas, perfis e explicacbes
de Mr. Brunless. [...] No contracto ficou estipulado um prazo de
oito annos ou seja até o fim de 1868, para a conclusdo das
obras.’®

A primeira estaca foi fincada em 15 de maio de 1860,
junto ao porto e da atual estacdo de Santos, entre o cais do
Valongo e o Convento de Sao Francisco (Figs. 23 e 24). Apos o
decreto 2.601 de 6 de junho de 1860, aos 24 de novembro de
1860, teve inicio a construcido da estrada.

A escarpa do planalto, com uma diferenca de nivel de 800 metros,
era um sério problema aos trabalhos da ferrovia. Adotou-se o
sistema funicular e, menos de quatro anos mais tarde, aos 28 de
julho de 1864, com a presenga do presidente da Provincia de Sao
Paulo, Bardo Homem de Melo, inaugurava-se o primeiro plano
inclinado da serra. Em 16 de fevereiro de 1867, era inaugurado o
trafego de toda a estrada, 79 quildmetros de Santos a Sdo Paulo e
60 de Sao Paulo a Jundiai, num total de aproximadamente 140
quildmetros, apresentando, em especial no trecho de Santos - Sao
Paulo, importantissimas obras de arte que por muito tempo
causariam admiragdo. O sistema de planos inclinados funcionou
sempre com extrema regularidade e s6 em época recente o

processo foi modificado® (Fig. 25).

*8 FOX, Daniel, apud MINAMI, Issao, op. cit., p.137.
%% |bid., p. 134.
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Como visto, a construgao da linha tronco ligava Santos
a Jundiai, passando por Sao Paulo. Portanto, havia uma
estacdo terminal em Santos, outra em Jundiai e uma estagao
de passagem, em Sao Paulo, a Estagcdo da Luz. No entanto,
houve, de imediato, uma grande necessidade de se construir
ramificacdes e terminais a partir desta linha. Segundo Cecilia
Rodrigues dos Santos, a expansdo das ramificagdes foi
marcada por investimentos privados incentivados pela
isencao fiscal para a importacdo de materiais e pecas — Lei
2.237 de 1873, ou seja, os fazendeiros construiam trechos de
via férrea conectando suas fazendas a linha tronco,

permitindo, assim, o escoamento até o porto.°

€ RODRIGUES, Cecilia S. De Santos a Jundiai: nos trilhos do café com a
Séo Paulo Railway, 2005, passim.
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Fig. 23. Largo Marqués de Monte Alegre — atualmente.
Fonte: Secretaria de Planejamento de Santos.

Fig. 24. Estagdo de trem S&o Paulo Railway no inicio
do séc. XX. Fonte: Colegao Laire Giraud.
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Para o deslocamento, rumo ao oeste, € que se criaram as
ferrovias Paulista e Mogiana, com construgdes iniciadas em 1870
e 1873, respectivamente, dando continuidade a estrada de ferro
Santos Jundiai. Substituiram, também, o sistema viario que dava
acesso ao porto de Santos, ao sistema produtivo do interior, ao

norte e noroeste do Estado.®’

Neste instante, o café, a ferrovia e o crescimento de
cidades constituem um trinbmio que se desenvolve de forma
harmonica.

As ferrovias Paulista e Mogiana foram construidas exclusivamente

por causa do café, como também todas as outras, menores,

construidas na década de 1880, chamadas de ferrovias “cata-

cafe” %2

Observando a evolugdo do processo de expansao da

economia cafeeira, verificamos que Sdo Paulo era o pdlo

irradiador de todas as ferrovias por onde passava todo o fluxo

de mercadorias a serem comercializadas. O pélo Campinas

destacava-se pela centralizagcdo da produgdo agricola
cafeeira, de |a irradiavam as ferrovias para as zonas Mogiana,

Paulista e Araraquarense.

" MINAMI, Issao. op. cit., p.96.

62 1 Fig. 25. Mapa das estradas de ferro em S&o Paulo. Fonte: AZEVEDO, Fernando.
Ibid., p. 97. Desenho do autor, ferrovias em 1940. In MINAMI, Issao, 1994. p. 155.



A expansao da rede ferroviaria valorizava as terras ainda virgens
no interior, além de ser fonte de enormes lucros, as vezes pelo
monopdlio, como no caso da Santos-Jundiai. Até que os conflitos
se instalassem, na década de 1890, as receitas das 20 principais

ferrovias do Estado de Sao Paulo chegaram a representar 14,5%

do valor das exportacdes de café.®

Estava dado o primeiro passo para o desenvolvimento
ferroviario de Sdo Paulo. O sistema Santos — Sdo Paulo, da
chamada “The S&o Paulo Railway Company Ltd.”, assegurou
o monopodlio de transportes ferroviarios entre o litoral e o
planalto até a década de 1930 (Tabela 03). A transposi¢céo da
Serra do Mar estava vencida e o Brasil, no fim do século XIX,
passou a despertar interesses comerciais internacionais por
fornecer matéria prima e consumir o excedente da producéao
européia.

A primeira estacédo de trem inglesa em Santos (Fig. 26)
possuia dimensdes modestas, com feicdes neoclassicas, no
entanto, posteriormente, com a duplicagao das linhas da Sao
Paulo Railway, no final do século XIX, devido a grande

demanda e movimentagao do trajeto, a estagdo dobrou suas

% BERNARDINI, Sidney P. Os planos da cidade: as politicas de
intervengao urbana em Santos, 2005, p. 14.
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dimensdes e passou a apresentar novo aspecto, seguindo o
avango da arquitetura eclética na substituicdo da antiga

arquitetura colonial da cidade.

MERCADORIAS EM TONELADAS TRANSPORTADAS NUMERO DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS

1870 68 433 1870 75399
1880 177 482 1880 130 584
1890 607 309 1890 422 355
1900 1164 959 1900 1066 638
1910 2103 892 1910 1853722
1920 3517 302 1920 4586 141
1930 3724 296 1930 10 767 653
1940 5875777 1940 10 847 497

Tabela 03. Movimento da Sdo Paulo Railway de 1870 a 1935. Fonte dos dados:
RODRIGUES, Cecilia dos Santos. De Santos a Jundiai: nos trilhos do café com a Sdo Paulo
Railwayl, 2005, p. 100.

Segundo Gino Caldatto Barbosa:

Em 1865, a estacao de trem da empresa Sao Paulo Railway,
marco zero da ferrovia no Estado, estava quase concluida. E
possivel que, na inauguragdo do primeiro plano inclinado, ja
estivesse com as obras bem avangadas. Com feicOes
neoclassicas, evocava a inovagao estilistica da arquitetura
ferroviaria, que se encontrava em fase de implementacéo na linha
férrea de Santos a Jundiai. Havia sido construida no bairro do
Valongo, entre o Porto do Bispo e a igreja dos franciscanos, no
local do antigo convento. [...] Projetada na Inglaterra, a edificagéo

de dois pavimentos se destacava das demais construgoes
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ferroviarias ao longo da linha implantada no Estado de S&o Paulo,
geralmente caracterizada por pequenas estacbes térreas, com
telhado de duas aguas margeando os trilhos. No final do século
XIX, passou por ampliagbes, em que foram acrescentadas as
mansardas na cobertura que preserva ainda hoje (Fig.27).

Os vestigios do que restaram do convento sdo notados no registro
que Militio deixou da estacédo, a direita da imagem (Fig.26). A
leitura do conjunto ferroviario € completada com a documentagéo
do armazém e telheiro para maquinas, situados nas proximidades
do atracadouro de navios, talvez um indicio da orientagdo do
trabalho do fotégrafo para uma encomenda especifica. Na
imagem da estacdo, o enquadramento da cena apregoa um
vinculo simbdlico do momento captado: o novo edificio parece
avangar sobre a cidade, superando barreiras, numa espécie de
metafora do progresso em que a ruptura da histéria se impde a

qualquer prego.**

Durante o curso do século XX, o edificio da estagao

passou por uma série de reformas e transformacdes que

acompanharam as sucessivas crises do sistema ferroviario,
sofrendo algumas descaracterizagbes que acabaram sendo

corrigidas com sua completa restauragao, concluida em 2003.

Fig. 26. Primeira Estagdo da Sao Paulo Railway em Santos, 1865. Ao lado, nota-se
64 i ) os remanescentes da demoligdo do convento franciscano. Fonte: BARBOSA, Gino
BARBOSA, Gino C. (org)., op.cit., p. 154. C., 2004, p. 155.




A modernizacado do sistema de transporte de cargas e
passageiros gerou profundos impactos na estrutura urbana da
cidade de Santos. O antigo porto de canoas e a foz do
Ribeirdo de Sao Bento foram aterrados, configurando uma
nova estrutura de atracacao e base para a expansado de um
pontilhdo, dotado de linha férrea e ligado diretamente aos
navios.

O advento da ferrovia trouxe consigo a idéia de
modernidade, alterando a relacdo espago-tempo, cuja
transicdo é simbolizada pela adicdo do relégio a fachada da
estacdo. Este local passou a ser frequentado pelas elites,
surgiram novos habitos, uma nova maneira de perceber a
cidade, tudo com forte inspiragado européia, além de ser um
vetor de desenvolvimento urbano.

Entretanto, Santos, limitada pelo mar, e ndo dispondo
de espaco para que a linha férrea penetrasse sua malha
urbana, acabou nao se apropriando dos terrenos marginais a
esta, para a construgdo, por exemplo, de fabricas.
Configuram, deste modo, grandes espacos vazios em diregao
ao oeste, ocupados apenas pelas linhas férreas, oficinas e

instalagdes administrativas da Sdo Paulo Railway (Figs. 28-30).

63

Fig. 27. Estagdo da Sao Paulo Railway em Santos, inicio do século XX, ampliada
no fim do séc. XIX durante as obras de duplicagéo das linhas, a partir do volume
inicial, e, abrigo da parada de bondes. Fonte: acervo Gino Caldatto Barbosa.



Neste caso, pareceu mais interessante para a cidade
de Santos, o investimento na modernizacdo e grande
expansao de seu porto, construindo uma longa e estreita faixa
de cais corrido, que vai desde o bairro da Alemoa, na por¢ao
oeste, até a Ponta da Praia, na por¢ao oeste, fazendo total
interface com o canal do estuario e assumindo
definitivamente sua vocagéao de cidade portuaria.

A construgdo dessa rede ferroviaria, que fez aparecer e

desaparecer cidades e vilas, consolidou a crise dos demais portos

da provincia de Sao Paulo, ja que o de Santos tinha-se, de fato,
transformado em monopolizador de toda a atividade do planalto.

[...] A vitalidade santista estava intimamente associada a ferrovia e

ao porto que permitiram a consolidagao e transformacao de suas

fungbes portuarias e comerciais.®

Lanna, baseada na elaboracdo de José Ribeiro de
Araujo Filho, destaca que a instalagcao da ferrovia alavancou o
desenvolvimento do porto e, por consequéncia, da cidade:

Com a instalagdo da ligagao ferroviaria entre o porto e o planalto,

Santos - Sao Paulo, “abre-se para a provincia de Sdo Paulo uma

nova era e, para o porto de Santos, uma etapa que vinte e cinco

anos depois se concretizaria na constru¢cdo definitiva. Nao é

® LANNA, Ana L.D., op. cit., p. 44.
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preciso dizer da importancia que este fato teve para um novo

periodo de expanséao da lavoura cafeeira paulista, entdo, ja a mais

importante riqueza planaltina”.®®

Por mais de cem anos, a Estacdo do Valongo foi o
principal meio dos paulistanos chegarem a Santos. Ponto
zero de toda malha ferroviaria que parte de Santos e segue
até Jundiai, foi a primeira do Estado, por onde milhares de
pessoas transitaram em trens de passageiros.

Hoje, o conjunto abriga a Secretaria Municipal de
Turismo e o Museu dos Transportes. Dispde de um pavilhdo
de exposicdes e eventos no local das antigas plataformas, em

sua parte posterior, com area aproximada de 3.800,00 m2.

% Ibid., p. 55.
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Figs. 28 e 29. Mapas do centro histdrico de Santos. No alto, situagdo em 1822; abaixo, situagdo em 1980.
Notar a transformacéo do Largo Marqués de Monte Alegre, com a chegada da ferrovia e o aterro do antigo
Porto de Canoas para a construgdo do novo cais. Fonte: PRODESAN - Progresso e Desenvolvimento de
Santos.
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Fig. 30. Vista geral do atual Porto de Santos, em primeiro plano o centro histérico da
cidade. Em destaque o Largo Marqués de Monte Alegre e a Ferrovia. Fonte da foto:
acervo Movimento Valongo Minha Casa. Imagem criada pelo autor.
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2.1.3. Porto

Se na cidade pré-industrial, porto e cidade, constituiam uma Unica
identidade econdmica e espacial, com o waterfront representando o
foco da vida urbana, a configuragdo espacial da cidade portuaria
industrial do século XX, fundada na expansao do desenvolvimento
comercial e industrial e nas novas modalidades de comunicacao -
ferrovia e “vapor” -, caracterizar-se-ia pela ampliagao dos limites do
porto sobre novas areas e pela conseqiente influéncia que esta
ampliagdo exerceu sobre os padrdes de uso do solo urbano. A
despeito da imbricagéo fisica e funcional que ainda persistia na
relagdo cidade/porto, a loégica que passaria a dominar
progressivamente esta relagao seria a dominante especializagdo do
waterfront.”’

Com a breve apresentacdo do problema, no capitulo
anterior, verificamos a importancia do porto na construcao da
paisagem do Largo Marqués de Monte Alegre e sua complexa
relacdo com a cidade e regido (Figs 31 e 32). Em termos
geograficos, o Valongo era muito favoravel a instalagdo e ao
funcionamento de um porto, proximo ao planalto, conciliava
boas condi¢bes naturais, com aguas calmas, bom
posicionamento para defesa e pedra proveniente dos morros

para as constru¢cdes necessarias.

" RIVABEN DE SALES, Pedro M., op. cit., p. 113.
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32

Fig. 31. Largo Marqués de Monte Alegre — atualmente.
Fonte: Secretaria de Planejamento de Santos.

Fig. 32. Porto de Santos - Largo Marqués de Monte Alegre ao
fundo, inicio do séc. XX. Fonte: Museu do porto.



Do ponto de vista simbdlico, a identidade e cultura da cidade
portuaria estdo muito interligadas com as relagdes desta com a
agua, através de seus portos. Inicialmente verifica-se o porto
como via de ligacdo e comércio entre cidades e civilizagbes. O
mar constituia o lado negro da vida, o medo, personificado por
monstros marinhos e figuras mitolégicas como Poseidon (grego) e
Netuno (romano) nas antigas civilizagdes. O medo foi substituido
pela curiosidade de descoberta de novos territérios além-mar.®®
As grandes transformagdes no porto e na cidade se
deram no final do século XIX com o florescimento da vida
moderna. A cidade configura um local onde as velhas
tradicbes e habitos eram confrontados continuamente com o
desenvolver de novas tendéncias econdmicas, culturais e
sociais. Santos teve um crescimento explosivo, adotou novos
modos de vida urbana, onde o carater e a complexidade do
publico eram dominantes.
No mesmo periodo, a evolugdo econdmica do Estado
de Sao Paulo, baseada na produgao agricola exportadora e
no grande impulso econémico com o acumulo de riquezas
(provocado pela instalagdo da ferrovia), acabou gerando

complexos problemas urbanos para Santos, principalmente

% GUIMARAES, Jozo F., op. cit., pp. 17-18.
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pelas oportunidades de trabalho e o consequente aumento da
densidade demografica da cidade. A pequena concentragao
populacional logo explode com a chegada sucessiva de
imigrantes, comerciantes, negociadores de café e outros
produtos.

A cidade passou a ter sérios problemas de infra-
estrutura, e foi assolada por varias moléstias, devido a falta
de saneamento da faixa de agua junto ao porto. Este tinha
suas instalagbes dotadas de trapiches particulares e
pontiihbes de acesso aos navios, eram estruturas
ultrapassadas, deficientes e caras para atender a demanda
portuaria cada vez maior, o colapso era eminente (Fig. 33 e 34).

Tristes tempos aqueles! De velhos pardieiros erigidos em trapiches

alfandegados, tortuosas e alquebradas pontes de construgéo pré-

histérica serpenteavam pelo lodagal até penetrarem algumas bracas
nas aguas turvas da baia. Sob o tremendo bochorno dos dias
estivais, a pele suarenta e escaldante, enxameavam por eles turmas
de homens brancos, que a sedugdo de um El Dorado para tantos
enganoso atraira de além-mar, de envolta com os negros filhos da

raga escravizada da Africa, arquejando todos ao peso de carga de

que iam aliviando o bojo dos navios e atestando os trapiches.69

69 Pesquisando velhos textos da imprensa santista o jornalista Carlos
Pimentel Mendes apresenta relatos que permitem, junto com o material
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Dois anos apés a inauguracao, feita pelo Bardo de
Maua, da ligacao ferroviaria de Santos com o planalto, a
necessidade urgente de resolver estes problemas fez com
que, em 1869, fosse promulgada a lei n.° 1746 que autorizava
0 governo imperial a contratar empresas privadas para a
construgdo de docas e armazéns para carga, descarga e
manutengao de mercadorias. i

Baseado nessa lei e vencidas duas concessdes (1870 -1878 —

Conde de Estrela e F.P.A. Pertence - 1881-1886 - Governo
Provincial de Sao Paulo), sem que nenhuma obra tenha sido

realizada por falta de recursos, o contrato para a construgdo de um
cais em Santos foi assinado em 1888, entre o governo imperial e a
firma encabecada por José Pinto de Oliveira, Candido Gafreé e
Eduardo Palassin Guinle. A concorréncia publica, pautando-se pelo
projeto de 1879, elaborado por Silva Sabdia como revisdo do projeto
do engenheiro inglés W. Milnor Roberts, autorizava obras que

constavam de um cais corrido entre um extremo da ponte velha da

Sao Paulo Railway e a Rua Bras Cubas, reservando-se ao longo
dele uma faixa de 20 metros de largura para o depdsito de

mercadorias durante as operacgdes de carga e descarga.70

iconografico encontrado, reconstituir a precaria situagédo vivida pelo porto
antes de sua modernizagdo. PIMENTEL MENDES, Carlos. Historia do
porto de Santos: no tempo dos trapiches. 1992.

70 . . . . Fig. 33. Obras no “cais da morte”, necessidade de ampliagdo devido ao
LOBO, H., op. cit., p. 13; LISBOA, A., Portos do Brasil, 1926, p. 420 in grande congestionamento de navios. Colegdo Gilberto Ferrez/Acervo Instituto

Apud RIVABEN DE SALES, Pedro M., op. cit., p. 92. Moreira Salles. Fonte: BARBOSA, Gino C., 2007, p. 89.
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Carlos Pimentel destaca que todos os contratantes,
técnicos e chefe dos servicos eram brasileiros, utilizando
capitais exclusivamente privados e nacionais. Sob o comando
do engenheiro Guilherme Benjamin Weinschenk, a obra foi
iniciada  utilizando-se apenas alguns materiais e

equipamentos estrangeiros, por nao serem fabricados no

|_71

Brasil.”" No dia 05 de fevereiro de 1892 o jornal o Estado de

Sao Paulo descrevia:

O trecho do cais entregue ao trafego tem 260 metros de
comprimento e fica entre a rua nova aberta junto ao Arsenal de
Marinha e a Alfandega. Passada a quadra epidémica, a Empresa
Melhoramentos do Porto de Santos conta que podera entregar
todos os meses um novo pedago para o servigo. A inspetoria da
Alfandega foi autorizada de acordo com as clausulas 8% e 92 do
contrato celebrado com a empresa, a servir-se da parte do mesmo

cais ja concluida.”

Com essa inauguragao, Santos passou a ter o primeiro
porto que atendia a convocagao imperial de 29 de agosto 1828
e tornou-se o primeiro porto organizado do pais dentro do que

também preconizou a lei n.° 1746, de 1869 (Fig. 35).

"I PIMENTEL MENDES, Carlos. op. cit. passim.

79 Fig. 34. Relagdo Porto-Ferrovia junto ao Valongo, 1889. Colegdo Gilberto
Ibid. Ferrez/Acervo Instituto Moreira Salles. Fonte: BARBOSA, Gino C., 2007, p. 92.
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Este processo de modernizagao e ampliagao provocou,
novamente, profundos impactos na malha urbana da cidade
e, consequentemente, na sua populagdo. Foram
estabelecidas novas relagdes entre cidade e porto:

O porto cresceu fechando-se para a cidade. Fechamento este
fisicamente caracterizado pelas muralhas, portées e rigidos
controles quanto ao acesso, contrato e ritmos de trabalho das
varias turmas de trabalhadores ai envolvidos. Mais ainda, este
fechamento tornou evidente a excluséo da elite local do vantajoso
comércio portuario e do controle dos impostos alfandegéwrios.73

(Fig. 36).

Apesar do aspecto “negativo”, do ponto de vista
urbanistico, social e politico, da nova relacdo cidade-porto,
Lanna destaca as vantagens para o municipio e regidao que,
este novo sistema, melhor articulado, acabaria trazendo:

[...] se o porto se fechava fisicamente para a cidade, excluindo
parte dos comerciantes locais de sua exportagao, ele se abria, ou

melhor, integrava-se e estimulava as transformacgodes radicais que
estavam ocorrendo no quadro urbano mais global.

" Um dos maiores problemas nas antigas instalagbes portuarias era o

roubo e trafego de mercadorias somados ao controle dos pontilhdes e

trapiches por parte das elites locais que cobravam altas taxas de

atracac@o. Problemas sanados com a modernizag@o do cais. LANNA, op. Fig. 35. Porto moderno de Santos - 1902 . Colegéo Gilberto Ferrez/Acervo Instituto
cit. p. 59. Moreira Salles. Fonte: BARBOSA, Gino C., 2007, p. 107.



Transformagdes que incluiam uma politica de saneamento da
cidade e de desobstrucdo, de ampliacdo de espacos — largas
avenidas, pragas, lugares para circulacdo. Nada de vielas
tortuosas, n&o alinhadas, coloniais. Tratava-se da constituigdo de
corpos saudaveis habilitados a nova ética do trabalho que o
desenvolvimento do trabalho impunha. E por fim, mas ndo menos
importante, pretendiam-se edificar cartdes postais, cidades que
mostrassem a viabilidade dessa sociedade com base nos critérios
definidos como desejaveis pelos padroes europeus. Tratava-se de
criar novos modos de morar, trabalhar, fruir a cidade adequados a

modernidade que se buscava implementar.74

Conforme visto, em 1892 foi autorizado o trafego
provisorio no trecho de porto do Valongo e, posteriormente,
em 1909, de sua extensao até o extremo do chamado cais da
Mortona, no Outeirinhos, atingindo 4.720 metros.

[...] Tal dimenséao atingida, permaneceria inalterada (se excluida a

construcao, no final da década de 1920, de 301 metros de cais na

lha de Barnabé, para movimentacdo e armazenagem de

petréleo), até meados da década de 1940, justamente quando o

™ Ana Lanna usa as palavras de Francisco Foot-Hardman, destacando o
esforgco do governo na execugdo dessas transformagbes, que pode ser
visto tanto em Santos como no Rio de Janeiro, fazia parte da estratégia de
assegurar para O pais o papel de parceiro confiavel das nagbes
civilizadas. LANNA, Ana L.D., op. cit., p. 63.

73

café comega a perder sua hegemonia como principal produto

exportado por Santos.”

Este trecho, ainda sob a dtica de Sales, corresponde a
construgdo da “cidade moderna” de Santos, definindo e
fixando o modelo da relagao entre ela, o porto e o estuario.
Somente neste momento, o porto de Santos passou a se
relacionar, diretamente, na configuragdo do espago urbano,
construindo e participando da paisagem do Largo Marqués de
Monte Alegre. Posteriormente, com a grande especializagao
do porto moderno, estabeleceu fronteiras muito claras com a

cidade, separando-se desta.

> RIVABEN DE SALES, Pedro M., op. cit., p. 93.
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Fig. 36. Carregadores de café do porto de Santos, 1902. Colecéo Gilberto
Ferrez/Acervo Instituto Moreira Salles. Fonte: BARBOSA, Gino C., 2007, p.
92.
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2.1.4. Casaroes do Valongo

Os Casardes do Valongo, talvez constituam o elemento
mais emblematico do lugar (Figs 37 e 38), pois levanta uma
série de conjecturas acerca de sua historia e mutabilidade.
Através da observacédo da iconografia disponivel e, mesmo
percorrendo seus remanescentes, podemos tecer algumas
consideragdes a respeito de seus aspectos formais e
funcionais. E possivel verificar que o acelerado processo de
transformagcdo da economia local trouxe consigo novas
demandas para a cidade, com novos edificios e novos usos,
que estiveram intimamente ligados aos Casaroes.

Este edificio possui caracteristicas das construgdes da
segunda metade do século XIX, com feigcbes neoclassicas,
platibandas azulejadas, bandeiras das janelas e portas em
arco pleno (romano), vidragas e balcdes ornamentados em
ferro fundido. Conserva, ainda, alguns tracos da arquitetura
portuguesa (Fig 39).

Composto por dois blocos idénticos ligados ao nivel do
térreo por um volume mais baixo (com um unico pavimento),

partido curioso para a época. Tal configuragao permitia
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37

38

Fig. 37. Largo Marqués de Monte Alegre — atualmente.
Fonte: Secretaria de Planejamento de Santos.

Fig. 38. Casardes do Valongo - década de 1960.
Fonte: Foto Tadeu Nascimento.



grande flexibilidade para o uso multifuncional, devido aos
amplos salées e uma série de portas e janelas com alturas e
larguras variaveis para todos os lados da edificagdo. Sem
entrada principal marcada, conferia, desta forma, &tima
permeabilidade ao edificio; utilizava todo o perimetro do lote
para sua implantagdo; possuia um pateo interno e paredes
com revestimentos de azulejos.

Nos pavimentos superiores, percebemos a utilizagcao
de gradeado de ferro fundido nos balcdes, que permitiam aos
seus usuarios visuais privilegiadas do entorno: Largo,
Estacdo e Porto, ou seja, toda movimentagcdo de entrada e
saida de mercadorias e circulagao de pessoas pelo local.

Com cimalhas salientes e azulejadas, o escoamento
das aguas pluviais era feito através de grandes buzinotes de
cobre dispostos ao longo da platibanda do edificio.

Seu carater monumental e sua implantacédo Ihe
atribuiram um grande destaque em relagéo a area envoltdria,
principalmente para quem chegava pelo porto ou estagcédo de
trem, causando grande impacto visual. Representava assim,
a importancia do café para a cidade (Fig. 40).

Exatamente devido a estas caracteristicas, cogitava-se

na época, que o governo da provincia tinha planos de ocupar

Fig. 39. Casardes do Valongo - inicio do séc. XX, 1913.
Ferreira. Fonte: acervo Gino Caldatto Barbosa.
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Foto de José Marques



o grande Casarao, transferindo suas atividades para Santos.
Esta hipotese € comentada por Lanna, ao analisar a estreita
relagédo entre o litoral e o planalto paulista:

[...] essa associacdo com Sado Paulo explica, por um lado, as

formas e momentos de crescimento de Santos e, por outro,

implica permanentes tensdes reveladas, por exemplo, nas
inUmeras propostas de transferéncia da capital da provicia/estado
para a cidade portuaria.’

Em 1894, o Pacgo Municipal funcionava no velho
Casarédo da Praga dos Andradas (atual Cadeia Velha). As
autoridades sentiam a necessidade de arranjar um edificio,
mais amplo e funcional, que abrigasse, de forma conveniente,
as dependéncias do Executivo e do Legislativo. Os Casarbes
do Largo Marqués de Monte Alegre, além de outras
vantagens, ofereciam a proximidade a Estacdo Ferroviaria e
ao Porto. Desta forma, o poder politico poderia ser inserido
neste ponto estratégico, obtendo maior controle das
transagdes efetuadas na cidade.

Em 28 de setembro de 1894, através da Lei 39,

assinada pelo Presidente do Estado Bernardino de Campos,

"® LANNA, Ana L. D., op. cit., p. 23.
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casaroes largo estacao

Fig. 40. Corte esquematico, verificagdo das relagdes volumétricas dos
Casardes em fungao do Largo. Desenho do autor.



a municipalidade foi autorizada a arrendar os Casardes do
Valongo. No entanto, o Pago mudou somente no final de
1895, depois de realizadas algumas alteragcbes e adaptacdes
no edificio, ilustradas em suas antigas plantas’” (Fig. 41).

A Prefeitura e a Camara estavam distribuidas em dois
pavimentos da edificagao:

No térreo, havia um depédsito e um armazém de secos e
molhados. No primeiro andar, sala das comissdes, prefeitura,
diretoria, secretaria, portaria, vestibulo, quarto de café, telefone,
policia e higiene, biblioteca da presidéncia, “hall” e arquivos da
camara. Segundo andar, sala dos engenheiros, amanuenses,
diretoria, inspetor de aviagao, literaria, vestibulo, sala de
continuos, secretaria, camara escura, sala dos fiscais.”

O pavimento térreo do bloco central, especula-se, e
nao é descartada a hipétese, de ter servido de abrigo para
escravos, ja que em Santos, no periodo de 1862 a 1870,
desempenhavam servigos domeésticos e servigos ligados as

atividades portuarias, junto aos pontilhdes e trapiches. Em

" Processo 1497/92, Ministério Publico do Estado de Sao Paulo. Juizo de
Direito da 2° vara das Fazendas Publicas de Santos.

® Informagdes disponiveis no Protocolo 4300 — Roma&o Carvalhal -
Heranga Ferreira Neto, Largo Marqués de Monte Alegre, 03 de novembro
de 1913. Fonte: Fundagdo Arquivo e Memdria de Santos (FAMS).
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algumas fotos percebemos que este mesmo bloco (Fig 42)
aparece em cor diferenciada e com uso comercial.

Ja a Camara utilizava apenas parte do primeiro
pavimento do bloco junto a atual Rua do Comércio, onde é
possivel verificar a utilizacdo de estruturas de madeira nas
janelas do primeiro pavimento para a entrada de iluminagao
Zenital, que era utilizada na selegdo de graos de café pelos
corretores deste produto (Fig. 39).

Quanto ao processo de construcdo dos Casardes,
Ferreira Neto’®, trocou um terreno que possuia na Ribeira de
Sao Jerébnimo, por outro, de propriedade da Camara, proximo
ao Porto do Bispo, onde, posteriormente, foi implantada a
Santos-Jundiai. Como

estacgo de Ferro grande

empreendedor e visionario, percebeu que o advento da

" “Manuel Joaquim Ferreira Neto, nasceu na cidade do Porto, Portugal,

em 1810. Banqueiro, armador de navio, negociante de algodao, marca o
periodo do comissariado de café na cidade, monopolizando a
comercializagao deste produto. Exerceu suas atividades no Rio de Janeiro
e, posteriormente, em Santos. Aristocrata agraciado pelo Governo
Portugués, foi provedor da Santa Casa de Santos de 1847 a 1848. Sua
influéncia é reconhecida socialmente também por seus atos de filantropia,
conforme noticia veiculada no Jornal local “Revista Comercial”. Construiu
em Santos outros importantes edificios, como por exemplo a Casa da
Frontaria Azulejada em 1865, na atual Rua do Comeércio. Ferreira Neto foi
vereador durante trés anos consecutivos, até seu falecimento em 1868”.
PIMENTEL MENDES, Carlos, op. cit.
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LARGO MONTE ALEGRE
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Fig. 41. Planta de reforma dos Casarbes do Valongo em 1913, adaptacdes para a
implantacdo da Camara e Prefeitura Municipal. Fonte: Fundacdo Arquivo e Meméria de
Santos.



ferrovia traria para a cidade um grande impulso econdémico,
tratou logo de comprar terrenos e imoveis na regiao do futuro
Largo.

Segundo dados disponiveis na Secretaria Municipal de
Turismo, o edificio foi construido em duas etapas, o primeiro
Bloco ao lado da atual Rua Tuiuti, foi construido em 1867
(inscricdo que ainda pode ser vista em sua respectiva
platibanda), o outro, ao lado da atual Rua do Comércio, foi
concluido em 1872.

Na construgcdo foram utilizados materiais disponiveis
na época como a pedra, o saibro e a cal extraida dos
sambaquis; o assoalho e o forro eram constituidos de pinho
de riga e vigas de carvalho. As paredes externas e internas
do pavimento térreo sao constituidas de alvenaria de pedra,
algumas de grande porte. Nas paredes internas e externas
dos pavimentos superiores foi utilizada a alvenaria mista de
pedras e tijolos, produzidos no interior paulista na olaria
imperial. Para a cobertura foram utilizadas grandes tesouras
de madeira, cobertas com telhas francesas, foi constatado o

uso de cunhais, ombreiras e vergas de pedra.®°

8 MACEDO FILHO, José M. Casardes do Valongo, 2005, pp. 39-42.
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Os azulejos e os batentes de pedra Lioz?®', utilizados na
obra, branco no pavimento térreo e rosa nos pavimentos
superiores, foram  importados da Europa (mais
especificamente de Portugal). Quanto aos gradis, ndo ha
documentacdo de sua procedéncia, levantando-se duas
hipéteses: podem ter sido fabricados no Rio de Janeiro ou em
Sao Paulo (Fabrica de Ipanema, Sorocaba) ou importados da
Europa.

Na época era comum e frequente a utilizagdo de
grades de ferro forjado sobre as bandeiras das portas do
pavimento térreo, no lugar dos vidros, com desenhos e datas
na parte central, pois esta solucao era ideal para a ventilagao
natural de lojas e armazéns.

A persisténcia destes detalhes ainda nas obras do inicio do século

XX, certamente é um exemplo significativo deste tipo de

construgcédo e podem ser encontrados em varias cidades do pais,

principalmente em cidades portuarias, pois estes locais,

81 «p identificagdo desse belo calcario marméreo como pedra de lioz,
resultou da expressao pierre de liais usada pelos escultores franceses
que, como Chanterenne, tanto fizeram pelo apuro da arte quinhentista
portuguesa, para designar o calcario duro e compacto, porém macio ao
corte a que estavam afeitos no seu pais, e como na época o fonema ais
ainda se escrevia oys, a leitura das especificagdes pelos portugueses
consagrou a pedra como lioz.” COSTA, Lucio. Arquitetura, 2002, p.45.



geralmente eram usados como armazeéns e, portanto precisavam

de ventilagéo permanente.82

Apds a desocupacgao por parte da Prefeitura e Camara
Municipal, ali se instalaram escritorios, em periodos distintos,
casas comissarias, armazéns, a Faculdade de Farmacia e
Odontologia de Santos e, posteriormente, o0 uso
retroportuario. A intensa deterioracdo da area e a prostituicao
afastaram as familias remanescentes do bairro e os Casarbes
passaram a abrigar bares, pensdes e cortigos.

A grande flexibilidade programatica e racionalidade de
sua construcdo, bem como os processos de transformacao
urbana, converteram os casardbes em um conjunto hibrido,
capaz de assimilar as mais diversas demandas funcionais,
estabelecendo uma forte relagdo com o Largo Marqués de
Monte Alegre, tornando-o um elemento indissociavel desta

centralidade.

8 REIS FILHO, Nestor G. Quadro da Arquitetura no Brasil, 1978, p.28.

Fig. 42.
Giraud.

82

Casardes do Valongo no inicio do século XX. Fonte: colegdo Laire



83

2.2. A nova centralidade

A cidade mantém uma série de ligagdes com o mundo exterior a
ela, ligagbes que envolvem fluxos de capitais, mercadorias,
pessoas e idéias. Para isto, ela € um foco de transportes inter-
regionais. Este € um lugar comum a respeito da cidade, mesmo
em uma fase pré-capitalista ou na fase mercantilista do
capitalismo.

Com a revolugao industrial, as ligagbes da cidade com o mundo
exterior a ela ampliaram-se qualitativa e quantitativamente. Nesta
ampliagao as ferrovias tiveram um papel de destaque, tornando-se
a partir da segunda metade do século XIX, o mais importante meio
de transporte inter-regional. Numerosas empresas e linhas foram
criadas pelo capital privado, sendo elas razoavelmente
independentes umas das outras.

A localizagdo dos terminais ferroviarios dentro das grandes
cidades, fez-se 0 mais préximo possivel um do outro e préximo
ainda, quando foi o caso, do terminal maritimo. Isto garantia

diminuic&o de custos de transbordo.®®
A visdo empreendedora de Ferreira Neto foi
confirmada pelos investimentos no local: a acdo do poder

publico ensejou, direta e indiretamente, o desmantelamento

da grande propriedade dos franciscanos, incentivou o

8 CORREA, Roberto L. O Espago Urbano, 1995, p. 38.



redesenho do velho contorno da regiao com a implantacéao da
ferrovia e sucessivas remodelagdes, inclusive “o recuo da
cerca do antigo convento para o alargamento da rua, que
levava até o largo fronteiro a estacédo de trem, acabou por

constituir o Largo Marqués de Monte Alegre” %

no grande
centro febril da nova Santos, dinamizado pelo porto. Era o
local de chegada e partida, ali circulavam pessoas,
mercadorias, se faziam negodcios. Esta harmonia ou
consonancia foi o resultado do perfeito funcionamento de um
novo sistema, cujos elementos eram representados pelo adro
da igreja, pela ferrovia, pelo cais do porto e pelos casarbes do
Valongo com a Camara e Prefeitura (Fig. 43).

Verificando os mapas e o proprio tragado urbano do
Largo, junto com os edificios remanescentes, podemos
constatar a importancia deste novo centro, com forte vocagao
para o comércio exportador. Ali se instalaram casas
comissarias exportadoras de café, consulados e bancos. A

antiga rua Direita e Antonina (atuais Rua XV de Novembro e

8 Para Murillo Marx os realinhamentos passam a interessar por trazerem
até nossos dias os ecos da data de terra seiscentista. MARX, Murillo, op.
cit., p. 164.
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Fig. 43. Largo Marqués de Monte Alegre em 07 de janeiro de 1902.
Consonancia. Fonte: acervo Movimento Valongo Minha Casa.
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Rua do Comércio) funcionaram como eixo comercial, fazendo

a conexado entre a estacdo ferroviaria e a Alfandega,

localizada na praga da Republica (Fig. 44). Segundo Lanna:
Todos estes novos espagos foram circundados por ruas que

arruadas, calgadas e com construgdes alinhadas (as platibandas e

sacadas em ferro substituindo os antigos beirais) deveriam servir

para as atividades e para os encontros desta cidade moderna. A

antiga Rua Direita transformou-se num elegante boulevard, de ndo
mais de 300 metros, agora com o nome de XV de Novembro.
Lojas com vitrinas, bancos, a imponente associacdo comercial,
calcadas que separavam o ftrafego da rua e o das pessoas
compunham o cenario desta via que era um dos orgulhos locais e
um dos mais evidentes sinais das forcas de transformacgio que

passava a cidade.®

Porém, a implantagédo da estagao de trem na regido do

Valongo, no extremo oeste da ocupagdo da vila, trouxe
consigo alguns fatores que nortearam as formas de
crescimento da cidade. Diferentemente de outras localidades
a estagao nao conseguiu penetrar na malha urbana, ficando a
margem da ocupagado e configurando uma nova “porta de

entrada” para a cidade, tanto para quem vinha de Sao Paulo,

Fig. 44. Aspecto da vila de Santos em 1822, ao centro da composicéo é possivel

verificar o encontro do Ribeirdo de Sdo Bento com o canal do estuério e, a

85 direita, o convento franciscano antes de sua demolicdo. Pintura de Benedito
LANNA, Ana L. D., op. cit., p. 94. Calixto. Fonte: Pinacoteca Benedito Calixto.




como para quem chegava do mar, através do porto, ou uma
nova “porta de saida” em dire¢cao ao planalto.

Logo, como visto, este lugar despertou o interesse do
poder publico e tornou-se centro, através da ocupacao dos

Casardes de Ferreira Neto por parte da Prefeitura e Camara
(Figs. 45 e 46).
No entanto, sob a 6tica de Sales:

A estacdo do Valongo, implantada precisamente nos limites

orientais da area urbana, assumindo o papel de “porta” para o

planalto, de um lado refor¢a o “tradicional” carater comercial e de

negacios das quadras fronteiricas a ela.®®

De fato, o sistema porto-ferrovia foi o grande elemento
propulsor da economia e das drasticas alteragbes urbanas e
sociais da cidade de Santos, conferindo centralidade
comercial e politica ao Valongo. Este novo centro comercial
passa a ser ocupado pelos trabalhadores do porto e ferrovia,
tendo como alternativa de crescimento urbano o vetor sul que
vai ser explorado pelas elites locais, com a construgdo de
novos bairros residenciais dotados de moderna infra-

estrutura.

% RIVABEN DE SALES, Pedro M., op. cit., p. 134.
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A Ferrovia [...] obra fantastica de engenharia trouxe uma
velocidade nova que permitiu uma agilizagdo no comércio do café
e incrementou suas relagdes com o planalto. Criou novas
possibilidades de emprego para a populagdo da cidade
funcionando como elemento de atragdo de mao-de-obra. A seu
redor apareciam novos lugares de convivéncia. Os quiosques
instalados na estacao rapidamente transformaram-se em locais de
encontro da populagéo. Alterou o tecido urbano e ao associar-se
com o porto definiu esta area da cidade como essencialmente
comercial. Dai para frente as elites locais foram gradativamente
abandonando o Valongo e dirigindo-se para areas novas da
cidade em expansdo. Esta regido consolidou-se como de
habitacdo de trabalhadores ligados ao porto e a ferrovia e aos

inUmeros armazéns e depdsitos instalados na regiz?\o.87

Sales apresenta, ainda, trés padrbes diferenciados de
tragado que marcavam o territorio até pelo menos 1903: “A
estrutura mais irregular de origem colonial, os arruamentos

ortogonais da nova expansao urbana e a faixa residencial

litoranea”.®

8 Lanna destaca que o porto e a ferrovia conferiram uma grande
movimentagdo e mobilidade ao lugar. “Santos reforgava assim sua
vocagdo comercial e portuaria. Lugar de ganhar a vida, de estar de
passagem. Ndo um espaco para viver’. LANNA, Ana L. D., op. cit., p. 56.

8 RIVABEN DE SALES, Pedro M., op. cit., p. 134.
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Fig. 45. Esquema sintese da formagéo do Largo Marqués de Monte Alegre no espago entre o morro e o canal do estuario | Elementos constitutivos.

1 - Século XVIII - Ribeirdo de Sdo Bento | Santuario Franciscano | Modestas relagdes com o centro da cidade e com o Mosteiro de Sdo Bento no sopé do morro.

2 - Século XIX - Demolicéo de parte do Santuario Franciscano com e chegada da ferrovia | Aumento das relagdes com o centro da cidade, porto e planalto.

3 - Século XIX -260m de cais no porto concluidos | Casardes construidos | O Largo assume a fungdo de centro | Intensas relagdes com a cidade, porto e planalto.

Desenhos do autor.



Fig. 46. Esquema de relagdes entre os elementos constitutivos e o Largo.

1 - Aspectos funcionais entre edificios e area envoltéria.
2 - Associagao entre edificios e fluxos urbanos.
3 - Relagdes de convergéncia do conjunto.

Desenhos do autor.



Ja para Corréa, junto as areas proxima aos terminais
ferroviarios e portuarios, se localizam:
[...] atividades, muita delas entdo nascentes ou em ampliagéo,
voltadas para o mundo exterior a cidade, o comércio atacadista,
depdsitos, escritérios, e a indastria. A localizagdo junto aos
terminais de transporte era essencial, significando diminuicdo de
custos. Estas atividades criaram enorme mercado de trabalho,
fazendo com que a area se tornasse, além de foco de transportes
inter-regionais, o foco de transportes intra-urbanos, que também,
a partir da segunda metade do século XIX, foram largamente
ampliados. Emerge assim uma grande &rea de maior
acessibilidade dentro da grande cidade.®
Murillo Marx lembra que o levantamento feito por Jules
Martin, em 1878, revela uma Santos profundamente
transformada e em plena expansao. Multiplicaram-se, até o
sopé do morro, quadras mais regulares, largos e pragas,
destacando-se as que ocupam o antigo campo da
misericordia e a dos Andradas, diante da antiga Casa de
Camara e Cadeia (Fig. 47).

Mas é sobre tudo a estagéo ferroviaria que mal insinua no papel,

seu verdadeiro impacto sobre o tecido urbano acanhado de

8 CORREA, Roberto L., op. cit., p. 39.
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poucos anos atrds. Torna evidente, entretanto o papel
transformador do adro da igreja, que aparece aberto e integrado
ao largo fronteiro a estagdo, entretanto, € mantido o carater
terminal persistente do conjunto religioso, onde suas
transformagdes morfologicas sempre atenderam a diferentes e
significativas exigéncias citadinas.*
As forgas transformadoras continuaram atuando sobre
a cidade, ilustradas pela ocupacgao de toda a porcio leste da
ilha, viabilizada com o projeto dos canais de drenagem de
Saturnino de Brito, que orientou o crescimento da cidade (Fig.
48). Entretanto, no Largo Marqués de Monte Alegre, onde a
histéria econbmica e social repercutiu materialmente na
paisagem fisica de modo marcante registrando a riqueza de
outros tempos, outras grandes transformagdes econbémicas,
junto a frivolidade dos mercados trouxeram profundos
impactos urbanisticos, deixando grandes areas dotadas de
infra-estrutura obsoletas e sem uso, iniciando um processo
complexo de degradagdo de todo seu patrimdnio ambiental

urbano.

% Murillo discorre sobre as profundas transformagdes urbanas sofridas por
Santos com a chegada da ferrovia, onde o adro da igreja tem papel
preponderante na formacdo desta nova centralidade. MARX, Murillo,
op.cit., p. 95.
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Fig. 47. Planta da cidade de Santos em 1878, tragada por
Jules Martins em 1878. O porto funciona ainda com trapiches
e a cidade passa a crescer no sentido Leste. Fonte da base
cartografica: ANDRADE, 1989, p. 104. Imagem criada pelo
autor.
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Fig. 48. Areas funcionais do centro comercial de Santos: notar a concentragéo do comércio
do café na regido do Valongo e o afastamento do uso residencial na dire¢éo leste a partir do
centro e, posteriormente, na diregao sul, acompanhando o plano dos canais de Saturnino de
Brito. Fonte da imagem: ARAUJO FILHO, J.R., 1969 in SOUZA, 2006. p. 104.
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Dissonancias

Atualmente, a abolicdo das distancias de tempo operada pelos
diversos meios de comunicagao e telecomunicagao resultou em
uma confusao, cujos efeitos (diretos e indiretos), sdo sofridos pela
imagem da cidade, efeitos de torgdo e distorgao iconologicas,
cujas referéncias mais fundamentais desaparecem uma apoés as
outras: referéncias simbdlicas e histéricas, com o declinio da
centralidade, da axialidade urbana; referéncias arquitetdnicas,
com a perda de significado dos equipamentos industriais, dos
monumentos, mas, sobretudo, referéncias geométricas, com a
desvalorizacdo do antigo recorte, da antiga reparticdo das

dimensédes fisicas.”’

A desconstrugdo da paisagem do Largo faz o roteiro
deste capitulo. Serdo apresentados alguns dos fatores que
levaram este lugar a sua atual condicdo frente ao centro
histérico da cidade: um local de passagem e parada de
veiculos pesados, associados ao escoamento da producgao do
pais junto ao porto, estrangulando a interface entre cidade e
agua.

Devemos reafirmar o importante paradoxo na historia

deste lugar: a implantagdo da ferrovia. Pois, na medida que

T VIRILIO, Paul. O espaco critico e as perspectivas do tempo real, 2005,
p. 22.



este elemento passou a atuar na malha urbana, trouxe
consigo transformacdes infra-estruturais, tecnoldgicas e
econdbmicas, além de ter gerado a grande centralidade e
importdncia ao Valongo. No entanto, este mesmo
posicionamento, com o passar do tempo e a necessidade de
expansao da cidade, mostrou-se inapropriado e logo perdeu
forga, colaborando decisivamente com o processo de entropia
do Largo Marqués de Monte Alegre.

Se o significado e a forca das comunicagbes com o planalto

determinaram a constituicdo (no ponto mais préximo da subida da

serra) e a manutencgao (induzida pela “porta” ferroviaria) do centro
principal da cidade na “entrada” da cidade, esta mesma posi¢cao
urbana mostrar-se-ia, de forma aparentemente contraditéria,

“deslocada” quando o processo de crescimento urbano define

outros vetores de expansdo.*

Além disso, o centro histérico de Santos passou por
um processo de descentralizagdo que esta associado ao
crescimento da cidade, tanto em termos demograficos como
espaciais, ampliando as distancias entre a area central e as

novas areas residenciais.

%2 RIVABEN DE SALES, Pedro M., op. cit., p. 134.
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Do ponto de vista empresarial, a competicdo entre as empresas
pressupunha, anteriormente, uma localizacdo central, agora,
adicionalmente, varias localizagbes descentralizadas. As novas
atividades, ja podem surgir em areas nao centrais: nascem assim
descentralizadas, evitando possiveis desvantagens do centro e,
ao mesmo tempo beneficiando-se das vantagens de areas
distantes deste. Este fenbmeno de descentralizagao foi viabilizado
pelo desenvolvimento de meios de transportes mais flexiveis,
como os Onibus, caminhdes e automdéveis, ndo mais presos aos
trilhos. Resultou também dos interesses dos proprietarios
fundiarios e promotores imobiliarios. Segundo Corréa é preciso
considerar, entretanto, a prépria dindmica capitalista, que, de
modo ponderavel, atua subjacentemente aos fatores de repulsédo
e atragdo acima mencionados, além do presente interesse dos

industriais do setor de transporte.*

Como método, através da observacdo do
comportamento de seus elementos constitutivos, diante dos
diversos cenarios politicos, econdmicos e sociais, mutantes
ao longo do século XX, foi trilhado um caminho que,
possivelmente, aponte alguns fatores que levaram o Largo

Marqués de Monte Alegre a perder sua condi¢cao de centro.

% CORREA, Roberto L., op. cit., p. 39.
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3.1. Entropia local

Verificando o processo de crescimento acelerado e a
falta de planejamento das cidades brasileiras, percebemos o
desmoronamento da cidade tradicional de maneira
contraditoria: em alguns casos com o aumento do fluxo de
pessoas e veiculos nos centros antigos e a demanda por
novas e mais modernas construcdes; em outros, com o
esvaziamento funcional de tais areas, devido aos novos
paradigmas de comunicagao e transportes e aos processos
de especulagao imobiliaria que, geralmente, acabam evitando
locais com concentragao de iméveis tombados.

No caso de Santos, o processo de expansao urbana de
seu antigo nucleo, foi contrario ao posicionamento da
centralidade “deslocada” conferida ao Valongo pela chegada
da ferrovia®, neste sentido:

Tendo sido ocupada toda a faixa norte, compreendida entre o

morro e o estuario, o crescimento populacional e os

94 Apesar da intencao dos ingleses de penetrar com esta malha ferroviaria
até as imediagdes da antiga igreja matriz, operagao abortada devido a
grande resisténcia oferecida pela populagéo, tendo como grande exemplo,
a manifestagdo contra a demolicdo do convento franciscano, além da
dificuldade para desapropriagdo das quadras entre o Valongo e a atual
Praca da Republica.



desdobramentos urbanos dos negdcios do café definiram o vetor

sul como a nova diregao da expansao da cidade, fazendo ocuparr,

primeiramente, apenas os terrenos mais secos da ilha.%

Desta maneira, constatamos a presenca de dois
grandes eixos de circulagdo que faziam a conexao entre o
centro e as praias, representados pela Avenida Conselheiro
Nébias e a Avenida Ana Costa. No inicio, eram servidos por
bondes de tracdo animal que transpunham o espaco
intermediario alagadico, inadequado para a ocupagéo.
Segundo Lanna, a construcdo destas avenidas foi
fundamental para que a cidade ultrapassasse, de forma como
o fez, os limites a que estava restrita desde os tempos
coloniais, que poderia ter crescido para o vetor oeste na
diregdo de Cubatdo, movimento inicial de expansao dada a
proximidade com o planalto (Fig. 49).

A construgdo do terminal ferroviario nesta regido garantindo a

ligacdo com Sao Paulo, associado a descoberta da praia, foram

elementos importantes para reorientar o sentido de expansao da
cidade. A proximidade que se precisava garantir com o planalto

era comercial e estava dada pela ferrovia. Além disso, sua

associagdao com o porto € 0os mecanismos de controle instituidos

% RIVABEN DE SALES, P. M., op. cit., p. 134.
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durante as reformas funcionaram de forma a fechar esta area.
Hoje a ocupacdo da area do Valongo é de populacdo bastante

pobre.*

Ana Lanna, estudando os relatorios dos inspetores
sanitarios, constatou o empobrecimento local e a proliferagcao
de corticos e, apontou um fator ainda mais preocupante,
materializado na estratificacdo social e seus mecanismos de

ocupacao do territorio:

A cidade cresceu também na sua parte baixa, ultrapassando os
limites dos quartéis. E a regido chamada de suburbana [...], pois
as principais atividades econdmicas estavam voltadas para a
regido do Valongo, que foi inicialmente ocupada pelos membros
das camadas mais abastadas. Rapidamente, trabalhadores, desde
0s mais pobres até os mais remediados e donos de pequenos
negaocios, ocuparam estas regides. Os relatérios dos inspetores
sanitarios dizem que esta zona, por ser de ocupagdo mais
recente, ndo sofria tanto as mazelas dos distritos mais antigos. No
entanto, isso ndo garantia uma qualidade de vida maior para seus
ocupantes. Apesar da insisténcia da Sanitaria, rapidamente
centenas de corticos povoaram este pedaco da cidade [...] A
cidade dos ricos, a cidade moderna, procurou outros caminhos. As

linhas de bonde ligaram a cidade com a Ponta da Praia, criando o

% LANNA, Ana L. D., op. cit., p. 99.



bairro do Gonzaga cuja formagdo esta associada ao loteamento

de Vila Matias.”’

Deste modo, a implantagdo dos canais de drenagem,
concebidos pelo engenheiro sanitarista Saturnino de Brito,
(que faziam parte de seu plano de desenvolvimento de 1905),
permitiu a ocupacao de toda a superficie da porcéo leste da
ilha.

[...] ndo s6 drenando os terrenos (0 que combina as razbes de
erradicacdo dos perigos das epidemias, grande objetivo dos
trabalhos da Comissdo de Saneamento com a possibilidade de
criagdo de solo urbano) mas, também, orientando e estruturando,
através da disposigdo desses mesmos canais, 0s processos de
crescimento futuro da cidade. Além de se transformarem em
grandes elementos de referéncia paisagistica e simbdlica,
constituindo poderosa imagem da expansdo da cidade,
oferecendo-se como potentes estruturas de viabilizacdo e

identidade das transformagdes urbanas sucessivas® (Fig. 50).

Além destes mecanismos de expansdo urbana e
especulacao imobiliaria, determinantes para o esvaziamento

funcional da area do Largo Marqués de Monte Alegre,

9 LANNA, Ana L. D., op. cit., p. 99.
% RIVABEN DE SALES, Pedro M., op. cit., p. 134.
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FERROVIA

Fig. 49. Carta da cidade de Santos no inicio do século XX. A ferrovia ndo penetra
na malha urbana, Percebemos que esta se expande no sentido oposto ao da
estagao ferroviaria: vetores leste e sul. Fonte da base cartografica: BERNARDINI,
Os planos da cidade: as politicas de intervengédo urbana em Santos — de Estevam
Fuertes a Saturnino de Brito (1892-1910), 2006. Imagem criada pelo autor.



podemos ainda discorrer sobre os processos de degradagao
fisica deste lugar a partir de seus elementos constitutivos,
iniciando esta analise a partir de seu mais antigo edificio: a

Igreja Franciscana de Santo Anténio do Valongo.
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Fig. 50. Rua Rangel Pestana em 1907 — Vista do Canal 1 na altura da Vila Matias,
Rangel Pestana esquina com a Rua Julio Conceicédo (a direita), olhando-se em
direcdo a Rua Bras Cubas. Em 1922, a Rua Julio Conceigéao foi oficializada. Foto:
José Marques Pereira. Disponivel em www.canaisdesantos.com.br
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3.1.1. Permanéncia religiosa

Durante a pesquisa verificamos que Murillo Marx
analisa o problema do ordenamento espacial urbano de
Santos e seus processos de degradacgao, observando como
as autoridades publicas nao perceberam ou nao valorizaram
o edificio religioso como elemento indutor de atividades ou
polo atrativo de individuos e fluxos urbanos.

[...] Faltou algo, entdo, para que estas concessdes

consubstanciassem um claro ordenamento espacial para a

distribuicdo da terra urbana. Faltou uma antevisdo dos

estabelecimentos coloniais, apoiadas num desenho urbanistico

explicitado nos procedimentos formais e a submissdo ao mesmo

de todos os detentores de lotes, “vizinhos” e “moradores”.*®

Dai decorre, segundo Marx, que a prosperidade do
convento e de seu respectivo centro urbano eram percebidas,
de maneira crescente e gradativa, através dos investimentos
recebidos:

Através dos investimentos realizados, raramente igualados e

nunca superados naquele meio; através do adro peculiar, na

funcdo e na forma, que se moldou e ofereceu espago ao comum;

% MARX, Murillo, op. cit., pp. 182-183.



através das atividades levadas a efeito dentro da cerca “ou no

adro fora dela”, com todos os seus reflexos nos arredores.’®

As autoridades publicas, principalmente os oficiais da
Camara, permaneceram a margem ou a reboque de tais
impactos transformadores do quadro urbano.

Além de nao constituirem tdo bem para si como esta e as demais
congregagdes religiosas, nao constituiram, como fizeram os
castelhanos, um grande espaco publico centralizador da vida e do
panorama citadino, sequer estipularam a conformagao deste novo
adro que, por sua conta e do seu jeito, se voltava para a urbe, cujo
espaco passava a integrar. Aceitaram a polarizacdo exercida pelo
convento € morosamente sancionaram os seus efeitos.'®'

Com o inicio do processo de esvaziamento do
convento, decorrente da falta seminaristas (apesar de outros
conventos prosperarem e, as vezes, mudarem radicalmente)
o Estado como um todo se mostrou timido em sua atitude
frente ao potencial dos edificios religiosos.

Unido que estava a igreja, por certo cobicou o patriménio deixado

a mingua pela orientagdo do governo imperial. Porém, néo

implementou, em largos termos, a sua reapropriacdo e

revitalizagdo; muito menos, o seu recondicionamento urbanistico.

190 MARX, Murillo, op. cit., p.182-183.
% bid., pp. 182-183.
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As caracteristicas fisicas da gleba continuaram — séculos depois!
— a prevalecer, embora as benfeitorias ja derruissem e tivessem
fenecido suas atividades. Aconteceu, ao sabor das circunstancias,
a reciclagem dos referidos bens algumas vezes patrocinada por
alguma esfera governamental. Deu-se a alienagdo de toda a
propriedade, valorizada pelo seu porte e situagdo em aglomerados
crescidos e adensados, ou o0 seu parcelamento. Sobreveio, enfim,
0 ajuste de sua faixa lindeira em que a municipalidade ia impondo
um acerto aqui, um arremate ali. Sob o império e a republica, as
instituicbes ja reformadas n&o tiveram forga ou visdo para
reconsiderar tdo importante e quase abandonada parcela do chéo

urbanizado.'®

Atualmente a Igreja de Santo Anténio do Valongo (Fig.
51), apesar de continuar com suas atividades, gera pouco
movimento ao lugar, mantém uma cerca fechada, delimitando
seu lote e controlando o acesso as suas instalagdes, acaba
funcionando como um elemento autbnomo em relacdo ao
Largo. Do ponto de vista administrativo, conta com a ajuda de
uma Organizacdo Nao Governamental intitulada Movimento
Valongo Minha Casa, formada por um grupo de profissionais

liberais e membros da comunidade, tem como objetivo

%2 |bid., pp. 182-183.
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principal dar prosseguimento aos trabalhos de restauragéo
iniciados em 1995 e 1996 (primeiramente, o restauro da igreja

e, posteriormente, do claustro pertencente a Ordem Terceira).

Fig. 51. Igreja Santo Antdnio do Valongo. Foto do autor, 17 de novembro de 2007.
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3.1.2. Declinio do sistema ferroviario

Foi verificado, nos capitulos anteriores, que a ferrovia e
a Estagdo da Sao Paulo Railway tiveram papel crucial como
elementos indutores do desenvolvimento urbano da cidade de
Santos e, como, através de sua forgca, criou um “centro
deslocado” no bairro do Valongo, sendo o Largo Marqués de
Monte Alegre o nucleo gerador.

Neste sentido, sob a 6tica do desenvolvimento infra-
estrutural baseado na énfase da expansdo do modelo
rodoviario sobre o modelo ferroviario, Pedro Sales afirma que,
em 1938, a implantagdo das linhas Mairinque-Santos e
Sorocabana, marcou o fim do monopdlio da Sao Paulo
Railway no transporte ferroviario através da serra. Este fato,
de forma aparentemente contraditéria, coincidiu com o inicio
de um novo processo, no qual, a ferrovia comecgou a perder
gradativamente forca como elemento estruturador do
territério.

A ja referida auséncia de um plano geral ferroviario, ao sabor dos

interesses imediatos do café, a perda por parte do mesmo café,

do papel de elemento dindmico da economia, bem como o modelo

concentrador de recursos e populagao na capital do Estado, todos

estes fatores j& analisados por Flavio Saes, levariam a um



crescente déficit operacional das companhias ferroviarias,
culminando com a sua encampagao publica, na década de 1950.
Assim, a progressiva descapitalizacdo do servigco ferroviario e a
consequente obsolescéncia da malha ferroviaria, dando-se por
consumada a sua exploragao financeira, retiram-lhe a capacidade

infra-estrutural que tinha em sua origem.'®

Rodrigues lembra que nao se deve desconsiderar,
também, a contribuicdo da rapida evolucdo do transporte
rodoviario, que vinha sendo incrementado desde o inicio do
século XX e passou a representar uma séria competicao para

a ferrovia no Brasil a partir da década de 1940:

No ano de 1908 [..] comegou a funcionar [...] a primeira
montadora de veiculos automotores, enquanto que a rede
ferroviaria nacional tinha uma extensado de 18.633 quilémetros,
equivalentes a 50,33% da extensdo que esta mesma rede iria
atingir em 1952. O ritmo de crescimento da rede ferroviaria
brasileira diminui a partir da década de 1920, sendo que, entre
1930 e 1950, nao foram realizadas substituicdo ou expansédo
material, a fim de repor material desgastado e atender as
necessidades de modernizacdo e ao aumento do trafego,
enquanto que a expansao da rede crescia apenas 10,33% entre
1930 e 1949, tendo apresentado, no periodo de 1950 e 1962, um

decréscimo de 0,3%, conseqiéncia da eliminagdo de ramais

' RIVABEN DE SALES, Pedro M., op. cit., p. 48.
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economicamente nao justificados [...] Em 1946 o Brasil adotou
uma politica rodovidria arrojada, consubstanciada em duas
medidas de grande alcance: maior autonomia concedida ao
Departamento de Estradas de Rodagem e a instituicdo de fundos
destinados especificamente a abertura e pavimentagcdo de
estradas, supridos por taxas cobradas aos consumidores de
combustiveis liquidos, enquanto o Departamento Nacional de
Estradas de Ferro continuava carente de recursos para

manutengao e crescimento.'®

O resultado foi que, em dez anos, a rede de estradas

de rodagem federal aumentou em 136%, enquanto as

estradas de ferro em 5%:

Era o inicio do “rodoviarismo”, que indiretamente, e depois
diretamente, subvencionou o transporte rodoviario em detrimento
do transporte ferroviario, entdo predominante no pais. Durante o
governo de Juscelino Kubtschek, o sistema ferroviario foi relegado
ao abandono [...] O Decreto Federal n° 58.341, de 03 de maio de
1966, disciplinava a erradicagdo de ferrovias e ramais
considerados “antieconémicos”, determinando que fossem

substituidos por rodovias ' (tabela 04).

% RODRIGUES, Cecilia S. op. cit., pp. 97-98.
1% |pid., p. 98.
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1949=100 rodoviario ferroviario
1947 92,00 97,5
1951 116,7 123,6
1953 162,3 122,1
1958 203,4 137,0

Tabela 04. Concorréncia entre a rodovia e a ferrovia, quanto a iniciativa de langamento de
novas estradas para o periodo compreendido entre 1947 e 1958, data do inicio das
operagdes da vias Anchieta e Anhanguera. Fonte: RIVABEN DE SALES, Pedro M., 1999, p.
52.

Apesar deste quadro desfavoravel a manutengao da
malha ferroviaria no pais, a estagdo do Valongo continuou
operando até meados da década de 1990, quando em 30 de

novembro de 1996 foi desativada definitivamente com a

chegada do ultimo trem de passageiros (Figs. 52 e 53).

Fig. 52. Edificio da Estag&o, atual Museu dos Transportes e Secretaria Municipal de
Turismo, visto a partir do porto. Foto do autor, 18 de outubro de 2007.
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Fig. 53. Antigo patio de manobras da S&o Paulo Railway com o porto a direita e o
morro a esquerda. Atualmente a area pertence ao poder municipal. Foto do autor, 13
de setembro de 2007.
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3.1.3. Mutagodes portuarias

As cidades portuarias tém sido acompanhadas, ao longo dos
tempos, por uma combinagdo entre charme, sedugdo e
prosperidade. Nos ultimos quarenta anos, essa combinagéo
transformou-se em abandono, declinio e degradacao, realidade
que tem sido alvo de estudo e de discussdo partilhada entre
autoridades (Porto, Municipio e Estado) e planejadores urbanos
em diversas cidades dos quatro cantos do mundo. As cidades
assistem ao isolamento dos portos por necessidades tecnoldgicas,
funcionais e de seguranga, que resultam na quebra da relacéo
cidade/porto. O contato entre a cidade e porto era feito (é feito)
por necessidades funcionais, num territério ocupado por grandes
vias, industrias e armazéns onde imperava (e impera) o

movimento, a poluicio e o medo.'®

O Porto e a cidade de Santos sempre mantiveram uma
relagdo intensa de trocas e movimentos que se iniciava na
agua, tendo consequéncias no porto, na cidade e na regido.
Durante séculos, a frente portuaria esteve aberta a cidade,
funcionando como elemento de transigao entre esta e a agua.
O porto e a cidade continham um simbolismo associado as

partidas e chegadas (Fig. 54 e 55).

1% GUIMARAES, Joso F., op. cit., p. 17.
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Fig. 54. Area atual do porto de Santos e sua abrangéncia nos municipios de Santos e Guaruja. Fonte: SOUZA, Clarissa D.C., 2006, p.39.

Fig. 55. Vista do setor leste do porto, trecho com intensa operagéo. Foto: acervo Movimento Valongo Minha Casa.



Ao longo dos tempos, os portos foram se adaptando as
necessidades que Ihe eram impostas, tendo como aliada a
tecnologia, a qual tem sido uma das principais responsaveis
pela evolugdo, ampliacdo ou mesmo abandono de portos:

Em grande medida, devido a sua propria natureza técnica e

gerencial, a infra-estrutura portuaria incide nos modelos de

crescimento urbano através dos efeitos persistentes, duradouros,
verdadeiras marcas inerciais que imprime no tecido da cidade,
condicionando sua definigdo fisica, o uso que se faz dos seus

espagos, bem como dos modelos de sua apropriagdo e

controle.'”’

Pedro Sales lembra que é necessario ter cautela na
analise dos processos de desenvolvimento e transformacao
urbana junto as areas portuarias, pois a analise da relagao
cidade/porto, apresenta uma dificuldade: a de isolar, de
especificar as relagdes bilaterais “puras”, “isentas” da
incidéncia de outros elementos, entre o porto e a cidade.

Tendo como objetivo identificar as marcas que o porto
imprimiu a estruturacado e configuracdo dos espagos e usos
do bairro do Valongo e sua adjacéncia imediata, o Largo

Marqués de Monte Alegre, foram consideradas as regras dos

7 RIVABEN DE SALES, Pedro M., op. cit., p. 125.
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processos de crescimento e transformacdo do lugar, se
referindo aos aspectos ambientais, de mobilidade, de
centralidade, de permanéncia do patrimdnio e produtivos.
O século XIX foi determinante. Com a transformacgao da industria,
os portos tiveram que, inevitavelmente, se alterar, foram impostos
novos sistemas mecanicos, ampliagdo de docas, de pareddes, da
capacidade de armazenamento, bem como da capacidade de
escoamento. Iniciava-se assim a ruptura com os portos ditos
tradicionais.'®
O processo de ruptura entre cidade e porto se inicia no
final do século XX, onde este deixa de ser um elemento de
transicdo entre a cidade e a agua, transformando-se em
“‘elemento-barreira”, que se vira completamente para esta e,
enfatiza somente as atividades portuarias, excluindo, desta
forma, o habitante local. Essa divisdo é acentuada com a
construcdo de edificacbes e vias de acesso, neste caso,
rodovias e vias férreas de intenso fluxo. Esta ruptura da
origem a duas realidades: cidade e porto, administradas por
entidades distintas, com politicas e objetivos opostos, que

acabam aumentando a distancia entre si.

1% GUIMARAES, Jozo F., op. cit., p. 7.



As transformacdes derivadas da economia e tecnologia séo
agravadas com a alteracdo das cargas. N&do do seu conteudo,
mas da forma como sdo transportadas. Inicia-se o uso dos
contéineres (década de 1960), necessitando assim de maiores
territérios para o seu acondicionamento, bem como para uma
melhor efetividade na sua movimentagdo. Os antigos armazéns
deixam de ter capacidade para responder ao volume de carga que
representam os contéineres, bem como as gruas, barcos, docas,
vias, etc. Muitos portos com séculos ou décadas de historia nao
tinham capacidade, nomeadamente territorial e aquatica, para dar
resposta a todas as novas necessidades e exigéncias. Foram
essas as razbes que levaram muitas autoridades portuarias a
procurarem novas areas, mais amplas, nao construidas,

privilegiando os estuarios dos rios.'®

Além disso, existem elementos complexos comuns as
areas portuarias de diversas cidades européias e norte-

americanas, que podem ser aplicados ao caso de Santos:

Os bairros, que constituem um vinculo tradicional entre o porto e a
cidade, sdo um desses elementos. Integram-se na envolvente das
estruturas portuarias mais antigas, servindo de residéncia aos
estivadores e a outros trabalhadores do porto. Albergam também
alguma industria, que, por necessidade logistica, ai se foi
implementando. Estes locais tem caracteristicas diferentes de

1% GUIMARAES, Joso F., op. cit., p. 08.
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outros locais da cidade. Aqui o movimento sempre foi uma
constante: movimento de mercadorias, de passageiros que
chegavam e partiam e de marinheiros que procuravam, em terra,
algum descanso e divertimento. E também um local de contrastes:

familias versus marinheiros “solitarios”, ou igrejas, escolas e

mercadorias versus bares, casas de diversao e cabarés."°

Esta realidade, feita de contrastes tdo profundos, se
alterou com as inovagdes tecnologicas introduzidas na
atividade portuaria. Os navios tém cada vez maior
capacidade, nao utilizam as velhas estruturas portuarias
urbanas e necessitam de menor numero de marinheiros que,
por sua vez, acabam sendo substituidos por equipamentos
mecanicos. Os navios, que anteriormente atracavam por
varios dias ou semanas, atualmente, passam apenas
algumas horas, ou um ou dois dias no porto. “A consequéncia
destas alteracbes € o progressivo abandono dos bairros
portuarios, um pouco a imagem do que aconteceu com 0S
bairros medievais, ditos histéricos, das cidades”.""

Em suma, a conseqiéncia mais efetiva deste processo

foi o progressivo abandono dos portos ditos tradicionais,

"% Ibid., p. 135.
" Ibid., pp. 135 — 136.



muitos dos quais sao vitimas de forte degradacéao, devido a
falta de atividade. Poucos foram os portos que conseguiram
responder aos novos desafios.

No caso do porto na regido do Valongo, estas
alteracbes nado foram diferentes, as transformacdes
tecnolégicas portuarias fizeram as operagdes migrarem para
o leste, junto aos terminais proximos ao Outeiro de Santa
Catarina, no bairro do Paqueta, e, posteriormente, para a
regiao do Outerinhos, além da expansao na direcdo oeste
(terminais petroquimicos) e para a outra margem do canal na
regido de Vicente de Carvalho. Deixando, desta maneira, a
infra-estrutura na interface com a agua junto ao Largo
obsoleta. Como consequéncia, este local passou a abrigar,
incentivado pelo plano diretor de 1968''% atividades
secundarias de carater retro-portuario e de apoio ao proprio

porto, com oficinas de manutencédo de veiculos, maquinarios

"2 Embora enfatizando a necessidade de diversificagdo da economia
como alternativa a base portuaria-turistica ao mesmo tempo que propde
maior adensamento da ilha, abre brechas legais, pela indefinicdo ou
mesmo permissividade do zoneamneto, por onde as atividades
retroportuarias acabariam invadindo o tecido urbano ao longo da faixa
estuarina. [...] Por outro lado ndo consegue captar a expansdo das
atividades retroportuarias, que deveriam (embora na Ponta da Praia ja
estivesse em operagéo o terminal graneleiro) ficar contidas nos bairros do
Valongo e Paqueta. RIVABEN DE SALES, Pedro M., op. cit., pp. 140-141.
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e pequenos armazéns. A populagdo, que antes habitava
estas areas, migrou para os bairros do vetor sul, restando
apenas uma pequena concentracdo de familias de baixa
renda, em moradias encorticadas (Fig. 56).

Mesmo considerando a importancia socioeconémica
que o porto representa para a cidade, é importante notar a
crescente incompatibilidade entre as instalagcdes e atividades
portuarias e a vida urbana. Este conflito se torna evidente
quando verificamos o grande decréscimo da densidade

populacional de areas contiguas ao porto (Tabela 05).

Ano . . -
Hab/ha Centro Valongo Paqueta Vila Nova Macuco Estuario

1968 86 108 129 178 143 131

1991 17,3 19,77 60,15 103,96 120,75 138,81

Tabela. 05 — Dados demograficos no municipio de Santos entre 1960 e 1990. Fonte:
Prefeitura Municipal de Santos in RIVABEN DE SALES, Pedro M., 1999, p. 158.

Outro fator agravante do conflito cidade/porto foi que a
expansao portuaria em toda extensao norte e leste da ilha, na
regiao central, impediram qualquer vinculo entre a agua e o
centro histérico. Posteriormente, com o plano de
desenvolvimento do porto de 1926, foi estabelecido o

monopolio da Companhia Docas sobre o dominio de toda a




faixa portuaria, desde a Alemoa até a Ponta da Praia. Esta
“privatizagao” de territorio federal acabou impedindo a cidade
de todo o contato direto com o estuario e definiu, facilitada por
uma legislagdo municipal permissiva, os tipos de atividades

que seriam implantadas ao longo da faixa contigua ao porto
(Figs. 57 e 58).
Tais atividades transformam a paisagem dos bairros

que acabam sofrendo forte desvalorizagdo para o0 uso
residencial, como por exemplo, o bairro do Paqueta e o

préprio Valongo.

Este processo de “contaminacdo” de areas urbanas contido até
meados dos anos 1970, devido ao referido plano de 1968, no
bairro do Valongo, estendeu-se por toda a faixa vizinha ao porto,
abrigando atividades relacionadas a este, quando nao
desapropriadas para sua propria expansao. Obviamente esta
situagao acabou gerando conflitos devido a incompatibilidade
fisica e funcional existentes entre as duas entidades, cidade e
porto, e suas logicas de ocupacao do espago, acabou provocando

constrangimentos e ineficiéncias mutuas.’"

"% Com relagao aos continuos reclamos da administracdo portuaria sobre
o fato de que era a cidade que devia adaptar-se ao porto: “o crescimento
urbano de Santos veio a conturbar o crescimento do porto”. RIVABEN DE
SALES, Pedro M., op. cit., pp. 184-185.
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Fig. 56. Aspecto da intensa movimentagdo de caminhdes na faixa portuaria
fronteirica ao Largo. Foto do autor, 18 de outubro de 2007.
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Fig. 57. Expanséo portuaria na cidade de Santos, elaborado com base nos dados da CODESP, verificamos o crescimento
linear do porto e a invasao de areas urbanas para atividades a ele ligadas. Fonte: SOUZA, Clarissa D.C., 2006, p.37.

Fig. 58. Setor leste do porto, visto a partir do Outeirinhos, Valongo ao fundo. Foto: acervo Movimento Valongo Minha Casa.



Ainda segundo Sales, vale destacar que o fato de nao
se proceder a reserva de areas necessarias ao futuro
desenvolvimento do porto, resultou no estrangulamento, que
observamos no trecho do Valongo-Paqueta, o que ensejou a
elaboracao de estudos visando o alargamento dessa fatia do
cais, que compreende justamente o centro historico com seu
patrimdnio arquitetdnico.

Este alargamento aguarda solugdo desde a década de 1920: isto

talvez mostre com clareza que a politica da Companhia Docas

sempre se orientou pela anexagdao de novas areas e uso

extensivo do territorio''* (Fig. 59).

No entanto, atualmente, o poder municipal desenvolve
projetos de ocupagado desta faixa visando a exploragéao
turistica e a devolucédo da frente estuarina a cidade, apoiada
pelo programa de desenvolvimento da area central
denominado Alegra Centro.

Ainda que tenha sido antes a estacdo ferroviaria o elemento

catalizador da concentracao de fungdes comerciais cafeeiras, [...]

na verdade [...], o porto moderno, como espago crescentemente

organizado em termos de especializagcdo, acabou constituindo um

elemento separado do corpo urbano [...], portanto, além de cortar

"4 RIVABEN DE SALES, Pedro M., op. cit., p.185.
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Fig. 59. Porto do Valongo, situagdo atual. A esquerda o Largo, a direita o porto e
armazéns inativos, ao centro estacionamento de caminhdes no solo ganho do mar.
Em destaque o eixo da Rua Séao Bento. Foto: acervo Movimento Valongo Minha
Casa. Imagem criada pelo autor.



de maneira absoluta qualquer vinculo que a cidade pudesse

manter com o estuario, as instalagdes portuarias introduziram um

desenho da interface, que moldado de forma a atender as

exigéncias de suas operagdes, acabou repelindo outras fungdes

que n3o as interessadas a elas mesmas.'"®

Os velhos portos sao vistos, atualmente, como territério
plausivel de intervengdo. Por um lado, assistimos a
incapacidade do velho porto em dar respostas as novas
necessidades portuarias; por outro, a cidade pressiona o
porto a abandonar a frente de agua. Ambas situagoes
resultam na liberacéo de territdrio junto aos centros histéricos,
financeiros e administrativos (Fig. 60).

O velho territério portuario, para além de seu posicionamento

geografico favoravel, ocupa, também, um lugar muito especial na

identidade e cultura do passado da cidade, servindo de mote para

as intervengdes de regeneragao e revitalizagdo urbanas.' "

"® RIVABEN DE SALES, Pedro M., op. cit., p. 165.
"® GUIMARAES, Jozo F., op. cit., p. 17.
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Fig. 60. Aspecto da faixa portuaria junto ao Largo, armazéns abandonados e
degradados, ao fundo torre do Palacio do Café. Foto do autor, 18 de outubro de
2007.
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3.1.4. Arruinamento dos Casardes do Valongo

Conforme visto, os Casardes do Valongo foram um dos
elementos constituintes determinantes na construgao urbana
do Largo Marqués de Monte Alegre, exatamente por abrigar
atividades fundamentais para a manutencao da centralidade e
formagdo da paisagem local, com suas caracteristicas
arquiteténicas peculiares e grande flexibilidade e mutabilidade
de usos. Ap6s um periodo de coleta e classificagcdo de
informagdes, podemos delinear uma cronologia

contextualizada da ocupacgao e usos dos Casardes:

1872 Sede comercial da firma Teles Neto e Cia., cujo chefe do armazém era
José Domingues Martins;
1873 Funcionou o Clube XV, fundado em 1869;

1894 Autorizagao para arrendamento do prédio pela Camara Municipal;
1895 Instalacdo da Camara Municipal;

1900 No inicio deste século, o Valongo era uma area privilegiada no centro da
cidade, reforgado pela presenga da Estacdo Ferroviaria Sado Paulo
Railway e construgdo dos primeiros 260 metros de cais no porto. Essa
area foi tradicionalmente palco do comércio cafeeiro, constando de
casas comissarias e armazéns;

1902 Instituida a Prefeitura Municipal, os casardes passaram a dividir suas

instalagbes com a Camara, que havia abandonado a cadeia velha;



1926

1928/31
1929
1930

1932

1939

1940

1946/47

1956/70

Modernizagéo e calgamento do Caminho do Mar, a ferrovia comegou a
ser ultrapassada pelo transporte rodoviario, a estrada do mar favoreceu
o turismo aristocratico com a difusdo de carros importados;

Funcionou a Faculdade de Farmacia e Odontologia de Santos;
A crise de 1929 acentuou o decréscimo nos transportes ferroviarios;

A Revolugdo de 1930 fez da area um centro vital em termos politicos e
militares;

Apds a Revolugao Constitucionalista e intervencao federal, as decisdes
da valorizagdo da area dos prédios e das decisbes politicas locais,
impulsionaram o crescimento da cidade em diregdo as praias e o
deslocamento do eixo politico-comercial para a Praga Maua, préximo a
Alfandega, assinalaram a decadéncia e deterioragdo da area e dos
Casaroées;

Os Casardes sdo abandonados pela Prefeitura e pela Camara, devido
ao crescimento urbano e conseqliente crescimento dos servigos
burocraticos da municipalidade, que se transferiu para a Pragca Maua
quando foi inaugurado, solenemente, em 26 de janeiro de 1939, o novo
prédio, dentro dos festejos comemorativos do centenario da elevagéo de
Santos a categoria de cidade;

Esta década assinalou a decadéncia da ferrovia como meio de
transporte de passageiros e, em futuro préximo, de carga;

Com a implantagdo da Via Anchieta, o processo de decadéncia da area
do Valongo foi acelerado, provocando uma concentragdo de caminhdes
de transporte ligados aos armazéns e depdsitos da area. Surge a
prostituicdo no Largo, o que acabou expulsando as familias
remanescentes do local;

A implantacédo da industria automobilistica no pais, o favorecimento dos

transportes rodoviarios, através dos baixos pregos dos combustiveis e

1982
1984

1985

1986

1989

1990

1992
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facilidade de manutengédo, além do turismo nas praias com a expansao
dos condominios de apartamentos na orla maritima, acentuaram a
deterioragdo e esquecimento do centro;

Tombamento dos Casardes pelo CONDEPHAAT, processo n. 18.785;'"7

Os Casarbes estavam alugados e subalugados (cortico), havia sido
instalado um hotel de alta rotatividade no térreo, dois bares, entrada
para mais dois hotéis e um estacionamento para motocicletas. Na Rua
Tuiuti, havia uma borracharia. Na Rua Comendador Neto, armazéns de
sacarias de café. Na Rua do Comércio, um barbeiro. O Edificio foi
modificado devido a reformas recebidas para a adaptagdo dos novos
usos no primeiro e segundo pavimentos, onde funcionavam os hotéis,
sendo que as divisorias eram feitas com placas de madeira'"® (Fig. 61);
Um Incéndio no dia 05 de agosto de 1985 destréi o bloco junto a Rua
Tuiuti;

No dia 23 de agosto, em virtude de uma forte ventania, ocorreu o
desabamento de parte da parede junto a Rua Tuiuti, ja comprometida
pelo incéndio;

Consolidagdo proviséria das paredes remanescentes, com uso de
estruturas metalicas, executadas pela Prefeitura Municipal de Santos;
Tombamento, pelo CONDEPASA, do Casardo remanescente e das
ruinas, resultantes do primeiro incéndio;

No dia 15 de junho, um outro incéndio destréi o segundo bloco, junto a
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Resenha do historiador Haroldo L. Camargo, 16 de junho de 1992,

parte integrante do processo n.° 1497/92, Ministério Publico Estadual.

"8 Ultimo levantamento de campo realizado nos casardes antes dos
incéndios. ARDITO, Leonarda E. C. Revitalizagdo e Preservagao dos
Casardes do Largo Marqués de Monte Alegre: Antiga Camara de Santos,
1984, pp. 10-12.



Rua do Comércio, provocando o desabamento dos dois pisos e das
paredes internas e externas da Rua Comendador Neto, restou apenas a
parede de frente para o Largo e Estagdo de Trem, as demais ficaram
apenas até a altura do primeiro pavimento;

2004 Em Fevereiro desmoronou a parede do térreo, que separava o terceiro

saldo aberto para a Rua Tuiuti, do quarto saldo, indo em direcédo a Rua

do Comeércio.""®

A partir da década de 1980, este edificio passa a ser
descaracterizado e esvaziado funcionalmente, devido a dois
incéndios que o levaram a sua atual condicdo de ruina.
Podemos afirmar que existe uma “coincidéncia” marcante
quanto ao fato destes incéndios. O primeiro bloco, junto a
Rua Tuiuti, foi destruido pelo fogo em 04 de agosto de 1985,
trés anos apdés o tombamento dos Casardes pelo
CONDEPHAAT. Oito anos depois, estes foram tombados pelo
CONDEPASA. Em 1990, dois anos mais tarde, no dia 15 de
junho de 1992, um segundo incéndio veio a destruir o
segundo bloco, junto & Rua do Comércio'?. Estes dois fatos,
e sua similitude, ndo descartam, por parte de criticos e

especialistas locais, a possibilidade dos dois incéndios serem

"9 MACEDO FILHO, José M., op. cit., p. 61.

120 Os dois incéndios foram narrados pelo Jornal A Tribuna de Santos de
06 de agosto de 1985 e do dia 17 de julho de 1992, respectivamente.
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premeditados, pois como ¢é sabido, o processo de
tombamento, na estreita visdo de seus proprietarios, ndo é
bem visto (Figs. 62 e 63).

A falta de incentivos ou financiamentos, por parte do
poder publico, para projetos de intervengao e restauragao em
propriedades privadas, acaba gerando grandes problemas.
Segundo o arquiteto do DPH Walter Pires, o volume de
processo com imdveis tombados € muito grande e a
legislacédo é fragil no aspecto da viabilizagdo do restauro: “é
necessario que haja politicas publicas neste sentido, de linhas
de financiamento para recuperacédo de imoveis, pois existem
forgas complexas, impasses, jogo de interesses e muita
discuss&o™?'.

Vemos alguns episddios espalhados pelo pais onde,
na eminéncia de um edificio ser tombado, seu proprietario
executa sua demolicdo de imediato, invalidando, portanto, o
tombamento e garantido o “valor” do terreno promovido pelos

agentes urbanos especuladores.

21 Informagdo fornecida por Walter Pires em Santos, em 2005.

(informacéo pessoal).
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Fig. 61. Ultimo levantamento elaborado antes dos incéndios por M. L. Ardito em 1984.
Desenho do autor. Fonte: MACEDO FILHO, José M. op. cit., p. 59.



O segundo incéndio levantou, novamente, a questao
acerca do risco de desabamento e até mesmo a demoligdo do
edificio, pois sua estrutura, ja abalada com o primeiro
incéndio, ficou ainda mais comprometida. Para a
consolidacdo da estrutura, a prefeitura optou por fazer um
escoramento provisorio com estrutura metalica (que pode ser
visto até o presente momento). A preservagéo das ruinas, foi
fruto da militdncia de um grupo de arquitetos santistas, que
entraram com o processo numero 1497/92, livro 18, folha 109,
de solicitagdo da consolidacdo dos remanescentes dos
Casardes, junto ao ministério publico e Prefeitura Municipal,
solicitando agilidade na decisdo e isolamento permanente do
local.

Os irmdos Gino e Ney Caldatto e o diretor da Faculdade de

Arquitetura e Urbanismo de Santos, Fabio Serrano, estéo

preocupados com as ruinas e os elementos arquitetbnicos do

imével, que poderao ser dilapidados por empresas ou moradores
da area, que ignoram o valor e o significado histérico da obra.

Existem calhas de cobre e cantarias de pedra de grande valor

histérico, devem ser coletados e guardados pela municipalidade.

E necessario manter as ruinas para depois restaurar o imovel.'?

'22 Jornal A Tribuna de Santos, 17 de junho de 1992.
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Fig. 62. Primeiro incéndio dos Casardes. Foto: Nivair Neves - 05 de agosto de
1985. Fonte: Acervo Waldir Rueda.



As ruinas do antigo edificio, atualmente, continuam em
precario estado de conservagao, apesar da prefeitura ja ter a
propriedade do imével e ter elaborado, em um primeiro
momento, um projeto para a construcdo de um memorial em

homenagem a José Bonifacio:

A Prefeitura ja tem permisséo do Estado para utilizar as ruinas do
casarao do Valongo. Com o anuncio, feito ontem pelo governador
Claudio Lembo, em meio as celebragdes pela abertura da semana
da patria na aidade, o Municipio esta liberado para reconstruir o
imovel e nele instalar o Memorial José Bonifacio, que contera
documentos relacionados com o santista José Bonifacio de
Andrada e Silva (1763-1838), o Patriarca da Independéncia do
Brasil [...] as pendéncias judiciais de desapropriagdo do imovel
foram resolvidas na quinta-feira com as familias proprietarias do
edificio. O objetivo da Administragao é conseguir dinheiro privado
para recuperar o casardo, por meio da Lei Rouanet - legislacao
federal que assegura a investidores o desconto, no Imposto de

Renda, do valor aplicado em projetos culturais.'?
No entanto, recentemente, o poder publico mudou seu
plano com relagdo ao memorial, anunciando um novo projeto

para o edificio: a implantacdo do Museu Pelé. Segundo o

Jornal da Orla de 25 de agosto de 2007, a prefeitura calcula

123 Jornal A Tribuna de Santos, 01 de setembro de 2006.
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Fig. 63. Primeiro desabamento dos Casardes em 1986, apdés o primeiro
incéndio. Fonte: acervo historiador Waldir Rueda Martins.



um investimento de 16 milhdes de reais, captados
diretamente da iniciativa privada, por meio da Lei Rouanet.
Segundo a municipalidade, este novo projeto no centro
historico de Santos, sera parte integrante de um conjunto de
iniciativas para viabilizagdo da renovagao urbana da area com
a instalagdo de um terminal de passageiros, centro nautico,
estaleiros, areas de entretenimento, entre outras atividades.
Portanto, percebemos que o poder publico simpatiza
com a idéia de retomar a for¢ca do Largo, dos Casardes e do
Centro, de uma maneira geral. Porém, devemos estar atentos
aos acontecimentos, no sentido de evitar possiveis erros no

momento de reconstrucdo de nossa memodria e identidade
(Fig. 64).

120

Fig. 64. Aspecto dos Casardes arruinados, situagdo atual. Foto do autor, 18 de
outubro de 2007.
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3.2. Perda de Centralidade

Historicamente o processo de descentralizagdo é mais recente
que o de centralizagdo. Aparece em razido de varios fatores. De
um lado, como uma medida das empresas visando as
deseconomias geradas pela excessiva centralizacdo na area
central. De outro, resulta de uma menor rigidez locacional no
ambito da cidade, em razdo do aparecimento de fatores de

atragcdo em areas ndo centrais.'**

[...] quando se reflete a respeito da centralidade urbana,
evidencia-se o fato de que, nas condicbes da sociedade
contemporanea, nem o templo e nem o palacio constituem focos
suficientemente vigorosos para animar o coragdo da cidade; os
homens pouco esperam dos deuses, e ja ndo acreditam nas
origens divinas ou de sangue do poder politico.'*®
O processo de construgdo do Largo Marqués de Monte
Alegre é interessante por expressar em trés fases distintas a
histéria deste trecho da cidade de Santos: a primeira fase
com a construcao da Igreja de Santo Anténio do Valongo e o
convento franciscano, com pouca movimentagao; depois de
quase trés séculos de estagnacdo, uma fase de apogeu e

pujanca econdmica com o advento da ferrovia, a exportagao

'Y CORREA, Roberto L., op. cit., p. 45.
12> GRAEFF, Edgar, op. cit., p. 133.



do café e a ampliacdo e modernizagdo portuaria; € em
seguida, um periodo de decadéncia e entropia, fruto de uma
série de mecanismos, sociais, politicos e econdmicos,
verificados ao longo deste capitulo, através da analise de
seus elementos constitutivos.

O préprio alargamento da Rua S&o Bento'®
desconstroe a idéia de Largo que, com a demoligdo dos
edificios e casario, passou a ser um grande eixo sem uso
definido. A relocacdo das atividades produtivas, a
implantacdo das vias de transporte rodoviaria (em detrimento
as ferroviarias), as novas ocupacgdes sociais (corticos e

comércio informal), o grande numero de intervengdes e a falta

126 Segundo o jornalista Carlos Pimentel Mendes, desde que a Rua S&o
Bento foi alargada, em 1940, o Valongo s6 passou por melhorias na
administragdo do ex-prefeito Antdnio Manoel de Carvalho. “Ele falava em
transformar o Largo Marqués de Monte Alegre em um terminal intermodal,
ligando diversas modalidades de ftransporte. Ou seja, fazer uma
integracdo rodoviaria, ferroviaria e hidroviaria. Pretendia-se garantir ao
Valongo um retorno ao passado, mas com a comodidade do presente.
Houve remanejamento de guias e passeios, regularizacdo da
pavimentagdo em paralelepipedos, iluminagao, sinalizacdo, arborizagéo e
instalacdo de canteiros centrais. Mais, a relocagdo do antigo abrigo
construido por volta de 1890 e desmontado em 1960, defronte ao prédio
da estagido ferroviaria. A reposicdo da antiga cobertura garantiu a
devolucdo ao edificio do seu aspecto original. PIMENTEL MENDES,
Carlos.op. cit.
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de conservacgao das edificagdes existentes, colaboram com o
processo de degradagao ambiental.

Hoje, a tipologia predominante no bairro é de
edificacées de gabarito baixo, térreas - no caso dos grandes
armazéns - e com dois pavimentos, principalmente as que
obedecem ao antigo padrdo de parcelamento do solo, com
lotes estreitos e compridos, tipicos do periodo colonial'?’. As
quadras sao ocupadas, predominantemente, por usos de
servigos relacionados a atividade portuaria que, por sua vez,
traz consigo o transito de caminhdes e com eles oficinas,
borracharias, etc. Estas atividades degenerativas do tecido
urbano e das edificacbes do entorno também sao frutos do
plano diretor de 1968 que permitiu tais usos, tendo como
agravante, a proibicdo do wuso residencial no bairro,
proliferando apenas habita¢des encorticadas (Fig. 65).

No caso da regido do Largo, estes fatos séo
associados, aos fendbmenos de desindustrializagcdo do tecido
urbano, sendo o porto o maior responsavel, com a
obsolescéncia de suas areas provocada pelas novas

tecnologias de transporte maritimo (conteneirizagéo). A

27 REIS FILHO, Nestor G. Imagens de vilas e cidades do Brasil colonial.

op. cit., passim.
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Fig. 65. Habitagdo em corticos nas APC(s) - Area de Protegdo Cultural: Centro, Valongo, Vila Nova e Paqueta. Situagéo atual
dos corticos na area central de Santos, cuja concentragdo no bairro do Paquetd estd em torno de 70% das habitagdes
existentes. Este fato revela a fragilidade da area enquanto espago de ocupagéo da populagdo de baixa renda, sendo que a
média dos domicilios ndo préprios € de quase 90%. Fonte Programa de Atuacdo em Cortico - PAC: CDHU/SEADE, 2002. in
SOUZA, Clarissa D.C., 2006, p.87.



ocupacao destas instalacbes sem uso na frente de agua, em
um ponto urbano estratégico para o desenvolvimento do
centro histérico de Santos, de uma maneira geral, € no
minimo contraditéria.
Neste sentido, em seu ensaio sobre desenvolvimento local
e projetos urbanos, Somekh e Campos apontam algumas das
caracteristicas gerais da desindustrializagao no tecido urbano
e seu legado econdmico:
Surgimento de grandes areas ociosas ou subutilizadas,

particularmente nas cidades e setores urbanos, cujo crescimento

havia se amparado na industria de transformagao;

Atividades manufatureiras subitamente se viram compelidas a
encerrar suas atividades ou, tiveram que proceder a importantes
transformagbes em seus métodos e cadeias produtivas, muitas
vezes deslocando unidades de produgéo para outras regides, em
um processo ja conhecido em suas conseqiéncias econémicas,

sociais e urbanisticas;

Perspectivas sombrias: desemprego, perda do dinamismo
econdbmico, desgaste dos tecidos sociais organizados

tradicionalmente em torno da fabrica;

A producao deixa de ser o antigo nucleo fabril que comega a ser
identificado com a prdpria cidade, com a regido ou com uma rede

transnacional, que passa a sediar um intrincado complexo de
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atividades produtivas e terciarias, organizadas de maneira flexivel

e fragmentada;

Legado de degradacéo ambiental e baixa qualidade da ocupacéao

espacial urbana;

Queda da arrecadacéo fiscal nas cidades em que o setor terciario
tinha pouca expressdo deixou o poder local enfraquecido no
momento em que deveria enfrentar a gama de velhos e novos

problemas;

Quadro de impoténcia agravado pelo desmonte do aparelho
estatal nas diversas esferas de governo, no ambito de politicas
liberais justificadas pela suposta faléncia do Estado do bem-estar

e do planejamento integrado;

O Estado Abdica dos grandes esquemas de previsido e controle, o

horizonte da intervengdo urbanistica passaria entdo a se

concentrar nos planos de oportunidade e nos projetos urbanos.'?®

Diante deste quadro dramatico, o poder municipal
procura reagir de maneira a incrementar as politicas sociais
compensatoérias:

Acéo sindical, de um lado, com a reinsergao de trabalhadores e de

outro, constituindo-se em novo agente do desenvolvimento

urbano, assumindo o ponto de vista do empreendedor, procurando

128 SOMEKH, Nadia; CAMPOS, Candido Malta. Desenvolvimento local e
projetos urbanos. Disponivel em http://www.vitruvius.com.br /arquitextos, 2005.



dinamizar a economia urbana por meio da busca da atratividade e

da competitividade.'®

No entanto, no caso do porto de Santos e suas
instalagdes, além da tentativa de atuacéo do poder municipal
e, apesar dos investimentos realizados pelo setor privado
(junto com o governo federal), em obras de infra-estrutura,
equipamentos e sistemas de informatica, ainda sao
insuficientes para superar a obsolescéncia de amplos setores
portuarios, notadamente os mais antigos: Valongo e Paqueta,
sub-utilizados ha muitos anos, além do Outeirinhos que
funciona como uma versdo mecanizada dos antigos
trapiches.

E precisamente a partir do reconhecimento da identidade desta

estrutura e imagem urbana, suas potencialidades e debilidades,

onde se pode fundar alternativas de transformacdo da cidade,

detectando através da geracdo de novas relacbes as

oportunidades para agdes inovadoras de intervenggo.'*

Estes acontecimentos acabam atuando de maneira
prejudicial na idéia de permanéncia da identidade e memdria

deste lugar, podendo inclusive, resultar na sua perda (Fig. 66).

129 SOMEKH, Nadia; CAMPOS, Candido Malta. op. cit.
3% RIVABEN DE SALES, Pedro M., op. cit., p. 166.
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Fig. 66. Largo Marqués de Monte Alegre atualmente, visto da cidade para o porto.
Foto do autor, fevereiro de 2007.
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Leda Mondin narra as caracteristicas do cotidiano do

Valongo nesta ultima fase:

Quem vé o Valongo de agora, tdo encardido e decadente, na certa
nao imagina que o bairro foi em outros tempos o mais prospero de
Santos. O tradicional Porto do Bispo, que ficava onde € hoje o
Largo Marqués de Monte Alegre, concentrava boa parte do
movimento de carga e descarga de mercadorias dessa Santos
que ja figurava como um destacado centro comercial. No comego
do século XX, a estreita Rua Sao Bento vivia congestionada por
carrogas puxadas [...] A elite cultural e administrativa da Cidade
caminhava empertigada, discutindo as manchetes dos jornais e
apontando solugbes para os problemas do mundo inteiro. [...] Os
armazéns e as comissarias de café [...] perderam importancia e
cederam suas instalagbes para borracharias e oficinas mecanicas,
hotéis de rotatividade, bares e restaurantes de baixa freqiiéncia
[...] As poucas familias existentes resistem por falta de opcdo: em
troca de aluguéis menos elevados, se sujeitam a conviver em

sobrados Umidos, com seus amplos porbes subdivididos em

dezenas de minusculos quartos. As condi¢des de moradia séo
muito precarias, porque o0s donos dos imdveis sO estdo
interessados em receber o aluguel no final do més. Nao se
importam se a casa precisa de reforma, se alguma instalagéo

sofreu avaria e coisas do tipo™' (Fig. 67).

131 . . . .
MONDIN, Leda, op. cit., Jornal A Tribuna de Santos, 27 de janeiro de Fig. 67. Largo Marqués de Monte Alegre atualmente, visto do porto para a cidade.
1983. Foto do autor, 18 de outubro de 2007.



Esta situacdo colaborou, e ainda colabora, com o
constante processo de degradacido da area, que tem como
forte aliado, a presenga do medo no local, a sensacédo de
inseguranga diante de um ambiente degradado, com pouca
movimentacgao, principalmente a partir do inicio da Rua do
Comércio até o Largo. Recentemente, as ruinas dos
Casardes do Valongo foram lacradas com telas pela
Prefeitura na tentativa de impedir o acesso de pessoas que ali
se alojavam para consumir drogas. Este €, sem duvida, um
cenario adverso para quem deseja caminhar, relaxar,
contemplar a cidade e sua historia.

O conteudo deste capitulo, juntamente com aquele do
capitulo anterior, revelam a importancia do Valongo e do
Largo Marqués de Monte Alegre que, através da verificagao
historica de seus monumentos e seu valor simbdlico, acenam
para a idéia de Zona de Fronteira. Talvez essa seja a
denominacao mais adequada ao local, sempre no limiar entre
a cidade e a agua, entre a chegada e a partida, entre o lugar

e o nao lugar.
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Ressonancias

4.1. O lugar do centro

A vontade de aproximar a cidade da frente de 4gua portuaria teve

grande énfase no final do século XVIII e no século XIX. A agua

(mar ou rio) e o porto transformaram-se em locais de fascinio e de

visita por parte dos habitantes da cidade. Esta aproximagao

esteve adormecida, posteriormente, por quase um século.

Atualmente, tém sido desenvolvidas estratégias de devolugédo dos

temas centrais de cultura e entretenimento a frente de agua

portuaria.’*

Todo processo histérico e de transformacéo urbana da
zona portuaria de Santos traz consigo uma nova questao
urbana e social: o que fazer aos bairros adjacentes e ao
porto? A cidade comecgou a pensar em requalificacido e
reabilitacdo como uma oportunidade unica e determinante de
recuperacéo destes degradados espagos publicos.

Segundo Guimardes, nestes casos, 0 primeiro
interventor pode ser a autoridade publica, criando infra-
estruturas e condigbes aliciantes para os investidores

privados, através da melhoria dos espacgos publicos e da

32 GUIMARAES, Jo3o F., op. cit., p. 18.



promocao de novas atividades econdmicas. Desta forma, o
investimento publico na reabilitagcdo das antigas estruturas
portuarias pode ser o motor de arranque para a reabilitagcao
das estruturas privadas dos bairros que abrigam habitagao e
comércio. O desenvolvimento de atividades econémicas que,
posteriormente, poderdao ser geridas por entidades privadas
(museus, equipamentos desportivos, parques tematicos,

marinas, hotéis, terminais de passageiros) criam

oportunidades de emprego e riqueza.

A reconversao e reabilitacdo da tradicdo, da atividade e do
patriménio do porto e bairros adjacentes, delineardo as diretrizes
mestras da politica urbana a ser implementada nas cidades
portuarias. Nao funcionara, com certeza, como uma espécie de
solucao ideal, aplicavel a todas as cidades (um pouco a imagem
dos EUA), pois, embora existam realidades comuns, existem
outras bastante distintas, como, por exemplo, a relagdo da area
portuaria (bairros e porto) com a realidade urbana envolvente.
Neste sentido a troca de experiéncias passa a ser uma poderosa
arma de intervencdo no complexo processo de reabilitacdo e

revitalizagéo das frentes de agua portuélrias.133

3% Guimarges nos lembra, em seu estudo, que tudo é comum, mas tudo
se torna distinto, variando também, com a relagdo entre a cidade e seu
porto, com a regido, com o pais ou mesmo com outras cidades
congéneres internacionais. E importante, inclusive, a dimensdo que a
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Economia, politica, desenvolvimento tecnologico e
cultural sdo alguns dos elementos responsaveis pela mutagao
sofrida pelo territorio urbano. No contexto europeu, norte-
americano, e em alguns casos bem sucedidos na América
Latina, diferentes linhas de pensamento critico surgem com
relagao a real contribuigdo do investimento publico.

No passado o Estado operava como investidor e
promotor do territério, sobretudo com fins sociais ou de
dinamizacdo da economia (habitagdo social e ou
equipamentos). Nos ultimos vinte anos o poder publico tem
dado maior énfase a iniciativas que impulsionem o
investimento, servindo de regulador e fiscalizador do
desenvolvimento no territério. Segundo Peter Hall:

Houve um momento na década de 70, em que 0 movimento

urbanistico comegou a plantar bananeira e a virar do avesso;

pareceu mesmo, por vezes, durante os anos 80, estar a beira da
autodestruicdo. O planejamento convencional, a utilizagdo de
planos e regulamentos para guiar o uso do solo parecia cada vez
mais desacreditada. Em vez disso, o planejamento deixou de

controlar o crescimento urbano e passou a encoraja-lo por todos

0s meios possiveis e imaginaveis. Cidades, a nova mensagem

cidade possui em nivel territorial, populacional e econdmico.
GUIMARAES, Joéo F., op. cit., p. 136.



soou em alto e bom som, eram maquinas de produzir riquezas; o
primeiro e principal objetivo do planejamento devia ser o de
azeitar a maquina. O planejador foi se confundindo cada vez mais
com seu tradicional adversario, o empreendedor; o guarda-caga

transformava-se em cacador furtivo.*

Guimardes afirma que as cidades tém buscado
mecanismos de investimentos ndo apenas na esfera publica,
mas também na esfera privada, estabelecendo ou nao
parcerias:

Nao rejeitando a sua responsabilidade sobre o planejamento
territorial, o poder publico tem buscado estreitar suas relagdes
com os investidores privados, incentivando-os a participar
ativamente no desenvolvimento urbano, seja através da
participagédo de capital publico e capital privado em investimentos
conjuntos, seja através do desenvolvimento de modelos
estimuladores do envolvimento da iniciativa privada em projetos
de satisfagéo de interesses publicos.™®

A cidade de Santos ja direciona esforgos neste sentido
e dispde de alguns projetos de renovagao urbana baseados
nestes conceitos. A Prefeitura Municipal vem fomentando a

revitalizagdo do centro com o plano de revitalizagdo da regiao

3 HALL, Peter. Cidades do amanha, 2002, p. 407.
** GUIMARAES, Joso F., op. cit., p. 137.

130

central e histérica de Santos, cujo objetivo principal é a
retomada de seu desenvolvimento. Para tanto vem
implementando politicas de apoio a instalagdo de novos
empreendimentos na area, através da valorizagdo do
patriménio arquitetdbnico e ambiental urbano, recuperacao e
melhor aproveitamento da infra-estrutura, da melhora da
mobilidade dos equipamentos publicos e, finalmente, do bem-
estar social.

Diversos projetos mobilizaram recursos acima de trinta
milhdes de reais (na area publica e privada), como projetos
de recuperacao de edificios antigos, transferéncia das sedes
de 6rgdos da administragdo publica para o centro da cidade,
modernizacdo da infra-estrutura viaria e de transportes
coletivos e, talvez, o instrumento mais importante: a criagao
do Projeto Alegra Centro por meio da Secretaria de
Planejamento (SEPLAN). Este projeto, que recebeu a
colaboragcéo de diversas secretarias do governo municipal,
prevé isengdes fiscais para os empreendimentos instalados

na regido central nas Areas de Protegdo Cultural - APC'® (Fig.
68).

% Dados fornecidos pela Secretaria de Planejamento de Santos —
SEPLAN. (informacgéao pessoal).
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Fig. 68. 1 - Mapas de uso do solo | 2 - Niveis de protegdo do centro histérico de Santos. Fonte da base cartografica: SEPLAN - Secretaria de Planejamento de Santos.



O objetivo do Alegra Centro €& retomar o
desenvolvimento socioecondmico do centro e beneficiando,
por consequéncia, a cidade como um todo, através da
instalagdo de empresas na regido central por meio de
iniciativas voltadas a diversificacdo de atividades como o
comeércio, entretenimento e turismo - possibilitando o fluxo de
pessoas e 0 uso do centro por 24 horas - em conjunto com a
valorizacdo da paisagem urbana e da recuperagdo do
patriménio histérico. Este programa dispbe ainda de fortes
instrumentos de divulgacdo que visam a valorizagao deste
trecho da cidade, transformando-o na principal atracdo da
regiao.

Além destes mecanismos, a Prefeitura Municipal de
Santos, por meio da Secretaria de Planejamento, criou um
Escritorio Técnico - previsto na Lei n° 470/2003 - que se
encontra devidamente pronto para assessorar a
implementacao de empreendimentos no centro. Profissionais
da administragdo municipal fornecem aos empresarios, dentre
outras informacdes, identificacdo dos imoveis que poderao
receber novas empresas e dados estatisticos da regido

central. O Escritério Técnico do Alegra Centro esta localizado
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no pavimento térreo da Estacado do Valongo (Largo Marqués
de Monte Alegre, s/n°)."’

Entretanto, a recuperagcdo da interface portuaria
configura um desafio muito mais complexo, exigindo um plano
diretor detalhado, além profundos estudos e investimentos
que fogem ao alcance do Projeto Alegra Centro e seu
escritério técnico. Guimaraes nos lembra que cada cidade,
agéncia ou promotor faz uma leitura muito propria do
territério, variando aspectos formais e sociais em funcédo dos
objetivos estratégicos de cada entidade, sem ter por base um
grande pormenor de desenho. No entanto, algumas

caracteristicas sdo comuns aos planos:
. Implementacao de servigos;

. Reforgo e expanséo dos centros civicos e econémicos;

. Producéo de “gentrification”;

. Regeneracgao, revitalizagcao e reabilitagdo de edificios para novos
usos;
. Reavaliagao continua do processo de financiamento, uma vez que

se trata de um investimento de alto risco."™®

%7 Fonte: site oficial da PMS, www.santos.sp.gov.br/planejamento/

revita.htm. Acessado 20 de Agosto de 2007, 16h12.
8 GUIMARAES, Joso F., op. cit., p. 145.



Ainda segundo Guimaraes, os usos dominantes nestes
casos sdo: servigos, habitagdo, comércio, recreio, lazer e
turismo. Nas ultimas duas décadas surgiram novos usos, tais
como a industria de alta tecnologia e de informagao, que
ocupam velhos edificios ou propdem edificios novos cada vez

mais emblematicos.

Junto a estas intervengdes fomenta-se a introdugéo de transportes
publicos, como o metrd de superficie ou subterraneo, elétricos ou
linhas de 6nibus urbanos, funcionando como elementos
dinamizadores das atividades locais e permitindo a diminuigao do
excesso de veiculos privados, facilitando o acesso ao comércio,

lazer e trabalho."®

Do ponto de vista de Borja e Castells, em todas as

escalas do planejamento:

O modelo de gestao exige uma lideranga forte capaz de garantir a
coeréncia do conjunto e que defina e assuma um projeto de
cidade. Esta lideranga deve coordenar uma série de
procedimentos ou atuagdes estratégicas correspondentes a um
projeto de consenso global. Segundo esta otica as atuagdes
estratégicas baseiam-se em um conjunto de agdes aparentemente
setoriais, especializadas e polivalentes, transformadoras e

articuladas em um conjunto coerente, cabendo as atuagdes

3 GUIMARAES, Jo#o F., op. cit., p. 146.
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publicas as operagbes nao rentaveis, e aos atores privados a

promogao e o desenvolvimento das iniciativas nao lucrativas.'*

Desta forma, o projeto pode ser pensado em diferentes
instancias, de maneira que a sua execugao seja possivel e
plausivel, utilizando a infra estrutura existente e respeitando o
tecido urbano envolvente. As novas estruturas devem ser
aplicadas com extremo cuidado, fomentando a renovagéao e
atragao de atividades, sem gerar novos problemas.

Ao longo dos ultimos anos foi possivel vislumbrar que
importantes cidades européias, norte-americanas e sul-
americanas recuperaram suas areas portuarias obsoletas,
convertendo-as em projetos de renovagao urbana com
grande poder atrativo de investimentos. Nestes processos de
revitalizacdo e reabilitagdo se destacam algumas questdes
importantes que devem ser resolvidas:

Aquisicao do terreno: ¢ um dos maiores obstaculos iniciais,

envolvendo negocia¢des que podem se prolongar durante anos e

condenar, logo de inicio, qualquer idéia de projeto, exigindo em

muitos casos processos de expropriagao e regimes de excegao de

apoio a intervengéo;

%9 BORJA, Jordi; CASTELLS. Local y Global: la gestion de las ciudades
en la era de la informacién, 1997, p. 259.



Estudo do meio envolvente: é essencial estudar o entorno dos
novos projetos, no sentido de se avaliar suas potencialidades e
proceder a uma adequada integracdo dos novos territérios,

tentando eliminar a criagao de novos guetos;

Complexidades construtivas: a constru¢cdo de novos edificios e
de novas infra-estruturas em territérios muito marcados por
anteriores usos e, a necessidade de proceder a reabilitacido de
muitos edificios marcantes denotam processos construtivos

complexos;

Capacidade de acessos e transportes: muitas destas areas sao
inacessiveis a populagao devido a sua localizagédo e a existéncia
de obstaculos fisicos, tais como velhos armazéns, vias férreas e
auto-estradas, dando origem a discussbGes alargadas entre
diferentes autoridades publicas, que acabam fazendo estender e
ampliar um dos fatores mais adversos ao desenvolvimento: o

tempo;

Desenvolvimento do plano geral: O plano geral devera ser
aprovado pelos interventores publicos e privados, levantando
questdes sobre o que o plano ira oferecer e retira a cidade e as

suas comunidades (necessidade de discussao publica);

Aceitacdo do projeto por parte da comunidade: Em diversos
casos, os interesses defendidos pela comunidade e pelos
investidores entram em rota de colisdo, uma vez que os primeiros
defendem as necessidades sociais e ambientais, enquanto os

segundos procuram apenas lucro. Trata-se de proceder a
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discussdes que visam chegar a um quadro de intengbes e

compromissos entre a comunidade e o investidor.™’

A cidade de Santos enfrenta os mesmos problemas,
sendo a aquisicdo do terreno, um destes pontos, ja
solucionado. Em matéria publicada no Diario Oficial de
Santos, constatamos que a prefeitura adquiriu um terreno de
43 mil metros quadrados, junto a Estacdo do Valongo, “a
escritura foi assinada na tarde do dia 24 de margo de 2006 e
custou aos cofres publico R$ 11,7 milhdes”™?, além das
negociagbes entre a prefeitura e a CODESP acerca do
convénio para a utilizagdo dos armazéns junto ao centro
histérico, desativados a aproximadamente vinte anos.

A municipalidade tem como objetivo principal a criacdo de

equipamentos voltados para atividades turisticas, de lazer e

empresariais, além de centros de treinamento voltados a

atividades portuélrias.143

Conforme apontado, no caso de Santos, a questdo da
propriedade e concessdo de usos das areas a serem

renovadas, parece estar resolvida, no entanto, o caminho a

" GUIMARAES, Jozo F., op. cit., p. 146, (grifo nosso).
2 Diario Oficial de Santos. Edigdo 25 de margo de 2006.
%3 Jornal A Tribuna de Santos. Edicdo 8 de dezembro de 2005.



percorrer € longo e requer cuidados. Guimaraes nos lembra
que, quando esta questdo esta de fato resolvida, se inicia
outra discusséo:

Quem fica responsavel pela gestdo do novo territério? A agéncia,

a sociedade responsavel pelo desenvolvimento do projeto, as

autoridades municipais da cidade ou a autoridade portuaria?

Quem recebe os impostos taxados sobre os novos usos? Sera

que nas proximas décadas as cidades serdo compostas por

diversos espacos de uso publico, mas geridos por agéncias e

sociedades privadas? Quais sdo os limites dos territérios? Como

solucionar as zonas de contato? A responsabilidade cabe a

agéncia A ou B?'*

Quanto aos equipamentos, as atividades desportivas,
culturais e recreativas, edificadas ou em espaco aberto, sao
elementos de referéncia programatica para projetos de
intervengcdo na reconversao portuaria. Por vezes, as novas
ocupagbes geram a imagem da cidade e transformam os
territérios em locais capazes de atrair o turista e o simples
transeunte. Temos como exemplo, as seguintes cidades:

South Street Sea Port, Nova lorque;

Inner Harbor, Baltimore;

“* GUIMARAES, Jo3o F., op.cit., p. 146.
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Quincy Market, Boston;

Pier 39 / Fisherman’s Wharf, Sdo Francisco;
Isle of Dogs, Londres;

Porto Vecchio, Génova;

Port Vell, Barcelona;

EXPO’98, Lisboa (Fig. 69).

Puerto Madero, Buenos Aires."*

Concluindo sua teoria, Guimaraes afirma que, para

realizar corretamente a reconversao de determinado territério,
devera ser adotado um esquema base regulador que defina
as opgoes de infra-estruturas e os principios gerais de

transformacao.

Ha que contornar a rigidez das abstragbes do planejamento
tradicional e oferecer uma imagem que torne possivel o debate e
se chegue a conclusbes capazes de fazer avangar o processo de
reconversao, tentando sempre avaliar e contornar a questao da
regulagcdo total da proposta de intervencdo, evitando assim
impasses que diretamente prejudicardo todo o processo de
regeneragdo. Uma divisdo continental tem por base
predominantemente em diferentes realidades de intervengao

sobre a frente portuaria e respectivo legado fisico diferengas

% Ibid., p. 123.



culturais, econdbmicas, urbanas e sociais, que por sua vez sao

elementos fundamentais das interven(;.c“)es.146

Do ponto de vista social, as cidades portuarias tém se
confrontado com a perda de industria e atividades portuarias,
tendo que encarar novas questdes socio-econbmicas e
culturais. A perda de empregos aliada ao aumento do numero
de habitantes sem grande qualificacdo, no limiar da pobreza,
faz com que parte deles emigre para as areas onde existe
industria e trabalho.

No entanto, a cidade, ao reabilitar as suas velhas infra-
estruturas introduzindo novas ofertas e atividades que nao
visam os residentes menos qualificados e privilegia os
trabalhadores mais especializados, esbarra em outro
problema:

O custo de vida, o prego dos imoveis e dos aluguéis de habitagbes

e do comércio, ¢ inflacionado. Esta nova cidade acaba se voltando

para uma elite de classe média-alta, a qual, com o decorrer do

tempo, vai ser a residente do territério que anteriormente era um

gueto onde viviam estivadores e trabalhadores das industrias.

¢ GUIMARAES, Jo3o F., op. cit., pp. 123 - 124.
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Esta transformagdo de mao-de-obra intensiva é definida nos

paises anglo-saxbénicos como g(—:'ntriﬁcation.147

Nestes casos, 0 que se observa de importante é a
ligacdo dos locais socialmente “limpos” - espagos publicos
recuperados que representam a prosperidade econdmica -
com redes locais e internacionais de turismo e comércio,
destinados a uma pequena camada da sociedade,
desconsiderando o significado de espago publico como
espago democratico.

Para Raquel Rolnik, no momento de se pensar em
requalificacado urbana nas cidades brasileiras:

Devemos levar em consideragdo as extensas areas de infra-

estrutura existente, discutir com a sociedade e apoiar o0s

municipios a elaborarem planos que déem conta da complexidade

da nossa realidade, distinta do que a apresentada pelas cidades

dos paises ricos.[...] Reabilitar os centros, segundo a estratégia de

att Segundo Bidou-Zachariasen, em seu livio De Volta as Cidades, o
termo “gentrification” foi utilizado pela primeira vez por Ruth Glass, no
inicio dos anos sessenta (Glass, 1963) para descrever 0 processo
mediante o qual familias de classe média haviam povoado antigos bairros
desvalorizados do centro de Londres, ao invés de se instalarem nos
suburbios residenciais, segundo o modelo até entdo dominante para
essas classes sociais. BIDOU-ZACHARIASEN, Catherine. De Volta a
Cidade: dos processos de gentrificacdo as politicas de revitalizagdo dos
centros urbanos, 2006, p. 22.



ampliar o espago da urbanidade para todos, é o desafio que se

coloca aqueles comprometidos com a produgédo de cidades mais

justas, humanas e democraticas."*®

Tais consideracbes fomentam a elaboragao de ensaios
ou possibilidades de ocupacdo e restauracdo do Largo,
funcionando como uma espécie de antecamara filosdfica,
onde o desenho da forma urbana deve ser entendido como
uma disciplina autbnoma, capaz de lidar com diferentes
forcas e influéncias que podem afetar o tecido urbano e,
neste caso, como conjectura, podemos estabelecer formas de

re-apropriacao deste tecido na fronteira entre cidade e porto.

%8 ROLNIK, Raquel. In BIDOU-ZACHARIASEN, Catherine. op. cit., p. 295.
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Fig. 69. Lisboa- Parque das Nagdes - Expo 98. Foto do autor, 11 de julho de
2007.
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4.1.1. Disposicoes Sociais

Que fique, portanto, bem claro: a conservagdo dos antigos
conjuntos arquitetdnicos esta ligada a conservagéao integral de seu
conteudo social; sua evolugdo esta ligada a possivel evolugao
histérica da antiga fungdo. A substituicdo do velho contetdo por
um novo, por seu turno, conduziria rapidamente a transformacgao
radical e a ruina das formas antigas [...] Uma sd, portanto é a
contradigc&o a evitar: que as zonas de interesse histérico e artistico
— as quais, no interesse geral, deveriam ser subtraidas ao
interesses particulares dos especuladores — esses especuladores
continuem a fazer o que bem entendem sem outro freio sendo um
débil regulamento edilicio ou as proibigdes, freqlientemente
impotentes, das superintendéncias das antiguidades e dos
monumentos. A verdadeira, irredutivel incompatibilidade nao esta
na diversidade dos estilos histéricos da arquitetura; esta entre a
sociedade histérica que mora nos centros antigos e, apesar de
tudo, os conserva para a vida e a sociedade que pratica a
especulagdo imobiliaria e que nao é, apesar da poténcia e
prepoténcia econdmica, a verdadeira sociedade de hoje e de

amanha.'*®

A exemplo de cidades americanas e européias, nos
ultimos anos, percebemos um aumento no numero de

cidades brasileiras que propdem intervir nos seus centros

%% ARGAN, Giulio C. Projeto e destino, 2004, pp. 105-106.



antigos para recuperar qualidades ou fungbes que estariam
sendo perdidas. No principio eram pequenas intervengdes
voltadas, principalmente, para a revitalizagdo do patriménio.
Mas, hoje, as propostas sdo mais complexas e articulam
projetos de transformagdes das fungdes, do uso e do valor do
solo.
Varios pesquisadores, na Europa, Estados Unidos e América
Latina, estdo preocupados com os efeitos que as intervengdes de
requalificacdo podem causar nas areas centrais, pois existem
muitos casos em que as familias moradoras mais pobres foram
substituidas por outras de classe média superior, fendbmeno que
tem sido chamado de gentrificagdo. Também no Brasil essa
preocupacgado tem sido levantada no mundo académico e pelos
setores populares ligados a projetos habitacionais ou sociais nas
areas centrais.'®
Além do processo de gentrificagdo encontramos outras
questdes nas politicas e estratégias de interveng¢des urbanas
que merecem maior atencao e que, segundo Somekh e
Campos, ap6s duas décadas de grandes projetos de
renovagao urbana inseridos nos cenarios do planejamento

estratégico, é possivel verificar alguns limites desse modelo:
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Ao passar ao largo das caréncias habitacionais, de infra-estrutura
e de servigcos sociais que continuam comprometendo as regides
metropolitanas, particularmente no Terceiro Mundo, os projetos
estratégicos parecem constituir uma faca de dois gumes no que
se refere aos problemas da integragdo econdmica, do

desemprego e do combate a exclusao social;

Na medida em que a recuperagdo da valorizagdo imobiliaria (por
meio das entidades autdbnomas que implementam os projetos)
financia melhorias urbanisticas, de infra-estrutura e atratividade na
area de intervencao, tais qualidades acabam sendo usufruidas
primordialmente pelos préprios "investidores" e seus clientes. Na
melhor das hipéteses, uma parte da valorizagao imobiliaria pode
ser empregada pelo poder local para financiar algumas obras mais

abrangentes de infra-estrutura, habitagdo e equipamentos sociais;
Areas de lazer e espacos livres podem ser disponibilizados para a
populacdo em geral, democratizando o acesso ao incremento da

qualidade urbana — talvez o maior ganho efetivo proporcionado

pela implementacao de tais proje’(os.151

Mas, segundo este raciocinio, € justamente na esfera

econdmica que comparecem algumas das principais

%0 BARRETO SILVA, Helena M., 2006, in BIDOU-ZACHARIASEN,
Catherine., op. cit., pp. 7- 8.

1 SOMEKH, Nadia; CAMPOS, Candido Malta, op. cit., disponivel em http:
/lwww.vitruvius.com.br /arquitextos, 2005.



limitacbes, onde a criagdo de empregos, quando ocorre, se

concentra nos extremos da escala social:

Postos altamente qualificados, de um lado, e menial services, de
outro; vantagens e lucros encaixados nos fluxos financeiros
internacionais nao revertem necessariamente em beneficio da
esfera local; exclusivas e diferenciadas, as areas centrais
requalificadas acentuam o contraste centro-periferia; os grandes
projetos de renovacdo urbana acabam exacerbando tendéncias
vigentes na urbanizagdo contemporanea. Os beneficios fiscais e
de desregulamentagdo precisam ser realgados, assim como 0s
investimentos publicos em infra-estrutura, aumentando, do ponto

de vista da cidade, o 6nus da iniciativa.'*

Portanto, promover o desenvolvimento de areas
degradadas de maneira que a comunidade local seja inserida
nestes processos de reativagdo urbana e econdmica e figura,
sem duvida, como prioridade e deve estar contemplada nas
novas politicas publicas. Neste sentido, sdo considerados
dois pontos apresentados por Somekh e Campos:

Primeiro a busca da inclusdo de diferentes setores populares, em

um quadro de crescimento e evolugdo econémica. Combatem-se

os efeitos excludentes da nova ordem mundial com linhas de

192 SOMEKH, Nadia; CAMPOS, Candido Malta, op. cit., disponivel em http:
/lwww.vitruvius.com.br /arquitextos, 2005.
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acgao, programas e projetos que tirem proveito das especificidades
e potencialidades de cada regido, sempre partindo dos interesses
da populagao local e, a aplicagdo do conceito de governanga

urbana'®

, como medida da capacidade de gestdo compartilhada
entre diversos agentes, permitindo que o processo de tomada e
implementacdo de decisbes seja assumido, de maneira
democratica, participativa, negociada e transparente, pelas for¢as

locais.

Segundo, as ag¢des da Unido Européia e do Fundo Europeu de
Desenvolvimento Regional 1990, Somekh e Campos, constataram
algumas medidas que podem surtir efeito e minimizar os impactos
das politicas liberais, tais como: Financiar projetos-piloto de
renovagdo em diversas cidades, envolvendo uma gama de
setores de atuagdo, como meio ambiente, habitagdo, saneamento,
cultura, etc., incluindo projetos de regeneracdo urbana e
conversao industrial, onde a énfase da atuacdo do fundo foi

concedida a regenerac&o estratégica de areas urbanas.'™

Somekh e Campos afirmam que, no caso europeu, nas
antigas regides manufatureiras ou portuarias afetadas pela

decadéncia econbmica, o programa comegou a buscar

%% | ipietz define o conceito de governanca como abrangendo todas as
formas de regulagcdo que ndo sao mercantis nem especificas do Estado.
Governanga seria a sociedade civil menos o mercado, mais a sociedade
politica local, os notaveis e as prefeituras. ibid.

%% |bid.



solugbes inovadoras para diversos problemas de

esvaziamento funcional, comprometimento ambiental e
exclusao social. Implementaram projetos em pequena escala,
financiados com aportes da Unido Européia e dos governos
locais, cujo objetivo foi alavancar, por meio de intervengdes
especificas, um processo mais amplo de revitalizagcao
econdmica — enfatizando a geragdo de emprego e renda; o
apoio as pequenas e meédias empresas; a qualificagao
profissional, considerando as iniciativas comunitarias. Desta
forma, classificam os seguintes exemplos praticos:

Em Vélklingen, na regido do Saar (Alemanha) abandonada pela

industria siderurgica, foi criado um centro comercial e tecnoldgico

para sediar pequenas e meédias empresas, concentradas nas

areas de informatica, design e propaganda;

Em Wolverhampton, na Inglaterra, também um antigo centro
siderurgico, estabeleceu-se um "bairro cultural" que entre 1993 e
1998 atraiu 75 empresas, muitas delas na area de midia e

produgéo cultural, gerando mais de 1500 empregos;

Em Mulhouse, na Alsacia, abalada pelo fechamento das minas de
potassa, foi criada uma incubadora para novos negdécios e
atividades industriais, gerida por empresa privada, com o
fornecimento de empréstimos a juros baixos, bancados pelo

Fundo, treinamento e assessoria para pequenos empreendedores;
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Em Stoke-on-Trent, a industria cerdmica ganhou novas

perspectivas a partir da instalagdo de um centro de design;

Kop van Zuid, em Rotterdam, o programa financiou um centro de

referéncia profissional com foco na questdo do desemprego;
Groningen, Holanda, foi montada uma Rede de Desenvolvimento
Sdécio-Econbmico baseada na cooperagdo entre empresas,
associagdes comunitarias, ONGs e o governo local, buscando
solugdes conjuntas para a geragdo de empregos e a revitalizacdo
econdmica.'®
No entanto, ressaltam que nem sempre essas
novidades constituem uma solugdo. Em muitos casos €
flagrante o contraste entre a pujanga das antigas atividades
industriais e a pequena expressao das micro-iniciativas
terciarias que pretendem ocupar seu lugar.
Com relagdo aos paises do Terceiro Mundo e
concluindo seu ensaio, Somekh e Campos, consideram que:
As agéncias multilaterais de financiamento também tém
enfatizado as iniciativas de desenvolvimento local, na medida em
que correspondem a seus ideais de participagdo comunitaria,

simplicidade de solugbes e recurso ao potencial de cada regiéo,

no entanto, poucas vezes essa perspectiva tém levado em conta

'*® SOMEKH, Nadia; CAMPOS, Candido Malta, op. cit., disponivel em http:
/lwww.vitruvius.com.br /arquitextos, 2005.



os problemas relacionados ao esvaziamento de areas industriais.

Assim, torna-se mais espinhoso o enfrentamento da questdo nos

polos manufatureiros em processo de reestruturagido

econdmica.'®

No caso de Santos, além do esvaziamento funcional de
grandes areas degradadas junto a faixa portuaria contigua ao
centro histérico, ndo percebemos o incentivo do uso
habitacional nestes setores, o proprio poder municipal em
seus projetos ndo aborda esta questédo. Talvez, o incentivo ao
uso residencial devesse ser contemplado, a exemplo de
alguns modelos de reconversao urbana bem sucedidos, como
o caso de Kop van Zuid"’, na Holanda, onde este se mostra
dinamizador das

um  importante atividades, usos,

funcionamento local e inclusao social (Fig. 70).

%% SOMEKH, Nadia; CAMPOS, Candido Malta, op. cit., disponivel em http:
/lwww.vitruvius.com.br /arquitextos, 2005.

" Em sua Tese de Doutoramento, Pedro Sales faz uma analise

minuciosa dos processos de renovagao urbana de Rotterdam e, constata
que Kop van Zuid é um dos melhores modelos europeus, onde mesmo
com a implantacdo de grandes projetos, enfatizaram o desenvolvimento
local. A Ponte Erasmus funciona como elemento chave na conexdo da
margem norte com a margem sul do rio Maas, esta conexao permitiu que
empresas multinacionais se instalassem nesta margem, inserindo o bairro
de Kop Van Zuid, antes empobrecido, em um dos centros de atividades da
cidade. Além disso, criaram empresas com de carater local, e habitagdes
sociais, sem grentrificagdo. RIVABEN DE SALES, Pedro M., op. cit., passim.
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As cidades devem ser capazes de oferecer condigcbes para a
insercdo de grandes empresas multinacionais (captando para
proveito para a economia do pais, da regido e da cidade) e ao
mesmo tempo nao perder as de pequena e média dimensao (com

consequiéncias diretas para a economia do bairro e da cidade)."®®

Para Argan a manutencgao integral do conteudo social €
fundamental para a coerente conservacéo e recuperagao dos

centros histéricos, com seus edificios e monumentos:

O critério da intangibilidade dos centros histéricos, enquanto
sedes de uma sociedade ainda viva e felizmente nao classificada
pela renda como nos novos bairros, € portanto um critério
progressista e ndo conservador. Mas intangibilidade nao significa
mumificagdo. Repete-se que o centro histérico de uma cidade nao
pode se tornar um museu. Mas pode continuar sendo, como € no
mais das vezes, uma obra de arte. Para conservar as obras de
artes temos um procedimento cientifico, o restauro, e este é a
consolidagdo das velhas estruturas, mas também a eliminagao
racional dos acréscimos incongruentes. E esses acréscimos,
levando-se em conta apenas os piores € mais recentes, sao
muitos. Ndo se trata de recuperar, como dizem os académicos,
“as caracteristicas estilisticas dos monumentos”, mas a dimensao,
o sentido de um espago, ja que este foi especialmente alterado ao

longo do tempo, e mais gravemente nos ultimos tempos, com a

8 GUIMARAES, Jo3o F., op.cit., p. 84.
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insercao de construgdes intensivas, com a sobrelevagdes, com a
ocupagado de cada metro quadrado de terreno livre. Entende-se
que a conservagdo e a reacomodagdo dos bairros antigos
comportaria 6nus financeiros muito superiores as possibilidades
da populagéo que ali vive; mas néo existe outro caminho se quiser

conservar algo mais do que os despojos frios e miseramente
corrompiveis das cidades historicas.'* P —

Fig. 70. Rotterdam — Ponte Erasmus, bairro de Kop Van Zuid, modelo de
159 o . desenvolvimento urbano e servicos sociais. Fonte da imagem:
ARGAN, Giulio C., op. cit., p. 105. www.portofrotterdam.com
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4.2. Zona de fronteira

A palavra fronteira origina-se do latim frons ou frontis que significa
frente, frontaria, face de uma coisa. Também do latim, in fronte (a
partir da evolugdo do radical frontis). Ressaltando o carater
histérico deste conceito, Martin (1997, p.21) afirma que: “as
préprias fronteiras do império foram chamadas de ‘limes’, o que
originalmente significa ‘confim entre dois campos’ e que se referia,
portanto a propriedade fundiaria individual” [...] Falar de fronteira é
falar do territério mundial, antigo e atual. Em sentido etimoldgico, o
termo abrange o universo geografico, histérico, econémico, social,
cultural, juridico, ambiental, politico e urbanistico nos espacos
habitados da terra [...] quanto as formas e significados de
fronteiras, na antiguidade eram representadas por muralhas,
fortificages, fossos ou valas que tinham um sentido defensivo. As
vezes eram espagos vazios e imprecisos, formando fronteiras-

zonas a separar Estados como a Caldéia e o Egito."®

Zona de fronteira € uma possibilidade. Estar entre a
cidade e a agua. No ponto de conexao entre a chegada e a
partida. Constru¢do de um novo lugar a partir do antigo com
sua significacdo: é a investigagdo de uma nova imagem. A
énfase, neste sistema, esta no fato da zona de fronteira ser

“‘entendida e orientada para fora (for¢a centrifuga), diferente

10 TORRECILHA, Maria L. A fronteira, as cidades e a linha, 2004, pp. 19-
25.



de limite, que estd orientado para dentro (forcas

centripetas)”'®’

. Neste sentido o Valongo, a partir do Largo
Marqués de Monte Alegre, funciona como um sistema
intermediario (fronteira), fazendo a transicdo entre as
diferentes regides, atuando em uma das bordas da cidade,
através dos elementos de conex&o entre os sistemas gerais,
apoiados nas “grandes vias e nos sistemas locais, pois a
acessibilidade é o grande alimento das nossas cidades”."®
A visao de Sola-Morales, a respeito de nossa atividade
como agentes transformadores do espacgo urbano, deve ser
considerada enquanto justificativa para este processo
produtivo:
[...] a respeito de nossa atividade como pessoas que intervém na
cidade, muito menos capazes, muito menos potentes, muito
menos compreensivas, enormemente limitadas nos meios, nas
idéias, no tempo e em todas as condicionantes. Mas ndo podemos
por isso, deixar de considerar principios de agao que possa pelo
menos dar a ilusdo de que nossa capacidade de criar nosso

'*" MACHADO, Lia. Limites, fronteiras, redes, 1998, p.42.

%2 SOLA-MORALES, Manuel. O Centro da Metropole: reflexdes e
propostas para a cidade democratica do século XXI. 2001. p.118.
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préprio meio nao é utépica nem ficticia, mas apesar de imperfeita,

pode produzir.163

Portanto, se faz necessario conceituar a forma com
que sera abordada, neste trabalho, a questdo da elaboragao
e representacdo da possibilidade do novo desenho urbano.
Considerando que esta dissertacdo pode ser vista como um
ensaio, logo, todas as propostas também o sdo, ndo se
descartando a possibilidade de ligagdo com a realidade,
através da materializagao do trabalho na cidade ou, ainda,
servindo como uma idéia matriz a ser aproveitada em alguma
intervencao futura. Considerando a realidade mais préxima do
trabalho - a “hipotese” - abre-se a oportunidade da
experiéncia, da EXPERIMENTACAO, da exploracéo, tanto do

(1PN

pensamento, como do projeto: “a interpretagdo se opde a

experimentacdo”.'®
Se observarmos o trabalho como um processo de
pesquisa, coleta e classificacdo de informagao, associacgéao,

articulacdo de idéias, conceitos e propostas, veremos uma

%% Ibid., p.114.

' “Interpretar é nossa maneira moderna de crer e ser piedoso”.
DELEUZE, Gilles. GUATTARI, Félix. Mil platds, capitalismo e
esquizofrenia. Volume 01, 1995, p.22. ss.



estrutura metodoldgica com conteudo muito amplo. Sabemos
que este processo de pesquisa, geralmente, se estende
durante anos e que cada estagio concluido representa o
término de um ciclo, revela o contexto em que foi elaborado.
Portanto, o trabalho aqui apresentado, revela o processo de
busca, de utopia, o “fim” ou conclusdo fica em aberto,
representa apenas uma instancia ou fase: o momento de
formacao do arquiteto.
Talvez o pensamento arquitetdnico nao exista. Mas se realmente
algum pensamento devesse existir, s6 poderia ser expresso com
as dimensdes do alto, do supremo e do sublime. Vista desta forma
a arquitetura ndo é uma questdo de espaco, mas uma experiéncia
do supremo, que nao é superior, mas de certo modo mais antigo
que o espaco, portanto, é uma espacializacdo do tempo.'®®
Desta maneira, com relagdo ao desenho urbano,
Oliveira Elias o considera:
[...] sempre redesenho, das organizagdes inteiramente novas (que
s6 podem configurar-se mediante faixas de redundancia), as
renovagdes parcelares e destas a protegdo e manutencdo do

“patrimbnio cultural” (que comporta critérios eletivos e graus de

intervencdo variaveis). Ha, pois neste desenho aquela

15 DERRIDA, Jacques. Escrever € um Modo de Morar, 1989. pp. 114—
116.
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interdependéncia e mutua-interferéncia passado/presente/futuro
que implicando revisbes e incertezas abriga a “regressdo na
progressao” e a “progressdo da regressdo” da qual fala Edgar
Morin. Alias, para Morin, a evolugéo [...] Nao obedece nem as leis
nem a um determinismo preponderante [...] ndo € nem mecanica
nem linear. Nao ha fator dominante permanente que comande a
evolugdo. O futuro seria, com efeito, muito facil de predizer se a
evolugdo dependesse de um fator predominante e de uma
causalidade linear. Precisamos, ao contrario, partir da inépcia de
toda predicdo baseada num conceito evolutivo tdo simplista. A
realidade social ¢é multidimensional: comporta fatores
demograficos, econdmicos, técnicos, politicos, ideoldgicos...
alguns deles podem predominar, em certo momento, mas ha
rotatividade da dominante. A dialética ndo anda nem sempre
sobre 0s pés nem na cabecga: ela gira porque, antes de tudo, é

jogo de inter-reacdes, isto &, circuito em perpétuo movimento.'®

Segundo este raciocinio, o presente urbano ou a
atualizacao cotidiana do codigo urbano, abarca uma continua
revisao dos elementos simbdlicos que construiram os cédigos
passados, bem como uma investigagdo de novos elementos

que apontam para os cédigos futuros.

' MORIN, Edgar. p. 307 e ss. Apud. OLIVEIRA ELIAS, Eduardo. A
Escritura Urbana. 1989. p. 136.



Esta atualizagdo multidimensional e policausal encontra sua
concretude na mobilidade dialética desse @ “presente-
interdependéncia”, cujo desenho entrelaga o passado e o futuro e
onde qualquer dominante € apenas provisoriamente dominante.
Tal dialética expressa e é expressada pela linguagem (sempre se
refazendo) desse desenho. Linguagem esta que é o lugar da
simultaneidade policéntrica, aquela das semelhangcas na

diferenga, cuja “légica oximoresca”, para falar como Haroldo de

Campos, possibilita a “coexisténcia e a correlagao dos opos’tos”.167

Foi verificado que, alguns fatores ou dominantes que
regeram o desenvolvimento e transformacao urbana do Largo
Marqués de Monte Alegre evidenciam seu carater simbdlico e
mutante, contam parte da historia da cidade e a importancia
da memdria e permanéncia da relacao de fronteira entre o
porto e sua interface com a agua.

E necessario retomar a centralidade do Valongo, ndo
mais como setor ou nucleo de chegada e saida de produtos
comercializaveis (como no auge da produgao cafeeira), mas
sim, através destes valores simbdlicos e significados,
herdados desde a fundacdo da cidade até o presente

momento e que estdo obviamente intrinsecos ao proprio

'°” OLIVEIRA ELIAS, Eduardo. op. cit., p. 137.
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patriménio ambiental urbano, ao imaginario e a memoria
coletiva da cidade.

Para melhor andamento deste trabalho foi fundamental
o desenvolvimento de um pré-inventario de patriménio
ambiental urbano e arquiteténico, cujo objetivo principal € o
reconhecimento destes valores historicos do Largo Marqués
de Monte Alegre e seus edificios e, possivelmente, o futuro
estabelecimento de diretrizes de preservagdao destes
elementos. Porém, no momento de definir e executar os
trabalhos, foi encontrada a seguinte questdo: o que, e como
inventariar? Diante deste quadro, optou-se, justamente, por
um pré-inventario ambiental, abrangendo ndo somente o
casario, por proximidade de data de construcdo, mas
considerando todo o patriménio ambiental urbano, do entorno
do Largo. Dando, desta forma, uma contribuigdo maior no
ambito urbanistico e estabelecendo maiores relagdes dos
edificios com a cidade e o porto.

Devido ao grande volume de informagdes foi definida a
execucao de um pré-inventario e nao um inventario completo.
Foram levantados os aspectos gerais do conjunto urbano, a
volumetria externa das

edificagdes, as principais

caracteristicas dos equipamentos e mobiliarios, enfim, uma



varredura que capturou as principais feicbes do atual Largo
Marqués de Monte Alegre. A area a ser recortada abrange o
préprio Largo, a Rua do Comércio, a Rua Comendador Neto,
a Rua Sao Bento [até o Porto] a Rua Tuiuti e a Rua Anténio
Prado (Fig. 71).

Foram desenvolvidas fichas de levantamento'®®

, Cujo
objetivo principal é identificar, documentar e registrar os bens
iméveis localizados no espago urbano do Largo,
sistematizando e organizando todos os dados levantados em
campo, além dos pesquisados em bibliografias especificas. O

local foi totalmente mapeado'®®

, sendo anotados o estado
atual de ambientacdo, grau de alteragcdo, estado de
conservagao, as caracteristicas originais remanescentes do
local, e seus aspectos historicos. Estas fichas dao suporte
para a elaboragao das propostas e indicagdo dos niveis de
protecdo, alteracdo de gabarito, planos de massa, insergao
de mobiliario urbano, anuncios, enfim, a tomada de partido
arquitetdnico para a recuperagao da centralidade deste local

e a reativacao efetiva de seus elementos constitutivos.

1%8 \Ver apéndice A.
'%% Ver apéndice B.
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Fig. 71. Recorte da area inventariada. Fonte da foto de satélite:
www.googleearth.com. Acessado 15/08/2006. Imagem criada pelo autor.



A possibilidade de retomada da centralidade do Largo,
inicialmente pode ser descrita através de algumas acdes
integradas, por exemplo, tendo inicio com a recuperagéo e
reativagcado dos Casardes do Valongo que, em conjunto com o
Santuario do Valongo e a Estagdo Sao Paulo Railway,
formaria um sistema arquitetdnico-urbano ideologicamente
embuido de questbes do conhecimento racional e metafisico.
Este sistema funcionaria, portanto, como pélo atrativo, onde
razdo e emocao fundem os elementos antrépicos aos
naturais, devolvendo a agua para a cidade e descortinando a
paisagem do estuario.

Outro aspecto importante € a retomada dos eixos
histéricos das imediagcées. O primeiro com a Rua Sao Bento
que evidencia a ligacao entre o Mosteiro de Sao Bento e o
Santuario de Santo Anténio do Valongo, além de possibilitar a
conexao com a agua. O segundo, o eixo comercial e religioso,
da antiga Rua Santo Antdnio, atual Rua do Comércio, que
ligava a Igreja do Valongo a Igreja do Carmo, através das
procissbes que por ali passavam. Estas consideracdes
aproximam a presente possibilidade aos projetos de
revitalizacdo que vém sendo implementados pela prefeitura

através do Projeto Alegra Centro, do percurso feito pelo
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bonde que passa pelo Largo, além do incentivo a implantagao
empresas, bares e casas noturnas.

Obviamente, a proposta n&o pretende esgotar o
assunto ou oferecer solugcbes para todos os problemas da
cidade e do homem contemporaneo, seria muita pretenséo. A
idéia € apenas apontar uma possivel saida ou caminho a ser
observado. Talvez, como na definicdo de caminho de
Jacques Derrida, onde este o distingue do método,

exatamente por ser intuitivo, interpretativo, enfim, criativo:

Um caminho que ndo tem de ser descoberto, mas criado. E essa
criagcdo ndo é em absoluto distanciada da arquitetura. Cada lugar
arquitetdnico, cada residéncia tem uma condigcdo prévia: que o
edificio se encontre em um caminho, num ponto onde seja
possivel a partida e a chegada. Nao existem edificios sem ruas
que conduzam a eles ou partam deles, tampouco edificios sem
caminhos internos, escadas, corredores ou portas. Se a
linguagem nao pode controlar estes caminhos que partem dos
edificios, significa que esta enredada nestas estruturas, que esta a
caminho. A caminho em direcdo a linguagem (Heidegger), a
caminho para alcancar a si mesma. O caminho ndo € um método.
O método € uma técnica, um procedimento para se obter o

controle do caminho, para torna-lo viavel."®

'O DERRIDA, Jacques., op. cit., pp. 114 — 116.
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4.2.1. Imagens para zona de fronteira

O urbanismo é uma atividade estética que se coloca numa area
de interesse politico. Na condi¢cdo presente da cultura, o valor
estético se produz num nivel de atualidade histérica que se
identifica com a politica em vigor: no urbanismo moderno a
convergéncia entre interesse estético e interesse politico esta
tanto no método quanto na pratica. Traduzir em figura a estrutura
da sociedade significa desenhar e construir o espago da sua
existéncia, que é também o espagco e a razdo formal da
arquitetura. Ja que também na arte o “mundo da vida” tomou o
lugar do sistema do universo, a arquitetura moderna, como a
arquitetura da sociedade ou urbanismo, constréi e manifesta o
espago da vida social do mesmo modo como a arquitetura
classica compunha e revelava nas suas formas o espago da

natureza.'”'

Apds o desenvolvimento da pesquisa histérica e
iconografica, da anadlise sistematica das condicionantes
fisicas e sociais do entorno, além da confeccdo do pré-
inventario do patriménio ambiental urbano, foi possivel
perceber a necessidade urgente de reconversao urbana do

Largo Marqués de Monte Alegre e regido central de Santos.

""" ARGAN, Giulio C. op. cit., p. 103.



A partir deste momento sera delineado um ensaio, cujo
objetivo € estabelecer uma dialética pautada pelos aspectos
morfoldgicos e sociais, materializada na proposigao de novas
estruturas, em contraposi¢cado as estruturas existentes, sejam
elas ambientais, urbanas ou arquitetbnicas. Respeitando as
proporgdes e criando novas condigbes ao lugar, o sistema
resultante deve estar entre o direito de permanéncia do antigo
e a insercao ou materializagdo do contemporaneo, com
equipamentos de diversos usos, retomando suas
caracteristicas de centralidade geradora de fluxos urbanos.

A vocagao turistica de Santos deve ser vista como um
importante fator e deve ser considerada. Segundo dados do
poder municipal, na temporada de verdo de 2006 - 2007, a
cidade recebeu 4,5 milhdes de turistas, sendo 490 mil
passageiros de cruzeiros maritimos nacionais e
internacionais, que fizeram escala no porto (Fig. 72). Este setor
prevé um aumento de, aproximadamente, 6,5%, podendo
alcancar os 528 mil turistas em 200872,

A cidade conta ainda com o grande contingente

populacional da regido da grande Sao Paulo, que devido ao

'72 Dados fornecidos pela— SEPLAN e NESE. (informaco pessoal).
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Fig. 72. Temporada de cruzeiros maritimos de 2007. Fonte da foto: Secretaria
de planejamento de Santos.



facil acesso a Baixada Santista, proporcionado pela duplicada
e eficiente Rodovia dos Imigrantes, descem a serra para
desfrutar das praias da regido praticamente todos fins de
semana, feriados, além daqueles que fazem turismo de um
unico dia. Este fenbmeno pode ser verificado quase que na
totalidade do ano, ndo se restringindo somente as altas
temporadas.

Para efeito deste estudo, inicialmente foi elaborado um
novo desenho urbano obedecendo apenas o recorte da area
apontado no pré-inventario, sendo desconsiderado todo
equipamento urbano existente, bem como a vegetacdo
rarefeita e maltratada. No entanto, com o desenvolvimento de
trabalho, foi verificada a necessidade de expandir a idéia
matriz para toda a frente de agua junto ao centro historico,
além do vetor oeste da ocupacgao.

Este estudo exploratério tem como elemento-chave o
rebaixamento da Rua Antbénio Prado ou Avenida Portuaria
que, devido ao grande fluxo de caminhdes pesados que por
ali passam, efetivando o escoamento de cargas do porto (Figs.
73 e 74), configura uma das maiores barreiras fisicas desta
interface portuaria. Com este rebaixamento, a area ganha a

possibilidade, muito rica, de concentrar todos os acessos
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viarios, estacionamentos, transportes coletivos, taxi, etc., no
subterraneo, possibilitando ainda, a criagdo de uma grande
galeria de acesso ao Largo, uma espécie de praga coberta,
com sanitarios publicos, lojas e espagos de exposigdo, com
acessos a superficie na forma de rampas, escadas e
elevadores dotados de grande capacidade de transporte de
passageiros.

Ao nivel dos edificios, o local ganha uma grande
esplanada de contemplagao e manifestagdes civicas, logo em
frente ao Largo e junto ao cais, onde sera descortinada a
paisagem maritima do porto, assim a cidade estara conectada
com a interface da agua. Nestas faixas serdo implementadas
pracas com arborizagcdo e vegetacdo rasteira pisoteavel,
criando espagos publicos de lazer e descanso com grandes
areas sombreadas.

Portanto, além do ganho qualitativo da nova paisagem
urbana, seria resolvido o problema do “gargalo” de
escoamento do porto, sem interferir no patriménio ambiental
urbano existente, além de gerar grande acessibilidade ao
local.

As ruas do Comércio, Comendador Neto, Tuiuti e o

préprio Largo, podem ser transformadas em grandes
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Fig. 73. Eixo da Rua S&o Bento, no sentido longitudinal e possibilidade de rebaixamento da
Avenida Portudria, no sentido transversal. Fonte da foto de satélite: www.googleearth.com.
Acessado 18/12/2007. Imagem criada pelo autor.
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Fig. 74. 1 - Sistema ferroviario | 2 - Sistema Rodoviario. Fonte da base
cartografica: PRODESAN - Progresso e Desenvolvimento de Santos. Imagem
criada pelo autor.



passeios para pedestres, dotados de elementos e obstaculos
que controlam o fluxo de veiculos, permitido apenas em caso
de emergéncias. O bonde continua circulando pelo mesmo
local, mantendo a ligagdo com a porgao leste do centro.
Atencido especial deve ser dada ao aspecto do piso, que
busca o tragado do porto primitivo, o antigo porto do Bispo,
marcando com mosaico portugués, em duas cores, o leito do
Ribeirdo Sao Bento, hoje canalizado, configurando um
desenho que se abre quando se caminha em diregdo a agua,
favorecendo as visuais da frente portuaria.

Para estabelecer a interface direta com o canal do
porto € implantada uma grande passarela e atracadouro
avangado no estuario, seguindo o eixo da rua Sao Bento, cujo
objetivo é a busca de calado para atracagao e a viabilizagao
do embarque e desembarque de passageiros, oriundos dos
transatlanticos em cruzeiros nacionais e internacionais, em
terminal adequado (Figs. 75, 76 e 77). O desenho e
posicionamento, deste grande atracadouro avangado,
configuram uma grande area protegida, uma espécie de
“berco” que pode ser utilizado como marina, que por sua vez,
configura um uso indutor de atividades, gerador de empregos

e servicos diretos e indiretos, além da possibilidade de
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Figs. 75 e 76. Estudos exploratérios para rebaixamento da avenida portuaria e
criagao de galerias e estacionamento subterraneos. Desenhos do autor.
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Fig. 77. Atracadouro avangado, marina mirante: relagdes visuais a partir do canal do estuario
em direcdo ao centro histérico. Fonte da foto de satélite: www.googleearth.com. Acessado
18/12/2007. Imagem criada pelo autor.



embarque e desembarque de passageiros em circulagéo
diaria intermunicipal, em embarcacbes de menor porte. A
expansao da intervengdo para a criagdo de um modal de
transportes coletivos, alavancando eficientemente todo o
sistema de mobilidade, local e regional, é algo a ser
perseguido. A area ganha ainda, com este atracadouro, um
sistema externo, adjacente, orientado para a troca de energia.

Considerando que os problemas de deslocamento e
acessibilidade, podem ser resolvidos com estas proposicoes,
a preocupacgao deve ser direcionada no sentido da resolugao
e implementagdo dos usos. Para tanto, foram verificados
alguns aspectos na tese de Manuel de Sola-Morales sobre as
acdes estratégias de reforgo aos centros, onde, em primeiro
lugar, o tedrico classifica tais areas a partir de trés
caracteristicas funcionais distintas: Centro Patrimonio, Centro
Moradia e Centro Econémico, e destaca a defesa do hibrido,

do mesclado.

Tem-se falado nesses dias, acertadamente, da
multifuncionalidade, da multiplicidade. Efetivamente acredito que
as agbes sobre o centro devem ser mescladas. Também nao
acredito que deva ser uma mescla de muitissimas coisas, mas

acredito que uma agao importante sobre o centro deve ter algo
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sobre a residéncia, sobre 0s espagos publicos e, certamente, algo
de rentabilidade produtiva, por pouco que seja. [...] Neste sentido,
os produtos devem atuar sobre o centro dificilmente poderiam ser
monotematicos — poderiam ser monograficos. As agdes sobre o

centro devem ser sobre programas, por assim dizer, hibridos."'”

Além disto, Sola-Morales aponta uma outra forma de

abordagem acerca da recuperagao dos centros:

Ha acdes feitas para reforcar a centralidade fora do centro, e ha
acbes feitas no interior do centro, politicas de substituicao,
politicas de esvaziamento. Parece-me que as mais eficazes, pelo
menos com as quais tenho experiéncia, estdo as que funcionam
nas bordas dos centros [..] ha um fato importante nestas
atuagoes, que eu chamaria de possibilidade de romper os limites
do centro. O problema de romper os limites, € o centro ter limites
imprecisos, indefinidos, e isso me parece substancial. Ai ha um
efeito de permeabilidade, um efeito de osmose entre o centro e
seu territério imediato, que me parece uma garantia imprescindivel
para a permanéncia, para a sobrevivéncia do centro. O centro &,
por definicdo, a0 meu juizo, uma situagdo de desequilibrio. Se
esse desequilibrio ndo se mantém com um intercAmbio constante
de energia com o exterior, para falarmos em termos de

bioquimica, o centro se estrangula, morre.""

'* SOLA-MORALES, Manuel., op. cit., p.112.
7 |bid., p.111.



Diante disto, as possibilidades de implementacdo de
novos usos sdo norteadas a partir da restauracdo da infra-
estrutura instalada e dos edificios atualmente vazios e
degradados, compatibilizando os usos existentes e as
pequenas sub-centralidades que se formam no centro
histoérico da cidade (Figs. 78 e 79), além da utilizacdo da grande
area posterior a Estacdo Ferroviaria, com a construgcao de
novas estruturas.

A restauragcado dos armazéns 1 ao 8, hoje em precario
estado de conservacgao, permitira que sua utilizagado esteja
relacionada as atividades nauticas e servicos como
restaurantes, centro de cultura, equipamentos de lazer e
comércio, servicos de pequenas empresas de midia,
propaganda e produgdo cultural, com objetivo de gerar
empregos e absorver a comunidade local. Estes edificios
possuem a capacidade de se relacionar tanto com a interface
maritima quanto com a interface urbana. Estdo na fronteira
entre a cidade e a agua (Figs. 80 e 81).

Santos além de sua vocacéo turistica, funciona como o
grande centro de negdcios da baixada santista. Portanto
pensar em equipamentos que reforcem este carater e

afirmem sua condicdo metropolitana é fundamental. Foi
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constatado, desta forma, a necessidade de implantacdo de
um grande centro empresarial e de negoécios, indo de
encontro aos anseios do poder municipal, latentes com a
construcdo do pavilhdo de exposigdes do Valongo atras da
estacao ferroviaria, inaugurado em 2004. Neste mesmo local,
verificamos que existe uma area de aproximadamente
quarenta mil metros quadrados, virgem, que era usada
somente como patio de manobras das antigas composigdes
e, hoje, estd abandonada (inclusive a prefeitura ja estuda
alguns projetos, com vocagao empresarial neste terreno) '’°.
A criacdo de edificios de escritérios possibilita a
atracdo de novos negdcios e implantacdo de empresas
relacionadas ao porto e as atividades da regido
macrometropolitana de Sao Paulo. Junto a estas atividades
foi considerada a instalacdo de hotéis e condominios

residenciais, dando apoio necessario a todo conjunto. Neste

75 A prefeitura municipal desenvolveu em maio de 2007, um projeto de

revitalizacdo para toda a area central de Santos chamado Marina Porto de
Santos, tendo como agentes a Secretaria de Planejamento de Santos —
SEPLAN e a Secretaria de Assuntos Portuarios — SEPORT, além do apoio
do escritério técnico Alegra Centro. Dividido em trés seguimentos
especificos o projeto contempla em sintese as esferas turisticas, nauticas
e empresariais. No entanto, ndo contempla a esfera residencial, o que do
ponto de vista do desenvolvimento local, seria fundamental. PREFEITURA
MUNICIPAL DE SANTOS. Marina Porto de Santos, 2007.
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Fig. 78. Sistema de sub-centralidades e principais usos atuais. Fonte da foto de satélite:
www.googleearth.com. Acessado 18/12/2007. Imagem criada pelo autor.
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Fig. 79. Possibilidade de zoneamento misto com atividades de comércio, servicos,
institucional, cultural, residencial e financeiro, criando novas estruturas e recuperando as
existentes. Fonte da foto de satélite: www.googleearth.com. Acessado 18/12/2007. Imagem
criada pelo autor.



novo sistema, estes usos sao materializados na forma de trés
torres com 40 pavimentos cada e, aproximadamente 100 mil
metros quadrados de area util. As torres marcam a paisagem
e configuram uma nova porta de entrada para Santos.

Do ponto de vista residencial, além da construcao de
novas unidades, é fundamental a restauragao e conservacgao
dos edificios existentes no local, que refletem um belissimo
conjunto de arquitetura eclética, e sua conversdao em
unidades habitacionais. Inserindo a populacdo neste contexto
através da geracdo de trabalho em tais atividades,
minimizando os impactos da exclusdo social e oferecendo
respostas concretas ao problema dos corticos.

Habitar é o trago fundamental do ser (Sein) de acordo com o qual

os mortais sdo. Talvez, tentando refletir assim no habitar e no

construir, aclaremos um pouco mais que o construir faz parte do
habitar e de que maneira recebe dele o seu ser (Wesen). Ja nos
dariamos por satisfeitos se habitar e construir ocupassem um

lugar entre as coisas que merecem ser interrogadas (sobre si) e

que continuariam assim entre aquelas as quais vale a pena

pensar.'’®

6 HEIDEGGER, Martin. Construir, Habitar, Pensar. In CHOAY,
Frangoise. O Urbanismo, 1997, p. 349.

161

Figs. 80 e 81. Estudos exploratérios: relagcdes entre os Casardes e as galerias e
estacionamento subterréneos, e corte esquematico do rebaixamento da avenida
portuaria. Desenhos do autor.



Com estas consideragdes € possivel verificar um outro
aspecto interessante: o surgimento de novos vetores de
expansao do centro, inverso aos do inicio do século XX, no
sentido oriental, fazendo com que a estagdo e a igreja
franciscana assumam duas frentes: uma voltada para o Largo
e outra para o centro empresarial. Entendendo a cidade como
um grande sistema maquinico, o Valongo e, principalmente, o
Largo, funcionam como uma importante “prétese urbana’,
fazendo a ligacao entre o centro e a periferia, entre o antigo e
0 Novo (Fig. 82).

Para o Largo Marqués de Monte Alegre, além de toda
a operacdo envoltéria com poder de requalificagcdo e
devolucdo da centralidade da area, apontamos a
possibilidade de confec¢gao de uma praga, em frente a Igreja
do Valongo, cujo desenho recompde o antigo alinhamento da
Rua S&o Bento, conformando novamente o Largo, hoje,
desconfigurado com o atual alargamento desta mesma rua. A
restauracdo dos Casardes, neste sistema, € fundamental,
pois este edificio, ainda que em estado de ruina, confere um
forte poder de atracdo e inquietacdo aos seus observadores,
para tanto, devemos verificar a hipétese de implantacdo de

usos voltados para a esfera institucional, criando uma espécie
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de projeto motor, capaz de articular ndo apenas suas
atividades, mas as atividades do Largo como um todo, como
por exemplo, um centro de pesquisas com biblioteca e
midiateca publica.

Contudo, a idéia é que esta intervencao funcione como
uma matriz ou elemento indutor de uma intervengcao maior,
abrangendo uma extensa faixa de cais, contemplando todo o
centro histérico da cidade, ja que o porto ndo possui uma
faixa de operacéo terrestre que atenda a demanda atual das
atividades retroportuarias e encontra-se obsoleto e inoperante
neste trecho. O desenho proposto induz este processo, a
cidade ganharia uma nova faixa de interesse turistico e o
centro poderia retomar sua condigao de polo dinamizador da
economia de Santos e da Regidao Metropolitana da Baixada
Santista.

Seria primordial que os projetos de arquitetura para
estas estruturas fossem fruto de concursos publicos nacionais
de idéias, norteados pelos planos diretores e reguladores do
territério sob intervengdo anteriormente propostos pela
municipalidade, agéncias publicas e privadas de fomento e
atuacao urbanistica, além do Instituto de Arquitetos do Brasil

— |AB. Pois sabemos que, ao menos teoricamente, teriamos
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Fig. 82. Largo - Valongo: Vetores/Linha e Prétese Urbana, sistema articulador das relagdes
entre o porto e a cidade e entre o centro e a periferia. Fonte da foto de satélite:
www.googleearth.com. Acessado 18/12/2007. Imagem criada pelo autor.



asseguradas a legitimidade e qualidade de tais propostas.

Considerando a esfera regional, a hipotese da
construgcao de um ferro-anel, deve ser verificada. Tendo como
ponto de partida o quadrilatero macrometropolitano formado
pelas cidades de Sao Paulo, Santos, Campinas, Sao José
dos Campos, Sorocaba e Cubatdo, sendo que esta ultima
pode funcionar como ponto de transbordo continental.
Respondendo, desta maneira, a complexa logistica dos
deslocamentos desta regido (Fig. 83). Esta questdo, por um
lado, pode ser pensada a partir do incentivo aos mecanismos
de transportes de carga e escoamento da produgao
interiorana, alavancando e viabilizando a expansao do Porto
de Santos, em suas relagdes com o restante do pais e
mercados externos. Por outro lado, pode-se pensar na
resolucdo do problema de conexdo e deslocamento de
passageiros com a implantagdo de um super metré de
superficie. Sales apresenta alguns dados sobre os
transportes de passageiros na Regidao Metropolitana da
Baixada Santista e a consequente possibilidade de reativagao
de sua antiga malha ferroviaria existente:

Tendo em vista o grande volume de viagens, que se realizam

década de 1980. Através do projeto de integragéo das antigas
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Fig. 83. Vetores/linhas: Esquema de mobilidade e conexdes do quadrilatero da
regido macrometropolitana de S&o Paulo, através do ferro-anel e metr6 de
superficie. Desenho do autor.



entre Praia Grande, Sdo Vicente, Cubatédo e Santos, estudos
sobre o aperfeicoamento do sistema ferroviario datam do fim da
RFFSA e FEPASA — 3° trilho e acesso a um terminal intermodal
na Alemoa, o que, também evitaria o0 de composig¢éao de cargas ao
longo da zona leste — a liberagéo da linha da antiga Sorocabana
permitiria a implantagao de sistema de Veiculo Leve sobre Trilhos
— VLT, de ligagdo entre Samaritd, Sdo Vicente e o Macuco em
Santos, podendo se integrar a malha ferroviadria da Codesp e
assim alcangar o cais Valongo-Paqueta. Entre Samarita e Peruibe
de um lado e, Valongo e Cubatéo de outro, a extensao do sistema
poderia ser realizada pelo préprio Trem Inter-metropolitano — TIM,

aos moldes dos trens de suburbio."”

O governo federal possui um projeto para a construgao
do trecho norte do ferro-anel de contorno da grande Sao
Paulo, o ramal permitira que trens de carga deixem de cruzar
a area urbana. Com orcamento de 1,1 bilhdo de reais'’®, esta
€ uma obra que ira gerar impactos sobre o porto de Santos,
tornando urgente a modernizacdo de sua infra-estrutura de
conexao. Neste sentido, para Borja:

Os objetivos principais das grandes atuag¢des estratégicas sao

aqueles que permitem dar um salto qualitativo quanto a

"7 RIVABEN DE SALES, Pedro M., op. cit., pp. 152-153.
'"® PIMENTA, Angela. op. cit., p. 90.
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acessibilidade e mobilidade do espaco urbano/regional e a
geracao de reconversdo de centralidades no conjunto do territério
[...] por isso a maioria dos grandes projetos estratégicos esta
ligada a operagdes de viabilidade e transporte massivo, zonas de

atividades logisticas, de realizagdo ou reconversdo de infra-

estruturas de comunicagdes, estagdes, portos, etc.'”

O Valongo acabaria funcionando, neste sistema, como
um centro deslocado no quadrilatero, mas com
posicionamento estratégico em relagdo as demais cidades do
litoral sul e norte paulista. Reforcando sua vocacao
metropolitana frente ao pujante desenvolvimento da macro-
regido e inserindo todo seu passado histérico como
arcabougo simbdlico, refletidos em seus remanescentes
arquitetdnicos e urbanisticos. Assim, sua valorizagdo nao se
explicara em si mesma, mas possuira uma analise externa,
além de permitir um novo desenho para a baixada santista.

Do ponto de vista econdmico e do desenvolvimento
local, Someck e Campos reforcam a necessidade de formas
de acao formuladas e implementadas em nivel local, com o

objetivo de promover o desenvolvimento econémico:

7 BORJA, Jordi. O Centro da Metrépole: reflexdes e propostas para a
cidade democratica do século XXI, 2001, p. 70.



"Empreendedorismo local" ndo apenas o desenvolvimento de
parcerias entre o poder publico e o setor privado, mas a
capacidade mais geral de articulagcdo, por parte dos atores e
forgas sociais;

O governo local deve coordenar uma ampla gama de forgas
sociais, exercitando a governancga urbana;

Muitas experiéncias recentes de articulagdo entre os setores
publico e privado apontam para uma possivel reorientacdo do
poder local, com vistas a inser¢ao de questbes relacionadas ao
desenvolvimento econdmico e social na agenda politica;

O recurso a agao pontual dos governos locais coloca o risco do
acirramento dos desequilibrios regionais e internacionais, na
medida em que algumas localidades estao melhor equipadas do
que outras na luta autdnoma pelo desenvolvimento; Para evitar os
efeitos deletérios dessa disputa e das guerras fiscais suicidas [...]
& preciso contar com instancias regulatérias nas diversas esferas
— local, regional, nacional e internacional.

O exemplo europeu convive com um alto grau de intervencionismo
e com a multiplicacdo de iniciativas estatais estruturadoras,
compensatorias e reguladoras, merece atencdo especial nesse

sentido."®°

No entanto, apresentam alguns limites que ja podem

ser assinalados:

'8 SOMEKH, Nadia; CAMPOS, Candido Malta. op. cit., disponivel em http:
/lwww.vitruvius.com.br /arquitextos, 2005.
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Esforco que apresenta autonomia relativa e que,
conseqlentemente, ndo pode prescindir de politicas nacionais,

estaduais e regionais de desenvolvimento;

Outros limites podem resultar do individualismo das tradicionais
culturas municipalista e empresarial, da prevaléncia de interesses
pontuais e casuisticos na esfera local, e da descontinuidade
politico-administrativa, que acarretam o risco de desestruturar

esforcos coletivos de longo prazo.'’

Concluindo, destacam que, quando se discutem formas

de estimular a geragao de trabalho e renda, também devemos

levar

em conta que a maneira pela qual se da o

desenvolvimento econdmico, muitas vezes determinada em

ambito nacional, condiciona o carater da participacdao dos

agentes, na esfera local, assim como a distribuicdo da renda

gerada.

A reestruturagdo produtiva, os efeitos da crise econbmica e as
novas desigualdades sociais colocam em pauta a necessidade de
elaboracdo de estratégias que articulem os agentes sociais no
sentido de enfrentar problemas urbanos e regionais, sem negar os
conflitos existentes e a necessidade de politicas efetivas de

inclus&o social na escala do pais."®

¥ |bid.
182 |bid.



Como visto, o incentivo para o surgimento de novos
vetores/linhas de expansao fisica, econOmica, social e
cultural, funciona como uma forma de ressonancia que, a
partir dos valores histéricos, simbdlicos, de memoria e
permanéncia, apontam para um novo sistema contemporaneo
de funcionamento local e regional, de cultura de classe e de
massa e da democratizagdo do solo urbano. Assim, €&
reafirmado o papel do arquiteto como agente transformador
da sociedade (Figs. 84 a 101).

A grande tarefa cultural do arquiteto, hoje, é a recuperacgéo da cidade,
e nao importa que a cura da cidade doente seja, como programa,
menos brilhante do que a intervengdo de novas cidades. Apenas
através de uma rigorosa metodologia de terapia urbanistica ainda se
pode salvar a cidade como instituicdo histérica, sem comprometer sua
atualidade de sistema de informacgéo. A cidade, de resto, € o melhor
aparato de mediagado entre cultura de classe e cultura de massa,
aquele que, mais do que qualquer outra coisa, podera garantir o
carater intrinsecamente democratico da que sera a nova estrutura —
de massa — da sociedade e da cultura. Para que isso acontega é
preciso que os arquitetos, na qualidade de técnicos especialistas da
cidade, retomem o controle de sua gestdo, das suas mudangas, do

seu desenvolvimento.'®®

'8 ARGAN, Giulio C. Histéria da arte como histéria da cidade, 1998, p. 250.
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Fig. 84. Implantagédo Geral. 1 Largo Marqués de Monte Alegre | 2 Mosteiro de Sdo Bento | 3 Hotel | 4 Escritérios
5 Praca arborizada | 6 Esplanada de contemplacdo | 7 Controle portuario | 8 Terminal internacional de
passageiros | 9 Atracadouro avangado | 10 Marina | 11 Armazéns restaurados | 12 Bolsa do café | 13 Igreja
do Carmo | 14 Alfandega | 15 Terminal intermunicipal de passageiros | 16 Avenida Portuaria rebaixada. Fonte
da base cartografica PRODESAN — Progresso e Desenvolvimento de Santos. Desenho do autor.
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Fig. 85. Corte Longitudinal. 1 Mosteiro de Sdo Bento | 2 Torres empresariais | 3 Largo Marqués de Monte Alegre
4 Avenida Portuaria rebaixada | 5 Marina. Desenho do autor.
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Fig. 86. Corte Longitudinal do Largo (Estacéo), esplanada de contemplacédo, armazéns e terminal de passageiros.
Desenho do autor.
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Fig. 87. Corte Longitudinal do Largo (Casardes), esplanada de contemplagéo, avenida rebaixada, armazéns e
marina. Desenho do autor.
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Fig. 88. Redesenho do estuario junto ao centro histérico. Fonte da foto de satélite: www.googleearth.com. Acessado
18/12/2007. Imagem criada pelo autor.
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Fig. 89. Estudo exploratério volumétrico, vista geral do centro histérico de Santos recuperado. Neste
sistema o Largo funciona como elemento de conex&o entre o existente e as novas estruturas. Modelo e foto
do autor.
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Fig. 90. Estudo exploratério volumétrico, vista do centro a partir
do vetor oeste. Modelo e foto do autor.
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Fig. 91. Estudo exploratério volumétrico, vista do Morro de Séo Bento. Modelo e
foto do autor.
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Fig. 92. Estudo exploratdrio volumétrico, vista a partir do Monte Serrat. Modelo e foto do autor.
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Fig. 93. Estudo exploratério volumétrico, vista do centro a partir do
vetor leste, no primeiro plano atracadouro avancado com terminal de
passageiros e bergo para pequenas embarcagbes. Modelo e foto do
autor.
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Fig. 94. Estudo exploratério volumétrico, eixo histérico da Rua Sao Bento recuperado, énfase
na conexao entre o Largo e o Mosteiro no sopé do morro. Modelo e foto do autor.
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Fig. 95. Estudo exploratério volumétrico, area portuaria operando e, ao fundo, centro
empresarial. Modelo e foto do autor.
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Fig. 96. Estudo exploratério volumétrico, Largo Marqués de Monte Alegre
reconvertido, vista superior. Piso faz alusdo ao tragado do antigo Ribeirdo de
Séo Bento. Modelo e foto do autor.
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Fig. 97. Estudo exploratério volumétrico, Largo Marqués de Monte Alegre
reconvertido. Modelo e foto do autor.
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Fig. 98. Estudo exploratério volumétrico, Largo Marqués de Monte Alegre
reconvertido. Modelo e foto do autor.
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Fig. 99. Estudo exploratério volumétrico, relagbes entre a esplanada de
contemplagdo e o Largo reconvertido. Modelo e foto do autor.
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Fig. 100. Estudo exploratério volumétrico. Esplanada junto ao porto, ruinas dos
casardes ao fundo e, rampa de acesso as galerias subterraneas, no primeiro
plano. Modelo e foto do autor.
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Fig. 101. Estudo exploratério volumétrico. Largo visto da
cidade para o porto. Modelo e foto do autor.
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Consideracoes finais

Ao longo desta dissertacdo foram verificados alguns
dos principais aspectos do Largo Marqués de Monte Alegre e
seus elementos constitutivos, sendo possivel confirmar o
carater simbdlico e emblematico para o bairro do Valongo e
para o centro histérico da cidade de Santos, virtudes
adquiridas através de sua rica, porém, atribulada historia,
desde a sua formacao.

A constatacdo de tais caracteristicas s6 foi possivel
devido a pesquisa, classificacdo e analise sistematica das
condicionantes histodricas, econdbmicas, politicas,
administrativas, religiosas e sociais que regeram a cidade e
seu porto nos ultimos 140 anos e que, sem duvida, foram
decisivas na sua configuragao e posterior desconfiguragao. O
reconhecimento de seus monumentos e area envoltoria, valor
de memoria e direito de permanéncia - sao reforgados através
do pré-inventario de patriménio ambiental urbano e
arquitetodnico, instrumento decisivo para o entendimento de
toda a problematica da relacdo cidade/porto neste lugar e

para a documentacao da sua situacao fisica real e atual.



O carater mutante conferido ao Largo foi apresentado
como elemento norteador de toda a pesquisa, pois um lugar
que assimila uma série de vocagdes e responsabilidades ao
longo de sua historia sempre atendendo as demandas
urbanas que lhe eram impostas, sem duvida, € digno de
analise e provoca o seguinte questionamento:

Como um lugar que foi a porta de saida ou o fim da
cidade, depois a sua porta de entrada - ou seu inicio - se
converte, posteriormente, em centro e, hoje, é apenas
passagem?

Esta questdo abriu a possibilidade para a construgao
de um pensamento, cujo objetivo principal, é a futura
restauracdo e renovacado de toda a area. Entretanto, como
sabemos, antes de tudo, é necessaria uma profunda
investigagao tedrica, que funciona como agente norteador de
qualquer intervencdo. Para o curso deste trabalho, esta
colocagdo nao invalidou a confeccado de estudos
exploratérios, que se tornaram imagem dos elementos
tedricos elaborados posteriormente ao processo de pesquisa
historica e diagndstico das condi¢des atuais do Largo.

E evidente que tais abordagens sdo polémicas. A

dialética do confronto entre antigas e novas estruturas nas
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cidades provoca perturbacdo em um primeiro momento,
devido a todos os problemas envolvidos de ordem
econdmica, politica e social, além do direito de memoria e
permanéncia da  arquitetura (antiga e  também
contemporanea). Porém, este é um confrontamento
necessario e essa postura € importante, pois provoca a
discussao acerca da intervencao arquitetonica
contemporanea em sitios histéricos, fomentando debates
muito ricos e, desta forma, temos a oportunidade de participar
do pensamento critico da arquitetura.

Deve-se levar em consideracdo um outro aspecto
importante: a reabilitacdo de todo o entorno. O Largo
reativado passa a ser o elemento indutor de uma operacao
urbana maior, abrangendo grande parte da area central de
Santos. Neste sentido, a retomada de centralidades ou
criacdo de novas centralidades, somente € possivel quando
ha vontade politica e competéncia técnica, bom
planejamento, e equipes multidisciplinares para o
desenvolvimento de diretrizes e propostas consistentes,
levando em consideracédo as questdes locais e regionais,
valorizando, assim, o contexto histérico da cidade e da

arquitetura.



A iniciativa de regeneracgao, revitalizacdo e redefinicao
das frentes portuarias € sempre uma operagao complexa,
pois, muitas vezes, os responsaveis tendem a pensar essas
areas apenas com finalidade e uso portuario, onde, de um
lado a administragdo portuaria ndao entende o porque de
devolver tais territérios a cidade, quando a cidade, durante
décadas o negou, de certa forma, a sua existéncia,
transformando-os em areas residuais, escuras e sujas da
cidade; de outro lado, a comunidade se opde, afirmando que
nao é justo deixar de usufruir a frente de agua abandonada
pelo porto. Hoje, no momento de se pensar em projetos de
recuperacdo de areas portuarias, encontramos soélidas
referéncias das opcdes tomadas nos ultimos cinqlienta anos,
podendo analisar os resultados e consequéncias de tais
projetos nas suas cidades. Todavia, aprender com 0s erros
do passado n&o é garantia de sucesso nestes casos, pois
existem condicionantes que diferem de cidade para cidade,
como por exemplo, sua dimens&o, capacidade econdmica,

legislacdo e sociedade.'®

¥ GUIMARAES, Jo3o F., op.cit., passim.
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O dever dos arquitetos que elaboram um plano diretor para uma
cidade que tenha um grande passado [...] é considerar o problema
do conteudo urbano na profundidade e na estratificagdo da sua
histéria e nado apenas na superficie das exigéncias atuais,
entendidas unilateralmente com demasiada frequéncia. Ou, se
preferir, antepor a definicho da funcdo urbana o estudo
aprofundado e participante daquilo que Mumford chama “a cultura
da cidade”. Entdo se vera que toda cidade antiga teve, ao longo
de sua existéncia, mais de uma crise doentia de desolado
abandono ou de crescimento febril, e que especialmente esses
crescimentos sao as causas de deformidades irremediaveis ou de
medonhas elefantiases [...] em casos assim é péssimo médico
aquele que se compraz, como se fosse um feliz prosperar, com
um crescimento anormal e talvez mortal, e o promove em vez de
represa-lo e reconduzi-lo ao ritmo normal de uma existéncia
organica que seria o de uma existéncia histérica sadia.'®
Aos moldes do que ja foi feito no préprio pais e em
diversas partes do mundo, mesmo apresentando questbes
conflitantes, naturais de qualquer projeto de grande
envergadura, devemos guardar as devidas proporgdes
(principalmente as econbmicas) e procurar absorver o
maximo de  aspectos

positivos das  experiéncias

internacionais, observando a forma de gestéo e planejamento

'8 ARGAN, Giulio C., op. cit., p. 105.



a longo prazo; a énfase na busca pela melhora da qualidade
do espacgo publico urbano; a visdo de que a arquitetura pode
ser um forte aliado na transformacéo e insercdo de centros
em economias regionais e mundiais; a correta abordagem da
habitacdo social e mesmo a habitacdo de alto padrdo na
renovacgao urbana; o foco preciso no que tange os aspectos
da infra-estrutura da cidade e a clara definicdo de papéis na
parceria publico-privado. Devemos verificar que o enfoque
baseado somente no liberalismo pode ser prejudicial e baixar
a qualidade ambiental urbana, devido a especulagdo
imobiliaria exarcebada, no caso da falta de um plano
elaborado sob a tutela do proprio municipio, que vise retorno
espacial qualitativo a cidade, evitando a super utilizacdo de
areas privilegiadas ou sua elitizacao.

Procura-se um equilibrio entre os interesses imobiliarios (por

vezes especulativos), e as necessidades sociais e as

necessidades ambientais. Estas trés questbes tornam-se o cerne

do conflito."®®

Talvez a observagao do modelo europeu de renovacao

seja interessante para o caso de Santos. Com projetos

' GUIMARAES, Joso F., op.cit., p. 59.
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globais de reconversdo desenvolvidos em partes, e a longo
prazo, seria possivel constatar o desenvolvimento da area
central e sua conexao com a regido da orla da praia, além da
conexao com a porcao ocidental da ilha, caminhando na
direcao da zona noroeste da cidade.

Assim, as esferas de intervencdo devem partir do local
para o regional, desencadeando um processo de crescimento
e reabilitagdo urbana, impulsionando a economia da Regido
Metropolitana da Baixada Santista e tendo uma perspectiva
de futuro mais abrangente ou menos timida. E preciso
perceber que as intervengdes e recuperagdo do Largo
Marqués de Monte Alegre no Valongo e do centro histérico de
Santos devem ser integradas a um projeto maior, com a
criacao de novos vetores/linhas, materializados no ferro-anel,
conectando de maneira mais efetiva Santos a Campinas,
Sorocaba, Sao José dos Campos e, Sdo Paulo, fazendo, ndo
apenas o trasbordo de cargas entre interior, litoral e mercados
externos, mas também o rapido deslocamento de
passageiros, reforcando o carater macrometropolitano de Sao

Paulo. A idéia de vetores/linhas aproxima este conteudo das



[ uz u i & imei
teorias de Deleuze e Guattari sobre os trés primeiros
principios do rizoma .

1° e 2° - Principios de conexao e heterogeneidade: qualquer ponto

de um rizoma pode ser conectado a qualquer outro ponto e deve

sé-lo.

3°- Principio da multiplicidade: € somente quando o mudltiplo é

efetivamente tratado como substantivo, multiplicidade, que ele nao

tem mais nenhuma relagdo com o uno como sujeito ou como

objeto, como realidade natural ou espiritual, como imagem e

mundo.'®

Desta maneira, uma multiplicidade ndo tem nem sujeito
nem objeto, mas somente determinagdes, grandezas,
dimensdes que ndao podem crescer sem que se mude de

natureza.

'87 “Um rizoma nao comega nem conclui, ele se encontra sempre no meio,
entre as coisas, inter-ser, infermezzo . A arvore é filiagdo, mas o rizoma é
alianga, unicamente alianga. A arvore impde o verbo “ser’, mas o rizoma
tem como tecido a conjungcdo “e...e...e..” Ha nesta conjuncdo forga
suficiente para sacudir e desenraizar o verbo ser [...] Entre as coisas nao
designa uma correlagdo localizavel que vai de uma para a outra e
reciprocamente, mas uma diregdo perpendicular, um movimento
transversal que as carrega uma e outra, riacho sem inicio nem fim, que roi
suas duas margens e adquire velocidade no meio”. DELEUZE, Gilles.
GUATTARI, Félix, op. cit. p.37.

'8 |bid., pp. 15-16.
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As leis de combinagao crescem entdo com a multiplicidade [...] um
agenciamento é precisamente este crescimento das dimensdes
numa multiplicidade que muda de natureza a medida que ela
aumenta suas conexdes. Nao existem pontos ou posi¢gdes num
rizoma como se encontra numa estrutura, numa arvore, numa raiz.
Existem somente linhas. Quando Glenn Gould acelera a execugéo
de uma passagem ndo age exclusivamente como virtuose:

transforma os pontos musicais em linhas, faz proliferar o

conjunto.189

Neste caso, podemos entender os pontos musicais,
convertidos em linha, como imagem da prépria cidade e seus
movimentos de consonancias, dissonancias, ressonéancias e
também como abertura de possibilidades linguisticas,
proprias da arquitetura e do urbanismo.

Santos deve incentivar o debate acerca da estrutura e
renovacdo urbana de sua area central, pois o continuo
processo de degradagédo do Largo Marqués de Monte Alegre
e sua frente de agua, pode acarretar perdas irreversiveis de
seu patriménio ambiental urbano e arquiteténico, tendo como
agravante, o prejuizo social com a manuten¢ao da populacgao,

deste lugar, em condi¢des precarias de vida.

'8 |bid., p. 17. (Grifo nosso).
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Apéndice A

Fichas de pré-inventario do patrimdnio urbano e ambiental do Largo Marqués de Monte Alegre



Fichas de pré-inventario de ruas



FICHA DE PRE-INVENTARIO DE RUAS

Nome atual da rua: Antonio Prado

|Nome antigo da rua:

Lado: Casardo

|Quadra:

Bairro: Valongo

|cidade: Santos

Localizagao

Infra-estrutura

=

- luz - esgoto

I:Itv a cabo I:Ioutros

Pavimentagao

|:| inexistente
- existente

I:Iasfalto -paralelepipedo

I:Ioulms

Estacionamento

-permitido
-para\elu a guia

I:Inéo permitido
I:Izuna azul

I:|45 graus

I:Iperpendicular aguia

largura |:|< 6m I:Ide 6a9m I:Ide 10a12 -> 12m
sentido I:Iméo anica -méo dupla
Rua hierarquia -via principal I:Ivia secundaria I:Ivia local
sinalizagao Dseméforo Dlombada Dfaixa de pedestres -outros
I:I\adrilho hidraulico -c\menlado I:Imosaico portugués I:Ioulros
Calgada [Jovia revaixada [Jpadrao tegal [ tora do padréo legal
largura calgada I:|< 2m .de 2a4m |:|> 4m
I:lnenhum -pouoo I:lméd\o I:Imuito
Arborizagéo porte I:Ipequeno -médio I:Igrande
sombreamento -ralo I:Imédio I:Idenso

Mobiliario urbano

-posle
I:Ibanca
I:Isina\iza;éo

I:lﬂoreira
I:Iponlo 6nibus
I:I ponto taxi

I:lbanco
I:Ihidrame

I:Ibarreira de veiculos

I:Icaixa correio
I:I lixeira

I:lorelhéo
I:Iletreirc

Observagoes

A rua encontra-se em péssimo estado de conservagao, com fluxo intenso de veiculos pesados

Responsavel: José Maria

Data: 04/02/05
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FICHA DE PRE-INVENTARIO DE RUAS

N0z |

Nome atual da rua: Antonio Prado

|Nome antigo da rua:

Lado: Porto

|Quadra:

Bairro: Valongo

|cidade: Santos |

Infra-estrutura

M

- esgoto

I:Itv a cabo I:Ioutros

Pavimentagao

|:| inexistente
- existente

I:I asfalto

-paralelepipedo

I:Ioulms

Estacionamento

I:Ipermitido
I:Ipara\elu a guia

-néo permitido
zona azul

I:|45 graus

I:Iperpendicular aguia

largura |:|< 6m I:Ide 6a9m I:Ide 10a12 -> 12m
sentido I:Iméo anica -méo dupla
Rua hierarquia -via principal I:Ivia secundaria I:Ivia local
sinalizagao Dseméforo Dlombada Dfaixa de pedestres -outros
I:I\adrilho hidraulico -c\menlado I:Imosaico portugués I:Ioulros
Calgada [Jovia revaixada [Jpadrao tegal [ tora do padréo legal
largura calgada -< 2m I:Ide 2a4m |:|> 4m
-nenhum I:lpouco I:lméd\o I:Imuito
Arborizagéo porte I:Ipequeno I:Imédio I:Igrande
sombreamento I:Iralo I:Imédio I:Idenso

Mobiliario urbano

-posle
I:Ibanca
I:Isina\iza;éo

I:lﬂoreira
I:Iponlo o6nibus
I:I ponto taxi

I:lbanco
I:Ihidrame

I:Ibarreira de veiculos

I:Icaixa correio
I:I lixeira

I:lorelhéo
I:Iletreirc

Observagoes

Responsavel: José Maria

Data: 04/02/05




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE RUAS

Nome atual da rua:_Largo Marqués de Monte Alegre

|Nome antigo da rua:

Lado: Casaréo |Quadra:

B: Valongo

Localizagao

Infra-estrutura

M

- esgoto

I:Ilv a cabo I:Ioutros

|:| inexistente
- existente

Pavimentagao

I:I asfalto

-paralelepipedo

I:I outros

I:Ipermitido
I:Ipara\elo a guia

Estacionamento

-nao permitido
I:Izona azul

I:|45 graus

I:Iperpendicular aguia

largura |:|< 6m

sentido I:I méo Unica

-de 6a9m
-mﬁo dupla

[[Jeet0a12

I 12m

Rua
hierarquia I:Ivia principal I:Ivia secundaria -via local
sinalizagao Dseméforo Dlombada Dfaixa de pedestres -ou(ros
I:I ladrilho hidraulico I:Icimenlado -mosaico portugués I:Ioulros
Calgada [Jovia revaixada [Jpadrao tegal [Jrora do padréo legal

largura calgada

|:|< 2m

l:ldeZ adm

-> 4m

I:lnenhum

Arborizagao porte - pequeno

-ralo

sombreamento

I:lpouoo
[Cmedio
[[medio

-méd\o
I:Igrande
I:Idenso

I:Imuilo

-posle
I:Ibanca
-sina\iza;éo

Mobiliério urbano

-ﬂoreira
I:Iponlo o6nibus
I:I ponto taxi

-banco
I:Ihidrame

-barreira de veiculos

I:Icaixa correio
I:I lixeira

I:l orelhdo
I:I letreiro

Observagoes

Responsavel: José Maria

Data: 29/01/05
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE RUAS

Nome atual da rua:_Largo Marqués de Monte Alegre

|Nome antigo da rua:

Lado: antiga estagéo do Valongo |Quadra:

Bairro: Valongo

Infra-estrutura

e

M

- esgoto

I:Ilv a cabo I:Ioutros

|:| inexistente
- existente

Pavimentagao

I:I asfalto

-paralelepipedo

I:I outros

-permitido
-para\elo a guia

Estacionamento

I:Inao permitido
zona azul

I:|45 graus

I:Iperpendicular aguia

largura |:|< 6m

sentido I:I méo Unica

-de 6a9m
-mﬁo dupla

[Jeet0a12

I 12m

Rua
hierarquia I:Ivia principal I:Ivia secundaria -via local
sinalizagao Dseméforo Dlombada Dfaixa de pedestres -ou(ros
I:I ladrilho hidraulico I:Icimenlado -mosaico portugués I:Ioulros
Calgada [ ovia revaixada [ padréo tegal [Jrora do padréo legal

largura calgada

|:|< 2m

l:ldeZ adm

-> 4m

-nenhum

Arborizagao porte - pequeno

-ralo

sombreamento

I:lpouoo
[Cmedio
[[medio

I:lméd\o
I:Igrande
I:Idenso

I:Imuilo

-posle
I:Ibanca
-sina\iza;éo

Mobiliario urbano

I:lﬂoreira
I:Iponlo o6nibus
I:I ponto taxi

I:lbanco
I:Ihidrame

-barreira de veiculos

I:Icaixa correio
I:I lixeira

I:l orelhdo
I:I letreiro

Observagoes

Responsavel: José Maria

Data: 29/01/05




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE RUAS

Nome atual da rua: Rua S&o Bento

Lado: Casardo

|Quadra:

|Nome antigo da rua: Rua S&0 Bento

Bairro: Valongo

|cidade: Santos

Localizagao

Infra-estrutura

e

M

- esgoto

I:Ilv a cabo I:Ioulros

Pavimentagao

|:| inexistente
- existente

I:I asfalto

-paralelepipedo

I:I outros

Estacionamento

-permitido
-para\elo aguia

I:Inao permitido
I:Izona azul

I:|45 graus

I:Iperpendicular aguia

largura |:|< 6m I:Ide 6a9m I:Ide 10a12 -> 12m
sentido I:Iméo anica -méo dupla
R hierarquia I:Ivia principal I:Ivia secundaria -via local
sinalizagao Dseméforo Dlombada Dfaixa de pedestres -ou(ros
I:I\adrilho hidraulico I:Icimenlado -mosaico portugués I:Ioulros
Calgada [Jovia revaixada [Jpadrao tegal [Jrora do padréo legal
largura calgada I:|< 2m -de 2a4m |:|> 4m
-nenhum I:lpouoo I:lméd\o I:Imuilo
Arborizagéo porte I:Ipequeno I:Imédio I:Igrande
sombreamento I:I ralo I:Imédio I:Idenso

Mobiliério urbano

-posle
I:Ibanca
-sinaliza;éo

I:lﬂoreira
I:I ponto 6nibus
I:I ponto taxi

I:lbanco
I:Ihidrame

I:Ibarreira de veiculos

I:Icaixa correio
I:I lixeira

- orelhdo
- letreiro

Observagoes

Responsavel: José Maria

Data: 29/01/05
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE RUAS

Nome atual da rua: Rua S&0 Bento

|Nome antigo da rua: Rua S&o Bento |

Lado: Igreja Valongo |Quadra: Bairro: Valongo |Cidade: Santos |
Localizagao [
: Pl JE-
S, Y
Pl ‘]
Infra-estrutura -agua -\uz -esgoto I:I(v acabo I:Ioutros

I:I inexistente
- existente

Pavimentagao

I:I asfalto

-paraleleplpedo

I:I outros

Estacionamento

-permiiido
-paralelo aguia

Dnéo permitido
I:Izona azul

DAS graus

D perpendicular & guia

largura I:I< 6m

sentido Dméo Unica

I:Ide 6a9m
-méo dupla

[Jeet0a12

> 12m

Rua
hierarquia I:Ivia principal I:Ivia secundaria -via local
sinalizagao I:Iseméforo I:Ilombada I:Ifaixa de pedestres -outros
I:I\adrilho hidraulico I:Icimentado -mosaico portugués I:Ioulros
Calgada I:Iguia rebaixada I:Ipadréo legal I:Ifora do padréo legal

I:|< 2m

largura calgada

I:Idez ad4m

-> 4m

I:I nenhum
porte I:I pequeno
- ralo

Arborizagao

sombreamento

-pouco
-méd\o
I:Imédio

[[medio
I:Igrande
I:Idenso

I:Imuito

-posie
I:Ibanca
Dsinalizacéo

Mobiliario urbano

I:Ifloreira
I:Ipomo onibus
[vonto taxi

I:I banco
I:I hidrante

-barreira de veiculos

I:Icaixa correio
-Iixeira

I:I orelhdo
I:I letreiro

Observagoes

Responsavel: José Maria

Data: 29/01/05




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE RUAS

204

Nome atual da rua: Rua Tuiuti

|Nome antigo da rua: Rua da Praia

|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE RUAS

N 08 |

| Nome atual da rua: Rua Tuiuti

|Nome antigo da rua: Rua da Praia |

|Quadra:

Bairro: Valongo ICidade: Santos |

-

-esgoto I:I(v acabo I:Ioulros

Lado: Casardo |Quadra: Bairro: Valongo ICidade: Santos | Lado: Porto
Localizagao L izaga
Infra-estrutura -qu -esgoto I:Itv acabo I:Ioulros Infra-estrutura
Pavimentagao |:| inexistente Pavimentagao

- existente

- asfalto - paralelepipedo

I:I outros

Estacionamento

-permitido
-para\elo aguia

I:Inéo permitido
I:Izona azul

I:|45 graus

|:| inexistente
- existente

-asfalto I:Iparalelepipedo I:Ioulros

I:Iperpendicular aguia Estacionamento

-permitido
I:Ipara\elo aguia

I:Inéo permitido
zona azul

I:|45 graus

-perpendicular a guia

largura |:|< 6m I:ldesagm -de 10a12 |:|> 12m largura |:|< 6m I:ldesagm -de 10a12 |:|> 12m
sentido - mao Unica I:Iméo dupla sentido - mao Unica I:Iméo dupla
R hierarquia I:Ivia principal -via secundaria I:Ivia local R hierarquia I:Ivia principal -via secundaria I:Ivia local
sinalizag&o Dseméforo Dlombada Dfaixa de pedestres -outros sinalizag&o Dseméforo Dlombada Dfaixa de pedestres -outros
I:I ladrilho hidraulico I:Ic\menlado -mosaico portugués I:Ioulros I:I ladrilho hidraulico I:Ic\menlado -mosaico portugués I:Ioulros
Calgada [Jovia revaixada [Jpadrao tegal [Jrora do padréo legal Calgada [Jovia revaixada [Jpadrao tegal [Jrora do padréo legal
largura calgada I:|< 2m I:Ide 2a4m -> 4m largura calgada -< 2m I:Ide 2a4m |:|> 4m
I:lnenhum -pouoo I:lmédio I:Imuito I:lnenhum -pouoo I:lméd\o I:Imuito
Arborizagéo porte I:I pequeno -médio I:Igrande Arborizagéo porte - pequeno I:Imédio I:Igrande
sombreamento -ralo I:Imédio I:Idenso sombreamento -ralo I:Imédio I:Idenso

Mobilirio urbano

- poste
I:I banca
- sinalizag@o

-ﬂoreira
I:Iponlo o6nibus
I:I ponto taxi

- banco
I:I hidrante

-barreira de veiculos

I:Icaixa correio I:lorelhéo
-Iixe\ra I:Iletreiro

-protecéo pedestres

Mobilirio urbano

Observagoes

A rua apresenta trafego frequente de caminhdes de grande porte

I:I poste
I:I banca
- sinalizag@o

I:lﬂoreira
I:Iponlo 6nibus
I:I ponto taxi

I:l banco
I:I hidrante

I:Ibarreira de veiculos

I:Icaixa correio
I:I lixeira
I:I outros

I:lorelhéo
I:Iletreiro

Observagoes

A rua apresenta trafego frequente de caminhdes de grande porte

Responsavel: José Maria

Data: 29/01/05 Responsavel: José Maria

Data: 29/01/05




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE RUAS

Nome atual da rua: Rua do Comércio

|Nome antigo da rua: Rua Santo Antdnio |

205

|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE RUAS

Nome atual da rua: Rua do Comércio

|Nome antigo da rua: Rua Santo Antdnio |

Lado: impar

|Quadra:

Bairro: Valongo

|cidade: Santos |

Localizagdo

Infra-estrutura

-

- esgoto

I:I(v a cabo I:Ioulros

Pavimentagao

|:| inexistente
- existente

I:I asfalto

- paralelepipedo

I:I outros

Estacionamento

I:Ipermitido
I:Ipara\elo aguia

-néo permitido
I:Izona azul

I:|45 graus

I:Iperpendicular aguia

largura |:|< 6m -desagm I:Ide 10a12 |:|> 12m
sentido - mao Unica I:Imio dupla
R hierarquia I:Ivia principal I:Ivia secundaria -via local
sinalizag@o Dseméforo Dlombada Dfaixa de pedestres -outros
I:I ladrilho hidraulico I:Ic\menlado -mosaico portugués I:Ioulros
Calgada [ ovia rebaixada [ padréo legal [Jrora do padréo legal
largura calgada I:|< 2m -de 2a4m |:|> 4m
-nenhum I:lpouoo I:lmédio I:Imuito
Arborizagéo porte I:I pequeno I:Imédio I:Igrande
sombreamento I:Iralo I:Imédio I:Idenso

Mobilirio urbano

- poste
I:I banca
I:I sinalizag@o

I:lﬂoreira
I:Iponlo o6nibus
I:I ponto taxi

I:l banco
I:I hidrante

I:Ibarreira de veiculos

I:Icaixa correio
I:I lixeira
I:I outros

I:l orelhdo
- letreiro

Observagdes

Responsavel: José Maria

Data: 29/01/05

Lado: par |Quadra: Bairro: Valongo |cidade: Santos |
| -

b3

ey N
Infra-estrutura -a'gua -qu -esgoto I:I(v a cabo I:Ioulros
Pavimentagao |:| inexistente

- existente

I:I asfalto

I:I paralelepipedo

I:I outros

Estacionamento

-permitido
-para\elo aguia

I:Inéo permitido
zona azul

I:|45 graus

I:Iperpendicular aguia

largura |:|< 6m -desagm I:Ide 10a12 |:|> 12m
sentido - mao Unica I:Imio dupla
R hierarquia I:Ivia principal I:Ivia secundaria -via local
sinalizag@o Dseméforo Dlombada Dfaixa de pedestres -outros
I:I ladrilho hidraulico I:Ic\menlado -mosaico portugués I:Ioulros
Calgada [ ovia rebaixada [Jpadrao tegal [ tora do padréo legal
largura calgada I:|< 2m -de 2a4m |:|> 4m
-nenhum I:lpouoo I:lmédio I:Imuito
Arborizagéo porte I:I pequeno I:Imédio I:Igrande
sombreamento I:Iralo I:Imédio I:Idenso

Mobilirio urbano

- poste
I:I banca
- sinalizag@o

I:lﬂoreira
I:Iponlo 6nibus
I:I ponto taxi

I:l banco
I:I hidrante

I:Ibarreira de veiculos

I:Icaixa correio
I:I lixeira
I:I outros

I:lorelhéo
I:Iletreiro

Observagdes

Responsavel: José Maria

Data: 29/01/05




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE RUAS

[v 11 ]

Nome atual da rua: Rua Comendador Neto

Lado: impar

|Quadra:

|Nome antigo da rua: Rua Comendador Neto

Bairro: Valongo

|cidade: Santos

Localizagao

Infra-estrutura

=

-

I:Itv a cabo I:Ioutros

Pavimentagao

I:I inexistente
- existente

I:I asfalto

-parale\epipedo

I:I outros

Estacionamento

-permi(idc
-para\elc aguia

Dnéo permitido
I:Izona azul

DAS graus

Dperpendicu\ar aguia

largura [J<om [Jaesaom [Jae10a12 > 12m
sentido -méc Unica Dméo dupla
Fua hierarquia I:Ivia principal I:Ivia secundaria -via local
sinalizagao I:Isema'foro I:Ilombada I:Ifaixa de pedestres -outros
-Iadrilhc hidraulico I:Icimentado I:Imosaico portugués I:Icutros
Calgada -guwa rebaixada -padréo legal I:Ifora do padréo legal
largura calgada -< 2m I:Ide 2ad4m I:|> 4m
- nenhum I:Ipouco I:I médio I:I muito
Arborizagao porte I:Ipequeno I:Imédio I:Igrande
sombreamento I:Ira\o I:Imédio I:Idenso

Mobiliario urbano

I:I poste
I:I banca
- sinalizagao

I:Ifloreira
I:Iponlo oOnibus
[ronto taxi

I:Ibanco
I:Ih\dranle

Dbarreira de veiculos

I:Icaixa correio
I:I lixeira
|:| outros

I:Ilelre\ro

I:Iorelhio

Observagoes

Responsavel: José Maria

Data: 29/01/05
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE RUAS

Nome atual da rua: Rua Comendador Neto

|Nome antigo da rua: Rua Comendador Neto

Lado: par |Quadra: Bairro: Valongo |Cidade: Santos
| ocalizacs
L el &
O Y a
3l g 2
|
|
| { |
Infra-estrutura -a'gua -qu -esgoto I:I(v a cabo I:Ioulros
Pavimentagao |:| inexistente

- existente

I:I asfalto

-paralelepipedo

I:Ioulros

Estacionamento

-permitido
-para\elo a guia

I:Inéo permitido
zona azul

I:|45 graus

I:Iperpendicular a guia

largura |:|< 6m I:ldesagm I:Ide 10a12 -> 12m
sentido -méo Gnica I:Iméo dupla
R hierarquia I:Ivia principal I:Ivia secundaria .via local
sinalizagao Dseméforo Dlombada Dfaixa de pedestres -outros
I:I\adrilhc hidraulico I:Ic\menlado -mosaico portugués I:Ioulrcs
Calgada [ ovia rebaixada [ padréo legal [Jrora do padréo legal
largura calgada -< 2m I:Ide 2a4m |:|> 4m
-nenhum I:lpouco I:lméd\o I:Imuito
Arborizagéo porte I:Ipequeno I:Imédio I:Igrande
sombreamento I:I ralo I:Imédio I:Idenso

Mobilirio urbano

- poste
I:I banca
- sinalizag@o

I:lﬂoreira
I:Ipcnlo 6nibus
I:I ponto taxi

I:lbanco
I:Ihidrante

I:Ibarreira de veiculos

I:Icaixa correio
I:I lixeira
I:I outros

I:lorelhéo
I:Iletreiro

Observagoes

Responsavel: José Maria

Data: 29/01/05
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Fichas de pré-inventario de mobiliario urbano



|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO

Caracterizagao: Equipamento urbano

[ipo: Poste de Iuz

|uantidade: 13 |

|Enderego: Largo Marques de Monte Alegre

|Bairro: Valongo

|cidade: Santos |

Periodo construgao- |Séc: XX

|Década: 90

|Ano: I

Localizagao
=l |
Técnica Estrutura I:Imadeira I:Iconcreto I:Iferro -ago I:Ioutros
Construtiva
Elementos
decorativos -ornatos -fnso c/ canelura I:Ifriso liso I:Ioutros
Acabamento -pmtura I:Iverniz I:Icerémica I:Ipedra I:Ioutros
Alvenaria I:Ilijolos I:I bloco ceramico I:Ioutros

Sintese do grau
de alteragao

- inalterado

I:Ialteragéo regular

I:Igrande alteragao

I:I descaracterizado

D substituigdo

Intervengdes Estrutura

Feitas
Elementos
decorativos I:Isubsli(uicéo
Acabamento I:Isubstituicéo
Alvenaria l:lsubslituigéu

D restauro

I:I restauro
I:I restauro
I:I restauro

Dadequacéo

I:Iadequa(;éo
I:Iadequagéo
I:Iadequag:éo

- conservagao

- conservagao
- conservagao
I:I conservagao

Sintese do estado
de conservagao

-bom

I:Iregular

I:Ipreca’rio

I:I irecuperavel

Interesse

I:I historico

I:Iarﬁslico

I:Iarqueolo’gico

-ambienta\ I:loutros

Proposta de Protegdao

-integral

I:Iparcial

I:Idemo\icéo

I:I outro

Histérico

Réplica feita a partir de postes existentes em Sao Paulo e elaborados pela Light and Power nas primeiras

décadas do século XX

Principais Patologias
Desprendimento de pintura.

Observacoes

Poste desenvolvido pelo projeto para recuperagdo do centro de Santos - Alegra Centro.

Legislacdo
i Tombamento:

IN. processo:

|Nive| protegao:

IZoneamenlo: ZCl I

Responsavel:  José Maria

Data: 04/02/05
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO

Caracterizagao: Equipamento urbano

[1ipo: Jardineira

|uantidade: 06 |

|Enderego: Largo Marques de Monte Alegre

|Bairro: Valongo

|cidade: Santos |

Periodo construgao-

|séc: XXI

|Década: 00

|Ano: I

Técnica Estrutura
Construtiva
Elementos
decorativos
Acabamento
Alvenaria

I:I madeira
I:I omatos

I:Ipmtura
[tiotos

- concreto

I:Ifnso c/ canelura
I:Iverniz
-bloco ceramico

I:I ferro

I:Ifriso liso
- ceramica
I:I outros

I:I ago I:I outros

- outros

I:I pedra I:I outros

Sintese do grau
de alteragao

- inalterado

I:Ialteragéo regular

I:Igrande alteragao

I:I descaracterizado

Intervengdes Estrutura
Feitas
Elementos
decorativos

Acabamento

Alvenaria

D substituigdo

I:I substituicao
I:I substituicdo
I:I substituicdo

D restauro

I:I restauro
I:I restauro
I:I restauro

Dadequacéo

I:Iadequa(;éo
I:Iadequagéo
I:Iadequag:éo

- conservagao

- conservagao
- conservagao
- conservagao

Sintese do estado
de conservagao

I:Ibom

-regular

I:I precario

I:I irecuperavel

Interesse

I:I historico

I:Iarﬁslico

I:Iarqueolo’gico

I:Iambienta\ .nenhum

Proposta de Protegdao

I:Iintegral

I:Iparcial

-demo\icéo

I:I outro

Histérico

Principais Patologias

Desprendimento de revestimento e sujidades.

Observacoes

Legislacdo

Tombamento:

IN. processo:

Nivel protegéo:

IZoneamenlo: ZCl I

Responsavel:  José Maria

Data: 04/02/05




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO N° 03 |
Caracterizagao: Equipamento urbano [ipo: Banco | Quantidade: 30 |
IEnderego: Largo Marques de Monte Alegre |Bairro: Valongo ICidade: Santos I
Periodo construgéo- |se: XXI |pécada: 00 |ano: 02 |

Localizagao

Técnica Estrutura I:Imadeira -concreto I:Iferro I:Iago I:Ioutros
Construtiva
Elementos

decorativos I:Iomatos I:Ifnso c/ canelura I:Ifriso liso -outros
Acabamento -pmtura -verniz I:Icerémica I:Ipedra I:Ioutros
Alvenaria I:I tijolos I:I bloco ceramico I:I outros

Sintese do grau

de alteragao -inalterado I:Ialteragéo regular I:Igrande alteragao I:Idescaracterizado
Intervengdes Estrutura D substituicdo |:| restauro |:| adequagdo - conservagao
Feitas

Elementos

decorativos I:Isubsli(uicéo I:I restauro I:Iadequa(;éo -conservacéo
Acabamento I:Isubstituic;éo I:Irestauro I:Iadequagéo -conservac;éo
Alvenaria l:lsubslituiqéu I:I restauro I:Iadequag:éo I:Iconservacéu

Sintese do estado

de conservagdo I:Ibom -regular I:lpreca'rio I:lwrrecupera'vel
Interesse I:Ihistc')rico I:Iartislico I:Iarqueolo’gico -ambienta\ I:loutros
Proposta de Protegdao I:Iintegral I:Iparcial -demo\icéo I:Ioutro

Histérico

Principais Patologias
Falta de manutenc&o no concreto e desprendimento de pintura.

Observacoes
Banco desenvolvido pelo projeto para recuperagéo do centro de Santos - Alegra Centro.

Legislacdo
i Tombamento: IN. processo: |Nive| protego: IZoneamenlo: ZCl I

Responsavel:  José Maria Data: 04/02/05
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO N° 04 |
Caracterizagao: Equipamento urbano [ipo: Placas sinalizagéo |quantidade: 10 |
IEnderego: Largo Marques de Monte Alegre |Bairro: Valongo ICidade: Santos I
Periodo construgao- |séc: XXI |Década: 00 |Ano: |

Técnica Estrutura I:Imadeira I:Iconcreto I:Iferro -ago I:Ioutros

Construtiva
Elementos

decorativos I:Iomatos I:Ifnso c/ canelura I:Ifriso liso -outros
Acabamento -pmtura -verniz I:Icerémica I:Ipedra I:Ioutros
Alvenaria I:I tijolos I:I bloco ceramico I:I outros

Sintese do grau

de alteragao -inalterado I:Ialteragéo regular I:Igrande alteragao I:Idescaracterizado
Intervengdes Estrutura D substituicdo |:| restauro |:| adequagdo - conservagao
Feitas

Elementos

decorativos I:Isubsli(uicéo I:I restauro I:Iadequa(;éo I:Iconservacéo
Acabamento I:Isubstituicéo I:Irestauro I:Iadequagéo -conservac;éo
Alvenaria l:lsubslituigéu I:I restauro I:Iadequacéo I:Iconservagéu

Sintese do estado

de conservagdo I:Ibom -regular I:lpreca'rio I:lwrrecupera'vel
Interesse I:Ihistc')rico I:Iartislico I:Iarqueolo’gico I:Iambienta\ .nenhum
Proposta de Protegdao I:Iintegral I:Iparcial -demo\icéo I:Ioutro

Histérico

Principais Patologias
Elementos em ago apresentam pontos de corroséo.

Observacoes
Legislacdo

i Tombamento: IN. processo: Nivel protegao: IZoneamenlo: ZCl I
Responsavel:  José Maria Data: 29/01/05




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO N° 05 |

Caracterizagao: Equipamento urbano

[Tipo: Lixeira | Quantidade: 01 |
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO

Caracterizagao: Equipamento urbano

|Tipo: Barreira de veiculos

IQuamidade: 16

|Enderego: Largo Marques de Monte Alegre

|Bairro: Valongo

|cidade: Santos |

Periodo construgao-

|séc: XX

|De’cada:

|Ano: I

Localizagao

i

| ‘

Técnica Estrutura -madelra I:Iconcreto I:Iferro -ago I:Ioutros
Construtiva

Elementos

decorativos I:Iornatos I:Ifnso c/ canelura I:Ifriso liso -outros

Acabamento -pmtura -verniz I:Icerémica I:Ipedra I:Ioutros

Alvenaria I:Ilijolos I:I bloco ceramico I:Ioutros

Sintese do grau
de alteragao

- inalterado

I:Ialteragéo regular

I:Igrande alteragao

I:I descaracterizado

Intervengdes Estrutura
Feitas
Elementos
decorativos

Acabamento

Alvenaria

D substituigdo

I:I substituicao
I:I substituicdo
I:I substituigdo

D restauro

I:I restauro
I:I restauro
I:I restauro

Dadequacéo

I:Iadequa(;éo
I:Iadequagéo
I:Iadequag:éo

- conservagao

- conservagao
- conservagao
I:I conservagao

Sintese do estado
de conservagao

I:Ibom

I:Iregular

-preca'rio

I:I irecuperavel

Interesse

I:I historico

I:Iarﬁslico

I:Iarqueolo’gico

I:Iambienta\ .nenhum

Proposta de Protegdao

I:Iintegral

I:Iparcial

-demo\icéo

I:I outro

Histérico

Principais Patologias

Partes faltantes, madeira em estado de decomposigao, pontos de corrosdo nos elementos em ago e

desprendimento de pintura.

Observacoes

Legislacdo
i Tombamento:

IN. processo:

Nivel protegdo:

IZoneamenlo: ZCl I

Responsavel:  José Maria

Data: 29/01/05

IEnderego: Largo Marques de Monte Alegre

IBairro: Valongo

ICidade: Santos

Periodo construgao-

|sec: XX

|pécada: 90

|Ano:

Localizagdo
|

Técnica Estrutura I:Imadeira -concrelo I:Iferro I:Iago I:Ioutros
Construtiva

Elementos

decorativos I:Iomatos I:I'riso ¢/ canelura -friso liso I:Ioutms

Acabamento -pinlura I:Iverniz I:Icerémica I:Ipedra I:Ioutros

Alvenaria I:Imo\os l:lb\oco ceramico l:luulros

Sintese do grau
de alteragao

-ma\terado

I:Ia\teragéo regular

I:Igrande alteragao

I:I descaracterizado

Intervengdes Estrutura
Feitas
Elementos
decorativos

Acabamento

Alvenaria

I:I substituicdo

l:lsubsmuig:éu
I:I substituicdo
l:lsubsmuig:éu

I:I restauro

I:I restauro
I:I restauro
l:l restauro

I:I adequagao

I:I adequagao
I:I adequagao
I:I adequagao

- conservagao

- conservagao
- conservagao
- conservagao

Sintese do estado
de conservagdo

Dbom

-regular

Dpreca’rio

D irrecuperavel

Interesse

I:I histérico

I:I artistico

I:Iarqueo\égico

I:Iambien(al -nenhum

Proposta de Protegao

I:Imtegral

I:Iparcial

-demoligéo

I:I outro

Histérico

Principais Patologias

Desprendimento de revestimento.

Observagoes

Legislacdo
i Tombamento:

N. processo:

Nivel protegdo:

Zoneamento: ZCl

Responsavel:  José Maria

Data: 29/01/05




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO

Caracterizagao: Equipamento urbano

|ipo: Telefone puiblico

|Quantidade: 02

|Enderego: Largo Marques de Monte Alegre

|Bairro: Valongo

|cidade: Santos

Periodo construgéo- |séc: XX |pécada: 90 |ano: |
— =g I
Localizagao
|
Técnica Estrutura I:Imadeira I:Iconcreto I:Iferro -ago -outros
Construtiva
Elementos
decorativos I:Iornatos I:Ifnso c/ canelura I:Ifriso liso -outros
Acabamento -pmtura -verniz I:Icerémica I:Ipedra I:Ioutros
Alvenaria I:Ilijolos I:I bloco ceramico I:Ioutros

Sintese do grau
de alteragao

- inalterado

I:Ialteragéo regular

I:Igrande alteragao

I:I descaracterizado

Intervengdes Estrutura
Feitas
Elementos
decorativos

Acabamento

Alvenaria

D substituigdo

I:I substituicao
I:I substituicdo
I:I substituigdo

D restauro

I:I restauro
I:I restauro
I:I restauro

Dadequacéo

I:Iadequa(;éo
I:Iadequagéo
I:Iadequag:éo

- conservagao

- conservagao
- conservagao
I:I conservagao

Sintese do estado
de conservagao

I:Ibom

-regular

I:Ipreca’rio

I:I irecuperavel

Interesse

I:I historico

I:Iarﬁslico

I:Iarqueolo’gico

-ambienta\ I:loutros

Proposta de Protegdao

I:Iintegral

-parcial

I:Idemo\icéo

I:I outro

Histérico

Principais Patologias

Desprendimento de revestimento e pintura.

Observacoes

Legislacdo

Tombamento:

IN. processo:

Nivel protegdo:

IZoneamenlo: ZCl

Responsavel:  José Maria

Data: 29/01/05
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO

Caracterizagao: Equipamento urbano

|ipo: Placa sinalizagao

|Quantidade: 10

|Enderego: Largo Marques de Monte Alegre

|Bairro: Valongo

|cidade: Santos

Periodo construgao-

|séc: XX

|Década: 90

|Ano:

L a [
e .
=
=
] |
p—
i
Técnica Estrutura I:Imadeira I:Iconcreto I:Iferro -ago I:Ioutros
Construtiva
Elementos
decorativos I:Iornatos I:Ifnso c/ canelura I:Ifriso liso -outros
Acabamento -pmtura -verniz I:Icerémica I:Ipedra I:Ioutros
Alvenaria I:Ilijolos I:I bloco ceramico I:Ioutros

Sintese do grau
de alteragao

- inalterado

I:Ialteragéo regular

I:Igrande alteragao

I:I descaracterizado

Intervengdes Estrutura
Feitas
Elementos
decorativos

Acabamento

Alvenaria

D substituigdo

I:I substituicao
I:I substituicdo
I:I substituicdo

D restauro

I:I restauro
I:I restauro
I:I restauro

Dadequacéo

I:Iadequa(;éo
I:Iadequagéo
I:Iadequag:éo

- conservagao

I:I conservagao
- conservagao
I:I conservagao

Sintese do estado
de conservagao

I:Ibom

-regular

I:I precario

I:I irecuperavel

Interesse

I:I historico

I:Iarﬁslico

I:Iarqueolo’gico

-ambienta\ I:loutros

Proposta de Protegdao

I:Iintegral

-parcial

I:Idemo\icéo

I:I outro

Histérico

Principais Patologias

Desprendimento de pintura e pontos de corrosao.

Observacoes

Legislacdo

Tombamento:

IN. processo:

Nivel protegéo:

IZoneamenlo: ZCl

Responséavel:  José Maria

Data: 29/01/05




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO

Caracterizagao: Equipamento urbano

[ipo: Protecéo pedestres |Quantidade: 02

|Enderego: Rua Tuiuti

|Bairro: Valongo

|cidade: Santos

Periodo construgéo-

|séc: XX

| Década:

|Ano:

Localizagao
ooy
|
L |
e
Técnica Estrutura I:Imadeira I:Iooncreto I:Iferro -ago I:Ioutros
Construtiva
Elementos
decorativos I:Iornatos I:Ifnso c/ canelura I:Ifriso liso I:Ioutros
Acabamento -pmtura I:Iverniz I:Icerémica I:Ipedra I:Ioutros
Alvenaria I:Ilijolos I:I bloco ceramico I:Ioutros
Sintese do grau
de alteragao I:Iinalterado I:Ialteragéo regular I:Igrande alteragao -descaracterizado
Intervengdes Estrutura Dsubslituigéo |:| restauro Dadequacéo -oonservagéo
Feitas
Elementos
i ! bstituigao I:Irestauro I:Iadequagéo I:Iconservagéo
Acabamento I:Isubs(itui(;éo I:I restauro I:Iadequagéo -conservac;éo
Alvenaria l:lsubs(ituiqéu I:I restauro I:Iadequacéo I:Ioonservagéo

Sintese do estado
de conservagdo

I:Ibom

-regular

I:I precario

I:I irecuperavel

Interesse

I:I historico

I:Iartislico

I:Iarqueolo’gico

I:Iambienta\ .nenhum

Proposta de Protegdao

I:Iintegral

I:I parcial

- demoligao

I:I outro

Histérico

Principais Patologias

Desprendimento de pintura e pontos de corrosao.

Observacoes
Legislacdo

i Tombamento: IN. processo: Nivel protegéo: IZoneamenlo: ZCl I
Responsavel:  José Maria Data: 29/01/05
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO

Caracterizagao: Equipamento urbano

|ipo: Protecéo pedestres |Quantidade: 04

IEnderego: Rua Comendador Neto

|Bairro: Valongo

|cidade: Santos

Periodo construgao-

|séc: XX

| Década:

|Ano:

Técnica Estrutura
Construtiva
Elementos
decorativos
Acabamento
Alvenaria

I:I madeira
I:I omatos

- pintura
I:I tijolos.

I:I concreto

I:Ifnso c/ canelura
I:Iverniz
I:Ibloco ceramico

I:Iferro
[risoiso
I:Icerémica
I:Ioutros

-ago

I:I outros
I:I pedra

I:I outros

I:I outros

Sintese do grau
de alteragao

I:I inalterado

I:Ialteragéo regular

I:Igrande alteragao

- descaracterizado

Dsubslituigéo
D bstituicao

Intervengdes Estrutura
Feitas
Elementos
Acabamento
Alvenaria

I:I substituigao
I:I substituicdo

D restauro

I:I restauro
I:I restauro
I:I restauro

|:| adequagdo

I:I adequagao
I:I adequagao
I:I adequagdo

- conservagao

I:I conservagao
- conservagao
I:I conservagao

Sintese do estado
de conservagdo

I:Ibom

- regular

I:I precario

I:I irrecuperavel

Interesse

I:I historico

I:Iartislico

I:Iarqueolo’gico

I:Iambienta\ .nenhum

Proposta de Protegdao

I:Iintegral

I:I parcial

- demoligao

I:I outro

Histérico

Principais Patologias

Desprendimento de pintura e pontos de corrosao.

Observacoes
Legislacdo

i Tombamento: IN. processo: Nivel protegéo: IZoneamenlo: ZCl
Responséavel:  José Maria Data: 29/01/05




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO

Caracterizagao: Equipamento urbano

[ipo: Protecéo pedestres |Quantidade: 02

|Enderego: Rua Sao Bento

|Bairro: Valongo

|cidade: Santos

Periodo construgao-

|séc: XX

|De’cada:

|Ano:

Localizagao

i L

| |

Técnica Estrutura I:Imadeira I:Iconcreto I:Iferro -ago I:Ioutros
Construtiva

Elementos

decorativos I:Iornatos I:Ifnso c/ canelura I:Ifriso liso I:Ioutros

Acabamento -pmtura I:Iverniz I:Icerémica I:Ipedra I:Ioutros

Alvenaria I:Ilijolos I:I bloco ceramico I:Ioutros

Sintese do grau
de alteragao

I:I inalterado

I:Ialteragéo regular

I:Igrande alteragao

- descaracterizado

Intervengdes Estrutura
Feitas
Elementos
decorativos

Acabamento

Alvenaria

D substituigdo

I:I substituicao
I:I substituicdo
I:I substituigdo

D restauro

I:I restauro
I:I restauro
I:I restauro

Dadequacéo

I:Iadequa(;éo
I:Iadequagéo
I:Iadequag:éo

- conservagao

I:I conservagao
- conservagao
I:I conservagao

Sintese do estado
de conservagao

I:Ibom

-regular

I:Ipreca’rio

I:I irecuperavel

Interesse

I:I historico

I:Iarﬁslico

I:Iarqueolo’gico

I:Iambienta\ .nenhum

Proposta de Protegdao

I:Iintegral

I:Iparcial

-demo\icéo

I:I outro

Histérico

Principais Patologias

Desprendimento de pintura e pontos de corrosao.

Observacoes

Legislacdo

Tombamento:

IN. processo:

Nivel protegdo:

IZoneamenlo: ZCl

Responsavel:  José Maria

Data: 29/01/05
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO

Caracterizagao: Equipamento urbano

|Tipo: Poste energia

|Quantidade: 02

|Enderego: Rua Tuiuti

|Bairro: Valongo

|cidade: Santos

Periodo construgao-

|séc: XX

|De’cada:

|Ano:

|E3
I. =
[
=3
{ Moy
Técnica Estrutura
Construtiva
Elementos
decorativos
Acabamento
Alvenaria

I:Imadeira

I:I ornatos
- pintura
[tiotos

- concreto

I:Ifnso c/ canelura
I:Iverniz
I:Ibloco ceramico

I:I ferro

I:Ifriso liso
I:I ceramica
I:I outros

I:I ago I:I outros

- outros

I:Ipedra I:Ioutros

Sintese do grau
de alteragao

- inalterado

I:Ialteragéo regular

I:Igrande alteragao

I:I descaracterizado

Intervengdes Estrutura
Feitas
Elementos
decorativos

Acabamento

Alvenaria

D substituigdo

I:I substituicao
I:I substituicdo
I:I substituicdo

D restauro

I:I restauro
I:I restauro
I:I restauro

Dadequacéo

I:Iadequa(;éo
I:Iadequagéo
I:Iadequag:éo

- conservagao

- conservagao
- conservagao
I:I conservagao

Sintese do estado
de conservagao

I:Ibom

-regular

I:I precario

I:I irecuperavel

Interesse

I:I historico

I:Iarﬁslico

I:Iarqueolo’gico

-ambienta\ I:loutros

Proposta de Protegdao

I:Iintegral

I:Iparcial

-demo\icéo

I:I outro

Histérico

Principais Patologias

Observacoes

Legislacdo
i Tombamento:

IN. processo:

Nivel protegéo:

IZoneamenlo: ZCl

Responséavel:  José Maria

Data: 29/01/05




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO

Caracterizagao: Equipamento urbano

|ipo: Poste iluminagéo

|Quantidade: 01

|Enderego: Rua Antonio Prado

|Bairro: Valongo

|cidade: Santos

Periodo construgéo- |séc: XX |pécada: |ano: |
Localizagao
by
Técnica Estrutura I:Imadeira -concreto I:Iferro I:Iago I:Ioutros
Construtiva
Elementos
decorativos I:Iurnalos I:Ifnso c/ canelura I:Ifriso liso -oulros
Acabamento -pmtura I:Iverniz I:Icerémica I:Ipedra I:Ioutros
Alvenaria I:Ilijolos I:I bloco ceramico I:Ioutros
Sintese do grau
de alteragao -inalterado I:Ialterag:éo regular I:Igrande alteragao I:Idescaracterizado
Intervengdes Estrutura Dsubsti(uigéo D restauro Dadequacéu -consewagéo
Feitas
Elementos
decorativos I:Isubs(i(uicéo I:I restauro I:Iadequa(;éo -conservacéo
Acabamento I:Isubstituk;éo I:Irestauro I:Iadequagéo -consen/ac;éo
Alvenaria l:lsubstituigéu I:I restauro I:Iadequagéo I:Iconservagéo

Sintese do estado
de conservagao

I:Ibom

-regular

I:Ipreca’rio

I:I irrecuperavel

Interesse

I:I historico

I:Ianisnco

I:Iarqueolo'gico

-ambienta\ I:Ioutros

Proposta de Protecdo

[[integran

I:Iparcial

-demu\igéu

I:I outro

Histérico

Principais Patologias

Observacoes
Legislacdo

i Tombamento: IN. processo: Nivel protego: IZoneamenlo: ZCl I
Responsavel:  José Maria Data: 29/01/05
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO

Caracterizagao: Equipamento urbano

|ipo: Poste iluminagéo

|Quantidade: 09

|Enderego: Rua Tuiuti

|Bairro: Valongo

|cidade: Santos

Periodo construgao-

|séc: XX

|De’cada:

|Ano:

GUARDY

Técnica Estrutura
Construtiva
Elementos
decorativos
Acabamento
Alvenaria

I:Imadeira

I:I ornatos
- pintura
[tiotos

- concreto

I:Ifnso c/ canelura
I:Iverniz
I:Ibloco ceramico

I:I ferro

I:Ifriso liso
I:I ceramica
I:I outros

l:lago

- outros
I:I pedra

I:I outros

I:I outros

Sintese do grau
de alteragao

- inalterado

I:I alteragdo regular

I:Igrande alteragao

I:I descaracterizado

Intervengdes Estrutura
Feitas
Elementos
decorativos
Acabamento
Alvenaria

D substituigdo

I:I substituicao
I:I substituicdo
I:I substituicdo

D restauro

I:I restauro
I:I restauro
I:I restauro

Dadequacéu

I:Iadequa(;éo
I:Iadequagéo
I:Iadequagéo

- conservagao

I:I conservagao
- conservagao
conservagdo

Sintese do estado
de conservagao

I:Ibom

-regular

I:I precario

I:I irecuperavel

Interesse

I:I historico

I:Ianisnco

I:Iarqueolo'gico

I:Iambienta\ -nenhum

Proposta de Protecdo

[[integran

I:Iparcial

-demu\igéu

I:I outro

Histérico

Principais Patologias

Observacoes
Legislacdo

i Tombamento: IN. processo: Nivel protegao: IZoneamenlo: ZCl I
Responséavel:  José Maria Data: 29/01/05




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO

Caracterizagao: Equipamento urbano

|Tipo: Placa de sinalizagdo |Quantidade: 06

|Enderego: Rua Comendador Neto

|Bairro: Valongo

|cidade: Santos

Periodo construgao- |Séc: XX

|De’cada:

|Ano:

Localizagao

I:Imadeira

Técnica Estrutura

Construtiva
Elementos
decorativos I:I ornatos
Acabamento -pmtura

Alvenaria I:I tijolos

I:I concreto

I:Ifnso c/ canelura
-verniz
I:Ibloco ceramico

I:I ferro

I:Ifriso liso
I:I ceramica
I:I outros

- ago I:I outros

I:I outros

I:Ipedra I:Ioutros

Sintese do grau
de alteragao

- inalterado

I:Ialteragéo regular

I:Igrande alteragao

I:I descaracterizado

D substituigdo

Intervengdes Estrutura

Feitas
Elementos
decorativos I:Isubsli(uicéo
Acabamento I:Isubstituicéo
Alvenaria l:lsubslituicéu

D restauro

I:I restauro
I:I restauro
I:I restauro

Dadequacéo

I:Iadequa(;éo
I:Iadequagéo
I:Iadequag:éo

- conservagao

I:I conservagao
- conservagao
I:I conservagao

Sintese do estado
de conservagao I:Ibom

-regular

I:Ipreca’rio

I:I irecuperavel

Interesse [histerico

I:Iarﬁslico

I:Iarqueolo’gico

-ambienta\ I:loutros

Proposta de Protegdao

I:Iintegral

-parcial

I:Idemo\icéo

I:I outro

Histérico

Principais Patologias

Pontos de corroséo e desprendimento de pintura.

Observacoes

Legislacdo
i Tombamento:

IN. processo:

Nivel protegdo:

IZoneamenlo: ZCl

Responsavel:  José Maria

Data: 04/02/05
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO N° 16 |

Caracterizagao: Equipamento urbano

|Tipo: Sinalizagdo transito  |Quantidade: 01 |

|Enderego: Rua do Comércio

|Bairro: Valongo |cidade: Santos |

Periodo construgio- |Séc: XX

|De’cada: |Ano: |

I:Imadeira

Técnica Estrutura

Construtiva
Elementos
decorativos I:I ornatos
Acabamento -pmtura

Alvenaria I:I tijolos

I:Iconcreto I:Iferro -ago I:Ioutros

I:Ifnso c/ canelura I:Ifriso liso I:Ioutros
-verniz I:Icerémica I:Ipedra
I:Ibloco ceramico I:Ioutros

I:I outros

Sintese do grau
de alteragao

I:I inalterado

I:Ialteragéo regular I:Igrande alteragao -descaracterizado

Intervengdes Estrutura Dsubslituiqéo
Feitas
Elementos
decorativos I:Isubs(i(uicéo
Acabamento I:Isubstituicéo
Alvenaria l:lsubslituigéu

Drestauro Dadequacéo -conservagéo

I:Ires(aum I:Iadequa(;éo I:Iconservacéo
I:Irestauro I:Iadequagéo -conservac;éo
l:lrestauru I:Iadequag:éo I:Iconservagéo

Sintese do estado
de conservagao I:Ibom

-regular I:Ipreca’rio I:I\rrecupera'vel

Interesse [histerico

I:Iarﬁslico I:Iarqueolo’gico I:Iambienta\ -outros

I:Iintegral

Proposta de Protegdao

- parcial I:Idemo\icéo I:Ioutro

Histérico

Principais Patologias

Pontos de corroséo e desprendimento de pintura.

Observacoes
Placa fixada em poste de luz.

Legislacdo
i Tombamento:

IN. processo:

Nivel proteg&o: |zoneamento: ZCI

Responséavel:  José Maria

Data: 04/02/05




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE MOBILIARIO URBANO

Caracterizagao: Equipamento urbano

|Tipo: Refletores

|Quantidade: 06

IEnderego: Largo Marques de Monte Alegre

IBairro: Valongo

|cidade: Santos

Periodo construgao-

|sec: XX

|pécada: 90

|Ano:

Localizagao
b e
; ']
[ =
L
[ES
o
- )
Técnica Estrutura
Construtiva
Elementos
decorativos
Acabamento
Alvenaria

I:Imadeira

I:l ornatos
- pintura
I:l tijolos

- concreto

l:lfnso ¢/ canelura
Dvemiz

I:l bloco ceramico

l:lfriso liso
|:|cerﬁmica
-oulros

I:Iago I:Ioutros

-outrus
- pedra Doutros

Sintese do grau
de alteragao

-inallerado

I:Ialteragﬁo regular Dgrande alteragao

I:Idescaractenzado

Intervengoes Estrutura
Feitas
Elementos

I:Isubs!ilu\géo
I:‘: I

D o

Alvenaria

I:Isubs!ilu\géo

I:I restauro

l:l restauro
D restauro
I:I restauro

I: "

-u’ &

I: -
I:I adequagdo

[
-conservacéo

I: "

[Jeonsenvcs

Sintese do estado
de conservagao

I:Ibom

I:Iregu\ar

- precério

I:I irrecuperavel

Interesse

I:l histérico

I:lam'stico

I:Iarqueo\égico

-amb\ental I:Ioutros

Proposta de Protegdao

I:Iinlegra\

- parcial

|:| demoligao

Doutro

Histérico

Principais Patologias

Partes faltantes, desprendimento de pintura.

Observacdes

Legislacéo
i Tombamento:

N. processo:

Nivel proteg&o:

Zoneamento: ZCl|

Responsavel:  José Maria

Data: 04/02/05

216



217

Fichas de pré-inventario de patrimonio arquiteténico



218

|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO Ne 01 | |FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO Ne 02 |
Endereco: Rua do Comércio, 128 |Bairro: Valongo ICidade: Santos | Endereco: Rua do Comércio, 130/132 |Bairro: Valongo ICidade: Santos |
Proprietario: - |Tipo: Edificio Geminado |ne Pav.: 02 | Proprietario: - |Tipo: Edificio Geminado |ne Pav.: 02 |
Uso atual: Sem uso luso original: Residencial | Uso atual: Sem uso luso original: Residencial |
Periodo construgdo - séc: XX |década: 20 |ano: |Caraclerislica arg.estilo: Eclético Periodo construgdo - séc: XX |década: 20 |ano: |Caraclerislica arg.estilo: Eclético

Localizagao Localizagao

Técnica Estrutura I:I madeira I:I concreto - alvenaria autoportante I:Iferro Técnica Estrutura I:I madeira I:I concreto - alvenaria autoportante I:Iferro
Construtiva Construtiva

Alvenaria -tijolos l:lb\oco ceramico I:Ipedra l:loutros Alvenaria -tijolos l:lb\oco ceramico I:Ipedra l:loutros

Portas l:lmadeira lisa .madeira almofadada I:lferro l:loutros Portas l:lmadeira lisa .madeira almofadada I:lferro l:loutros

Janelas -madeira ¢/ vidro .madeira lisa I:lmadeira c/ veneziana l:luutros Janelas -madeira ¢/ vidro l:lmadeira lisa .madeira c/ veneziana l:luutros

Telhado I:Ilelha francesa I:Ile\ha capa-canal I:llelha fibro-cimento -culros Telhado I:Ilelha francesa I:Ile\ha capa-canal I:llelha fibro-cimento -culros

Acabamento -pimurﬁ Dverniz Dcerém\ca Dpedra Domms Acabamento -pimurﬁ Dverniz Dcerém\ca Dpedra Domms

Gradis -ferrofund\do I:Iferrogalvanizado I:Ialumimo I:Imade\m I:qutros Gradis -ferrofund\do I:Iferrogalvanizado I:Ialumimo I:Imade\m I:qutros

Elementos Elementos

decorativos -argamassa Dpedra D madeira Doulros decorativos -argamassa Dpedra D madeira Doulros

Beirais / Beirais /

platibanda D madeira -alvenana Dconcrelo D pedra Domms platibanda D madeira -alvenana Dconcrelo D pedra Domms
Sintese do grau Sintese do grau
de alteragéo -malterado I:Ia\teragéo regular I:Igrande Iteraga i de alteragdo I:I\nalterado -a\teragéo regular I:Igrande Iteraga
Sintese do estado Sintese do estado

de conservagao I:Ibom I:Iregular -precério I:Iirrecuperével de conservagao I:Ibom I:Iregular -precério I:Iirrecuperével

Interesse I:I histérico I:lam‘ stico .arquitelénico .ambienta\ Interesse I:I histérico I:lam‘ stico .arquitelénico .ambienta\
I:Iarqueo\égico I:lneutro I:Iarqueo\égico I:lneutro

Proposta de protegao I:Imtegral I:Iextema c/ int. parcial -externa -volumelria Proposta de protegao I:Imtegral I:Iextema c/ int. parcial -externa -volumelria
Andlise arquitetonica ambiental Andlise arquitetonica ambiental
Conijunto de seis casas geminadas em esquina com tratamento e ornamentacao similares, implantagao no alinhamento Conjunto de seis casas geminadas em esquina com tratamento e ornamentacao similares, implantagao no alinhamento
da calgada da calgada
Dados histéricos/ observagoes Dados histéricos/ observagoes
Exemplar da arquitetura eclética de Santos do inicio do séc. XX. Exemplar da arquitetura eclética de Santos do inicio do séc. XX.
Importante edificio integrante do casario que compde o ambiente urbano do valongo, eixo de ligacéo entre a Igreia do Importante edificio integrante do casario que compde o ambiente urbano do valongo, eixo de ligacéo entre a Igreia do
Valongo e a Igreja do Carmo, exemplar da "nova arquitetura” de Santos na época de apogeu do café. Valongo e a Igreja do Carmo, exemplar da "nova arquitetura” de Santos na época de apogeu do café.
Principais Patologias Principais Patologias
Sujidades, partes faltantes, desprendimento de revestimento. Sujidades, partes faltantes, desprendimento de revestimento.
Legislacdo Legislacdo
i Tombamento: |N. processo: |Nivel proteggo: NP2 |zoneamento: ZCl | i Tombamento: |N. processo: |Nivel proteggo: NP2 |zoneamento: ZCl |

Responsavel: José Maria |pata: 04/02/05 | Responsavel: José Maria |pata: 04/02/05 |




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO

o0 |

Endereco: Rua do Comércio, 135/137

|Bairro: Valongo

ICidade: Santos

Proprietario: -

|Tipo: Edificio Geminado

|ne Pav.: 02

Uso atual: Estacionamento

luso original: Residencial

Periodo construgéo - séc: XX

|década: 20

|ano:

|caracteristica arg.estilo: Eclético

Localizagao
. -]
——
| &3
R |
=
| vl
Técnica Estrutura I:Imadeira I:Iconcreto -alvenaria autoportante I:Iferro
Construtiva
Alvenaria -t\jolos I:lb\oco ceramico I:Ipedra l:loutros
Portas l:lmadeira lisa .madeira almofadada .ferro l:loutros
Janelas l:lmadeira ¢/ vidro l:lmadeira lisa I:lmadeira c/ veneziana .uulros
Telhado I:Ilelha francesa I:I(e\ha capa-canal I:llelha fibro-cimento -oulros
Acabamento -pinturﬁ Dvemiz Dcerém\ca Dpedra Doutros
Gradis -ferro fundido I:Ifeno galvanizado I:Ialumimo I:Imade\ra I:qutros
Elementos
decorativos -argamassa Dpedra Dmade\m Duulros
Beirais /
platibanda -madeira Da\venana Dconcrelo Dpedra Doutros

Sintese do grau
de alteragao

I:Imalterado

I:Ia\teragéo regular

-grande alteragao

I:I descaracterizado

Sintese do estado

de conservagao

I:Ibom

- regular

I:I precario

I:I irrecuperavel

Interesse

[histerico
I:Iarqueo\égico

[Martistico
I:I neutro

-arquitelénico

.ambienta\

Proposta de protegao

I:Imtegral

I:Iextema cf int. parcial

- externa

-volumelria
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO

o4 |

Endereco: Rua do Comércio, 141

|Bairro: Valongo

|cidade: Santos |

Proprietario: -

|Tipo: Edificio Geminado

|re Pav.: 02 |

Uso atual: Oficina mecénica

luso original: Residencial

Periodo construgéo - séc: XX

|década: 10

|ano:

|caracteristica arg.estilo: Eclético

Localizagao
|
Técnica Estrutura I:I madeira I:I concreto - alvenaria autoportante I:Iferro
Construtiva
Alvenaria -t\jolos I:lb\oco ceramico I:Ipedra l:loutros
Portas l:lmadeira lisa .madeira almofadada I:lferro l:loutros
Janelas -madeira ¢/ vidro l:lmadeira lisa I:lmadeira c/ veneziana l:luulros
Telhado I:Ilelha francesa I:I(e\ha capa-canal -lelha fibro-cimento I:loulros
Acabamento -pinturﬁ Dvemiz Dcerém\ca Dpedra Doutros
Gradis -ferro fundido I:Ifeno galvanizado I:Ialumimo I:Imade\ra I:qutros
Elementos
decorativos -argamassa Dpedra Dmade\m Duulros
Beirais /
platibanda -madeira Da\venana Dconcrelo Dpedra Doutros

Sintese do grau
de alteragao

I:Imalterado

-a\teragéo regular

I:Igrande alteragao

I:I descaracterizado

Sintese do estado

de conservagao

I:Ibom

I:I regular

- precario

I:I irrecuperavel

Interesse

[histerico
I:Iarqueo\égico

[Martistico
I:I neutro

-arquitelénico

.ambienta\

Proposta de protegao

I:Imtegral

I:Iextema cf int. parcial

- externa

-volumelria

Andlise arquitetonica ambiental
Conjunto de quatro casas geminadas no alinhamento da calgada seguindo o gabarito das demais edificagdes do casario

Dados histéricos/ observagoes

Exemplar da arquitetura eclética de Santos do inicio do séc. XX.

Importante edificio integrante do casario que compde o ambiente urbano do valongo, eixo de ligacéo entre a Igreia do
Valongo e a Igreja do Carmo, exemplar da "nova arquitetura” de Santos na época de apogeu do café.

Principais Patologias
Sujidades, umidade.

Legislacdo
i Tombamento:

N. processo: |Zuneamento: ZCl I

INl'veI protegdo: NP2

Responsavel: José Maria

|pata: 04/02/05 |

Andlise arquitetonica ambiental
Conijunto de duas casas geminadas e implantadas lado a lado, ndo simétricas, alinhadas na calgada com telhado em
duas aguas, em contraposi¢ao ao casario adjacente.

Dados histéricos/ observagoes

Exemplar da arquitetura com fei¢cdes neoclassicas de Santos do inicio do séc. XX.

Importante edificio integrante do casario que compde o ambiente urbano do valongo, eixo de ligacéo entre a Igreia do
Valongo e a Igreja do Carmo, exemplar da "nova arquitetura” de Santos na época de apogeu do café.

Principais Patologias
Desprendimento de revestimento, vegetagao, sujidade, umidade.

Legislacdo

Tombamento: |N. processo: |zoneamento: ZCI

INl'veI protegdo: NP2

Responsavel: José Maria

|pata: 04/02/05




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO

Nooos |

Endereco: Rua do Comércio, 145/147

|Bairro: Valongo

ICidade: Santos

Proprietario: -

|Tipo: Edificio Geminado

|re Pav.: 02

Uso atual: Sem uso

|Uso original: Residencial / Comercial

Periodo construgdo - séc: XX |década: 10 |ano: |Caraclerislica arg.estilo: Eclético
Localizagao
oy Vg
|
=3
&3
=l ] e |
|
Técnica Estrutura I:Imadeira I:Iconcreto -alvenaria autoportante I:Iferro
Construtiva
Alvenaria -t\jolos I:lb\oco ceramico I:Ipedra l:loutros
Portas l:lmadeira lisa .madeira almofadada .ferro l:loutros
Janelas -madeira ¢/ vidro l:lmadeira lisa I:lmadeira c/ veneziana l:luulros
Telhado I:Ilelha francesa -(e\ha capa-canal I:llelha fibro-cimento I:loulros
Acabamento -pinturﬁ Dvemiz Dcerém\ca Dpedra Doutros
Gradis -ferro fundido I:Ifeno galvanizado I:Ialumimo I:Imade\ra I:qutros
Elementos
decorativos -argamassa Dpedra Dmade\m Duulros
Beirais /
platibanda -madeira Da\venana Dconcrelo Dpedra Doutros

Sintese do grau
de alteragao

I:Imalterado

-a\teragéo regular

I:Igrande alteragao

I:I descaracterizado

Sintese do estado
de conservagao

I:Ibom

- regular

I:I precario

I:I irrecuperavel

Interesse

[histerico
I:Iarqueo\égico

[Martistico
I:I neutro

-arquitelénico

.ambienta\

Proposta de protegao

I:Imtegral

I:Iextema cf int. parcial

- externa

-volumelria

Andlise arquitetonica ambiental

Conjunto de duas casas geminadas e implantadas lado a lado, ndo simétricas, alinhadas na calgada com telhado em
duas aguas, em contraposi¢ao ao casario adjacente.

Dados histéricos/ observagoes

Exemplar da arquitetura com fei¢cbes neoclassica de Santos do inicio do séc. XX.
Importante edificio integrante do casario que compde o ambiente urbano do valongo, eixo de ligacéo entre a Igreia do
Valongo e a Igreja do Carmo, exemplar da "nova arquitetura” de Santos na época de apogeu do café.

Principais Patologias

Desprendimento de revestimento, vegetagao, sujidade, umidade.

Legislacdo
i Tombamento:

|N. processo:

INl'veI protegdo: NP2

|zoneamento: ZCl

Responsavel: José Maria

|pata: 04/02/05
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO

N o6 |

Endereco: Rua do Comércio, 149/151

|Bairro: Valongo

ICidade: Santos

Proprietario: -

|Tipo: Edificio Geminado

|re Pav.: 03

Uso atual: Hotel / comercial

|Uso original: Residencial / Comercial

|Caraclerislica arq./estilo: -

I:Ialvenaria autoportante

.madeira c/ veneziana

I:llelha fibro-cimento

Dcerém\ca
I:Ialumimo

Dmade\m

Periodo construgéo - séc: XX |década: 60 Jano:
Localizagao
Rl
b Ny
|
Técnica Estrutura I:Imadeira -concreto
Construtiva
Alvenaria -t\jolos I:lb\oco ceramico I:Ipedra
Portas l:lmadeira lisa .madeira almofadada -ferro
Janelas l:lmadeira ¢/ vidro l:lmadeira lisa
Telhado -Ielha francesa I:I(e\ha capa-canal
Acabamento -pintura Dvemiz
Gradis I:Iferro fundido I:Ifeno galvanizado
Elementos
decorativos -argamassa Dpedra
Beirais /
platibanda Dmadeira -a\venana

D concreto

[remo
[outros
[[outros
[[outros
[Joutros
[Jeedra [Joutros
[Jmadeira  [[loutros

D outros

D pedra D outros

Sintese do grau
de alteragao

I:Imalterado

-a\teragéo regular

I:Igrande Iteraca

O

Sintese do estado
de conservagao

I:Ibom

- regular

I:I precario

I:I irrecuperavel

Interesse

[histerico
I:Iarqueo\égico

[Martistico
I:I neutro

I arquiteténico

.ambienta\

Proposta de protegao

I:Imtegral

I:Iextema cf int. parcial

I:I externa

-volumelria

Andlise arquitetonica ambiental

Edificagdo mais recente, com trés pavimentos, mas seguindo o gabarito do casario, dotada de marquise e alinhada na
calgada, com uso comercial no térreo e hotel nos demais pavimentos.

Dados histéricos/ observagoes

Edificacéo que descaracteriza o conjunto arquitetdnico do largo, porém segue o gabarito da area envoltéria.

Principais Patologias
Sujidade, umidade.

Legislacdo
i Tombamento:

N. processo:

INl'veI protegdo: NP3

|zoneamento: ZCl

Responsavel: José Maria

|pata: 04/02/05




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO

o7 |

Endereco: Rua S&o Bento, 3

|Bairro: Valongo

ICidade: Santos

Proprietario: -

|Tipo: Edificio Geminado

|ne Pav.: 03

Uso atual: Hotel / comercial

|Uso original: Residencial / Comercial

Periodo construgio - séc: XX |década: 60 |ano: |Caraclerislica arg.Jestilo: -
Localizagao
Tl
L1
£3 |
) |
=1 -:-_-J |
T o
| M |
: o
Técnica Estrutura I:Imadeira -concreto I:Ialvenaria autoportante I:Iferro
Construtiva
Alvenaria -tijolos l:lb\oco ceramico I:Ipedra l:loutros
Portas l:lmadeira lisa l:lmadeira almofadada .ferro l:loutros
Janelas -madeira ¢/ vidro l:lmadeira lisa .madeira c/ veneziana l:luutros
Telhado -Ielha francesa I:Ile\ha capa-canal I:llelha fibro-cimento I:lculros
Acabamento -pimurﬁ Dverniz Dcerém\ca Dpedra Domms
Gradis I:Iferro fundido I:Ifeno galvanizado I:Ialumimo I:Imade\m -uutros
Elementos
decorativos -argamassa Dpedra Dmade\m Doulros
Beirais /
platibanda Dmadeira -alvenana Dconcrelo Dpedra Domms

Sintese do grau
de alteragao

-malterado

I:Ia\teragéo regular

I:Igrande Iteraca

O

Sintese do estado
de conservagao

I:Ibom

- regular

I:I precario

I:I irrecuperavel

Interesse

[histerico
I:Iarqueo\égico

[Martistico
I:I neutro

I:larquitelénico

.ambienta\

Proposta de protegao

I:Imtegral

I:Iextema cf int. parcial

I:I externa

-volumelria

Andlise arquitetonica ambiental
Edificagdo mais recente, com trés pavimentos, mas seguindo o gabarito do casario, dotada de marquise e alinhada na
calgada, com uso comercial no térreo e hotel nos demais pavimentos.

Dados histéricos/ observagoes

Edificacédo que descaracteriza o conjunto arquitetdnico do largo, porém segue o gabarito da area envoltéria.

Principais Patologias
Sujidade, umidade.

Legislacdo

Tombamento:

N. processo:

INl'veI protegdo: NP3

|zoneamento: ZCl

Responsavel: José Maria

|pata: 04/02/05
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO

oo |

|cidade: Santos |
|ne Pav.: 03 |
Juso original: Residencial / Comercial |

Enderego: Rua So Bento, 5 |Bairro: Valongo

Proprietario: -

Uso atual: Residencial / comercial

|Tipo: Edificio Geminado

Periodo construgio - séc: XX |década: 60 |ano: |Caraclerislica arg.Jestilo: -
Localizagao
lis
Bl |
| E:r |
I tg |
-
Técnica Estrutura I:I madeira -concreto I:Ialvenaria autoportante I:Iferro
Construtiva

Alvenaria -tij olos l:lb\oco ceramico I:I pedra l:loutros

Portas I:I madeira lisa .madeira almofadada .ferro l:loutros
Janelas -madeira ¢/ vidro l:lmadeira lisa .madeira c/ veneziana l:luutros
Telhado -Ielha francesa I:Ile\ha capa-canal I:llelha fibro-cimento I:lculros

Dpedra Domms
I:I madeira -uutros

D outros
D pedra

Acabamento -pimurﬁ

Dverniz

I:Ifeno galvanizado
Dpedra
-alvenana

Dcerém\ca
I:Ialumimo

Dmade\m
Dconcrelo

Gradis I:Iferro fundido

Elementos
decorativos -argamassa

Beirais /
platibanda Dmadeira

D outros

Sintese do grau
de alteragao

-malterado I:Ia\teragéo regular I:Igrande lteraca I:

I:I precario
I arquiteténico

Sintese do estado
de conservagao I:I bom

I:I irrecuperavel
.ambienta\

- regular

[Martistico
I:I neutro

I:Iextema cf int. parcial I:Iexterna

Interesse [histerico

I:Iarqueo\égico
I:Imtegral

-volumelria

Proposta de protegao

Andlise arquitetonica ambiental
Edificagdo mais recente, com trés pavimentos, mas seguindo o gabarito do casario, dotada de marquise e alinhada na
calgada, com uso comercial no térreo e residencial nos demais pavimentos.

Dados histéricos/ observagoes
Edificacéo que descaracteriza o conjunto arquitetdnico do largo, porém segue o gabarito da area envoltéria.

Principais Patologias
Sujidade, umidade.

Legislacdo
i Tombamento:

INl'veI protegdo: NP3 |Zoneamento: ZCl |

N. processo:

|pata: 04/02/05 |

Responsavel: José Maria
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO N° |FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO N°

Endereco: Rua S&o Bento, 11

Proprietario: -

Uso atual: Residencial / Comercial

|cidade: Santos |
|re Pav.: 02 |
Juso original: Residencial / Comercial |

|cidade: Santos | |Bairro: Valongo
|re Pav.: 03 |

Juso original: Residencial / Comercial |

Enderego: Rua S&o Bento, 7/ 9 |Bairro: Valongo

Proprietario: -

Uso atual: Sem uso

|Tipo: Edificio Geminado |Tipo: Edificio Geminado

|década: 60 Jano:

Periodo construgdo - séc: XX |Caraclerislica arg./estilo: - Eclético Periodo construgio - séc: XX |década: - |ano: |Caraclerislica arg./estilo: - Eclético
Localizagao Localizagao
. ] . -]
| B |
| =
[ ] = [l |
i |
o
— B
Técnica Estrutura I:I madeira I:Iconcreto -alvenaria autoportante I:Iferro Técnica Estrutura I:I madeira I:Iconcreto -alvenaria autoportante I:Iferro
Construtiva Construtiva
Alvenaria -t\j olos I:lb\oco ceramico I:I pedra l:loutros Alvenaria -t\j olos I:lb\oco ceramico I:I pedra l:loutros
Portas l:lmadeira lisa .madeira almofadada .ferro l:loutros Portas l:lmadeira lisa l:lmadeira almofadada .ferro l:loutros
Janelas -madeira ¢/ vidro .madeira lisa I:lmadeira c/ veneziana l:luulros Janelas l:lmadeira ¢/ vidro l:lmadeira lisa .madeira c/ veneziana l:luulros
Telhado -Ielha francesa I:I(e\ha capa-canal I:llelha fibro-cimento I:loulros Telhado -Ielha francesa I:I(e\ha capa-canal I:llelha fibro-cimento I:loulros
Acabamento - pintura Dvemiz Dcerém\ca D pedra Doutros Acabamento - pintura Dvemiz Dcerém\ca D pedra Doutros
Gradis I:Iferro fundido I:Ifeno galvanizado I:Ialumimo I:Imade\ra -uutros Gradis I:Iferro fundido I:Ifeno galvanizado I:Ialumimo I:Imade\ra -uutros
Elementos Elementos
decorativos -argamassa Dpedra Dmade\m Duulros decorativos -argamassa Dpedra Dmade\m Duulros
Beirais / Beirais /
platibanda D madeira -a\venana Dconcrelo D pedra Doutros platibanda D madeira -a\venana Dconcrelo D pedra Doutros

Sintese do grau
de alteragao

I:Imalterado

-a\teragéo regular

I:Igrande alteragao

I:I descaracterizado

Sintese do estado
de conservagao

I:Ibom

- regular

I:I precario

I:I irrecuperavel

Interesse

[histerico
I:Iarqueo\égico

[Martistico
I:I neutro

-arquitelénico

.ambienta\

Proposta de protegao

I:Imtegral

I:Iextema cf int. parcial

- externa

-volumelria

Andlise arquitetonica ambiental
Edificagdo simétrica com dois acessos laterais para os pisos superiores € entrada centralizada para o térreo, alinhada na
calcada e seguindo o gabarito.

Dados histéricos/ observagoes
Exemplar da arquitetura eclética de Santos do inicio do séc. XX.
Importante edificio integrante do casario que compde o ambiente urbano do valongo, eixo de ligacéo entre a Igreia do
Valongo e a Igreja de Sao Bento, exemplar da "nova arquitetura” de Santos na época de apogeu do café.

Principais Patologias
Sujidade, umidade.

Legislacdo
i Tombamento:

N. processo:

INl'veI protegdo: NP2

|zoneamento: ZCl

Responsavel: José Maria

|pata: 04/02/05

Sintese do grau
de alteragao

I:Imalterado

I:Ia\teragéo regular

-grande Iteraca

O

Sintese do estado
de conservagao

I:Ibom

- regular

I:I precario

I:I irrecuperavel

Interesse

[histerico
I:Iarqueo\égico

[Martistico
I:I neutro

-arquitelénico

.ambienta\

Proposta de protegao

I:Imtegral

I:Iextema cf int. parcial

- externa

-volumelria

Andlise arquitetonica ambiental

Edificagdo alinhada na calgada e abaixo do gabarito da rua, apesar de possuir dois pavimentos.

Dados histéricos/ observagoes

Exemplar da arquitetura eclética de Santos do inicio do séc. XX.
Importante edificio integrante do casario que compde o ambiente urbano do valongo, eixo de ligacéo entre a Igreia do
Valongo e a Igreja de Sao Bento, exemplar da "nova arquitetura” de Santos na época de apogeu do café.

Principais Patologias
Sujidade, umidade.

Legislacdo
i Tombamento:

N. processo:

INl'veI protegdo: NP2

|zoneamento: ZCl

Responsavel: José Maria

|pata: 04/02/05
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO

N 11 | |FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO

N2 |

Enderego: Rua Marques de Herval, 12 |Bairro: Valongo |cidade: Santos |

Proprietario: - |ipo: Edificio Geminado |ne Pav.: 01 |

Endereco: Rua S&o Bento, 13
Proprietario: Provincia Franciscana da Imaculada Conceig&o do Brasil

|cidade: Santos |
|ipo: Edificio Isolado _|ne pav.: 02 |

|Bairro: Valongo

Uso atual: Sem uso

|Uso original: Comercial (armazém)

Periodo construgdo - séc: XX década: - Jano:

|caracteristica arg.estilo: Eclético

Localizagao
| =
=
| =
E o |
{—
Técnica Estrutura I:I madeira I:Iconcreto -alvenaria autoportante I:Iferro
Construtiva
Alvenaria -t\j olos l:lb\oco ceramico I:I pedra l:loutros
Portas -madeira lisa l:lmadeira almofadada I:lferro l:loutros
Janelas l:lmadeira ¢/ vidro l:lmadeira lisa I:lmadeira c/ veneziana .uulros
Telhado -Ielha francesa I:I(e\ha capa-canal I:llelha fibro-cimento I:loulros

Acabamento - pintura Dvemiz Dcerém\ca

Gradis -ferro fundido I:Ifeno galvanizado I:Ialumimo
Elementos

decorativos -argamassa Dpedra D madeira
Beirais /

platibanda D madeira -a\venana Dconcrelo

Dpedra Doutros
I:I madeira -uutros

D outros
D pedra Doutros

Sintese do grau
de alteragao I:Imalterado

-a\teragéo regular I:Igrande Iteraca

O

Sintese do estado

de conservagao I:Ibom -regular I:Iprecério

I:I irrecuperavel

Interesse [histerico [Martistico [Herauitetonico
I:Iarqueo\égico I:lneutro

.ambienta\

Proposta de protegao I:Imtegral

I:Iextema cf int. parcial -externa

-volumelria

Andlise arquitetonica ambiental

Edificagdo térrea, alinhada na calgada e vizinha a Igreja do Valongo. Seu gabarito garante visuais da igreja.

Dados histéricos/ observagoes

Exemplar da arquitetura eclética de Santos do inicio do séc. XX.

Importante edificio integrante do casario que compde o ambiente urbano do valongo,
exemplar da "nova arquitetura" de Santos na época de apogeu do café.

Principais Patologias
Sujidade, umidade e vegetagao.

Legislacdo

Tombamento: N. processo:

INl'veI protegdo: NP2

|zoneamento: ZCl

Responsavel: José Maria

|pata: 04/02/05

Uso atual: Institucional

Juso original: Institucional

Periodo construcio - séc: XVI| |década: 40 ano: 40 |Caraclerislica arg.festilo: Colonial
Localizagao
ol
. 3
£
-
| == |
Técnica Estrutura I:I madeira I:Iconcreto -alvenaria autoportante I:Iferro
Construtiva
Alvenaria l:luj olos l:lb\oco ceramico - pedra l:loutros
Portas l:lmadeira lisa .madeira almofadada I:lferro l:loutros
Janelas -madeira ¢/ vidro .madeira lisa I:lmadeira c/ veneziana l:luulros
Telhado I:Ilelha francesa -le\ha capa-canal I:llelha fibro-cimento I:lculros

Acabamento - pintura Dvemiz Dcerém\ca

Gradis -ferro fundido I:Ifeno galvanizado I:Ialumimo
Elementos

decorativos -argamassa -pedra D madeira
Beirais /

platibanda - madeira -a\venana Dconcrelo

Dpedra Doutros
I:I madeira I:qutros

D outros
D pedra Doutros

Sintese do grau
de alteragao -malterado

I:Ia\teragéo regular I:Igrande Iteraca

O

Sintese do estado

de conservagao I:Ibom -regular I:Iprecério

I:I irrecuperavel

Interesse [ pisterico [Eartistico [Herauitetonico
-arqueo\égico I:lneutro

.ambienta\

Proposta de protegao -\ntegral

I:Iextema cf int. parcial I:Iexterna

I:Ivolumelria

Andlise arquitetonica ambiental

Edificagdo com implantagdo que privilegia o Largo, com a unificagéo do adro da igreja, gerando um espago generoso no
final da Rua do Comércio. Sua fachada principal possui caracteristicas da arquitetura do periodo colonial,

porém em seu interior encontramos ornamentacdes com feicdes barrocas.

Dados histéricos/ observagdes

Edificio fundamental e pioneiro na construcéo do Largo, movimenta o local desde a época de sua construcéo com

manifestacdes populares e religiosas.

Principais Patologias
Partes faltantes do telhado, sujidades e umidade.

Legislacdo CONDEPASA

Tombamento: CONDEPHAATlN. processo: INl'veI protegdo: NP1

|zoneamento: ZCl

Responsavel: José Maria

|pata: 04/02/05




|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO

N3 |

Endereco: Largo Marqués

de Monte Alegre

|Bairro: Valongo

ICidade: Santos

Proprietario: Prefeitura Municipal de Santos

|Tipo: Edificio Isolado

|ne Pav.: 03

Uso atual: Institucional (Museu)

|Uso original: Institucional (Estacé&o Ferroviaria)

Periodo construgio - séc: XIX |década: 60 ano: 67 |Caraclerislica arg.estilo: Eclético
Localizagao
=l
-
==
" =
e =3
T =
L S—
Técnica Estrutura I:Imadeira I:Iconcreto -alvenaria autoportante I:Iferro
Construtiva
Alvenaria -t\jolos l:lb\oco ceramico -pedra l:loutros
Portas l:lmadeira lisa .madeira almofadada I:lferro l:loutros
Janelas -madeira ¢/ vidro l:lmadeira lisa I:lmadeira c/ veneziana l:luulros
Telhado I:Ilelha francesa I:Ile\ha capa-canal I:llelha fibro-cimento -culros
Acabamento -pimurﬁ Dvemiz Dcerém\ca Dpedra Domms
Gradis -ferro fundido I:Ifeno galvanizado I:Ialumimo I:Imade\m I:qutros
Elementos
decorativos -argamassa Dpedra Dmade\m Doulros
Beirais /
platibanda Dmadeira -a\venana Dconcrelo Dpedra Doutros

Sintese do grau
de alteragao

I:Imalterado

-a\teragéo regular

I:Igrande Iteraca

O

Sintese do estado
de conservagao

-bom

I:I regular

I:I precario

I:I irrecuperavel

Interesse

[ pisterico
-arqueo\égico

[Martistico
I:I neutro

-arquitelénico

.ambienta\

Proposta de protegao

-\ntegral

I:Iextema cf int. parcial

I:I externa

I:Ivolumelria

Andlise arquitetonica ambiental
Edificio de destaque na paisagem, ponto de parada do bonde com linha turistica, organiza o espago do Largo.

Dados histéricos/ observagoes
A construgdo do local se deu fundamentalmente pela construcédo da Estagao Ferroviaria Sdo Paulo Railway, gerando
grande riqueza para a cidade. A atual estac&o é fruto de uma ampliacéo do primeiro edificio da S&o Paulo Railway

que na epoca possuia feicdes neoclassicas.

Principais Patologias

Legislacdo

Tombamento: CONDEPASA

N. processo:

INl'veI protegdo: NP1

|zoneamento: ZCl

Responsavel: José Maria

|pata: 04/02/05
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO

Endereco: Rua Antonio Prado s/n

|Bairro: Valongo

ICidade: Santos

Proprietario: CODESP

|ipo: Edificio Isolado

|ne Pav.: 01

Uso atual: Sem uso

|Usoorig al: Comercial (armazém)

Periodo construgio - séc: XIX |década: 90 - |Caraclerislica arg./estilo: -
Localizagao
g
. - |
= |
| &3
E L= |
Técnica Estrutura I:I madeira I:I concreto - alvenaria autoportante I:Iferro
Construtiva
Alvenaria -t\j olos l:lb\oco ceramico I:I pedra l:loutros
Portas I:I madeira lisa l:lmadeira almofadada .ferro l:loutros
Janelas I:I madeira c/ vidro l:lmadeira lisa I:l madeira ¢/ veneziana .uulros
Telhado -Ielha francesa I:Ile\ha capa-canal I:llelha fibro-cimento I:lculros
Acabamento - pintura Dverniz Dcerém\ca D pedra Doutros
Gradis -ferro fundido I:Ifeno galvanizado I:Ialumimo I:Imade\m I:qutros
Elementos
decorativos -argamassa Dpedra D madeira Doulros
Beirais /
platibanda - madeira Dalvenana Dconcrelo D pedra Doutros

Sintese do grau
de alteragao

I:Imalterado

-a\teragéo regular

I:Igrande Iteraca

O

Sintese do estado
de conservagao

I:Ibom

I:I regular

- precario

I:I irrecuperavel

Interesse

[histerico
I:Iarqueo\égico

[Martistico
I:I neutro

-arquitelénico

.ambienta\

Proposta de protegao

I:Imtegral

I:Iextema cf int. parcial

- externa

-volumelria

Andlise arquitetonica ambiental
Edificagdo implantada paralelamente ao cais, gerando desta forma uma grande barreira entre a dgua e a cidade

Dados histéricos/ observagoes
Edificagéo construida sobre os primeiros 260m de cais do porto de Santos, para atender as demanadas do mesmo
em substituicdo aos antigos trapiches e pontilhdes de acesso ao navios.

Principais Patologias

Sujidade, partes faltantes, umidade, vegetagdo

Legislacdo

Tombamento:

| N. processo:

INl'veI protecéo:

|zoneamento: ZCl

Responsavel: José Maria

|pata: 04/02/05

S
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|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO

N° 15 | |FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO

N6 |

|cidade: Santos |
|ne Pav.: 02 |
|Usoorig al: Residencial/ comercial |

ano: - |Caraclerislica arg./estilo: - Eclético

|cidade: Santos | |Bairro: Valongo
|ne Pav.: 02 |
Juso original: Servigo |

ano: - |Caraclerislica arg./estilo: -

Endereco: Rua Comendador Neto, 1 |Bairro: Valongo

Proprietario: -
Uso atual: Servigo
Periodo construgdo - séc: XX

Endereco: Rua Comendador Neto, 13

Proprietario: -

Uso atual: Sem uso

Periodo construgdo - séc: XX

|Tipo: Edificio Isolado |ipo: Edificio Isolado

|década: 90 |década: 20

T
Localizagao Localizagao
e ol
b Ny Pl 3
| | JIEE3 |

I /| |

Bl | | et |

| =3

|

| 10— /i — 1T == (]l (7
Técnica Estrutura I:Imadeira -concreto I:Ialvenaria autoportante I:Iferro Técnica Estrutura I:Imadeira I:Iconcreto -alvenaria autoportante I:Iferro
Construtiva Construtiva

Alvenaria I:Itijolos l:lb\oco ceramico I:Ipedra -outros Alvenaria -tijolos l:lb\oco ceramico I:Ipedra l:loutros

Portas l:lmadeira lisa l:lmadeira almofadada .ferro l:loutros Portas l:lmadeira lisa .madeira almofadada .ferro l:loutros

Janelas l:lmadeira ¢/ vidro l:lmadeira lisa I:lmadeira c/ veneziana .uutros Janelas -madeira ¢/ vidro l:lmadeira lisa .madeira c/ veneziana l:luutros

Telhado I:Ilelha francesa I:Ile\ha capa-canal -lelha fibro-cimento I:lculros Telhado I:Ilelha francesa I:Ile\ha capa-canal I:llelha fibro-cimento -culros

Acabamento -pintura Dverniz Dcerém\ca Dpedra Doutros Acabamento -pintura Dverniz Dcerém\ca Dpedra Doutros

Gradis I:Iferro fundido -feno galvanizado I:Ialumimo I:Imade\m I:qutros Gradis -ferro fundido I:Ifeno galvanizado I:Ialumimo I:Imade\m I:qutros

Elementos Elementos

decorativos Dargamassa Dpedra Dmade\m Doulros decorativos -argamassa Dpedra Dmade\m -oulros

Beirais / Beirais /

platibanda Dmadeira -alvenan'a -ooncrelo Dpedra Domms platibanda Dmadeira -alvenan'a Dooncrelo Dpedra Domms

Sintese do grau
de alteragao

-malterado

I:Ia\teragéo regular

I:Igrande alteragao

I:I descaracterizado

Sintese do estado
de conservagao

-bom

I:I regular

I:I precario

I:I irrecuperavel

Interesse

[histerico
I:Iarqueo\égico

[Martistico
- neutro

I:larquitelénico

l:lambienta\

Proposta de protegao

I:Imtegral

I:Iextema cf int. parcial

I:I externa

-volumelria

Sintese do grau
de alteragao

I:Imalterado

-a\teragéo regular

I:Igrande alteragao

I:I descaracterizado

Sintese do estado
de conservagao

I:Ibom

I:I regular

- precario

I:I irrecuperavel

Interesse

[histerico
I:Iarqueo\égico

[Martistico
I:I neutro

-arquitelénico

.ambienta\

Proposta de protegao

I:Imtegral

I:Iextema cf int. parcial

- externa

-volumelria

Andlise arquitetonica ambiental
Galpao com uso voltado as atividades portuarias, mantém apenas o gabarito do casario.

Andlise arquitetonica ambiental
Conjunto de seis casas geminadas em esquina com tratamento e ornamentacao similares, implantagao no alinhamento
da calgada

Dados histéricos/ observagoes
Edificacéo com uso inadequado ao local, descaracteriza o conjunto arquiteténico apesar de manter o gabarito local.

Dados histéricos/ observagoes

Exemplar da arquitetura eclética de Santos do inicio do séc. XX.

Importante edificio integrante do casario que compde o ambiente urbano do valongo, eixo de ligacéo entre a Igreia do
Valongo e a Igreja do Carmo, exemplar da "nova arquitetura” de Santos na época de apogeu do café.

Principais Patologias Principais Patologias

Sujidades, partes faltantes, desprendimento de revestimento.

Legislacdo Legislacdo

Tombamento: Tombamento: |N. processo: |Nivel protegdo: NP2 |zoneamento: ZCI |

Responsavel: José Maria

INl'veI protegdo: NP3 |Zoneamento: ZCl |

N. processo:

Responsavel: José Maria

|pata: 04/02/05 | |pata: 04/02/05 |




226

|FICHA DE PRE-INVENTARIO DE PATRIMONIO ARQUITETONICO Ne 17 |

Enderego: Rua S&o Bento, 1 9 |Bairro: Valongo |cidade: Santos |
Proprietario: Prefeitura Municipal de Santos ITipo: Edificio Isolado b" Pav.: 03 |
Uso atual: edificagéo arruinada Juso original: Institucional |
Periodo construgio - séc: XIX |década: 60e70 ano: 65 e 72 |Caracleristica arg./estilo: Neoclassico

Localizagao

Técnica Estrutura I:I madeira I:I concreto - alvenaria autoportante I:Iferro
Construtiva

Alvenaria -tijolos l:lb\oco ceramico -pedra l:loutros

Portas l:lmadeira lisa .madeira almofadada I:lferro l:loutros

Janelas l:lmadeira ¢/ vidro l:lmadeira lisa I:lmadeira c/ veneziana .uutros

Telhado I:Ilelha francesa I:Ile\ha capa-canal I:llelha fibro-cimento -culros

Acabamento -pimurﬁ Dverniz Dcerém\ca Dpedra Domms

Gradis -ferro fundido I:Ifeno galvanizado I:Ialumimo I:Imade\m I:qutros

Elementos
decorativos -argamassa -pedra Dmade\m Doulros

Beirais /

platibanda Dmadeira -alvenana Dconcrelo Dpedra Domms

Sintese do grau
de alteragao I:I inalterado I:Ia\teragéo regular I:Igrande alteragao -descaraclerizado

Sintese do estado

de conservagao I:Ibom I:Iregular -precério I:Iirrecuperével

Interesse - histérico .am‘ stico .arquitelénico .ambienta\
-arqueo\égico I:lneutro

Proposta de protegao -\ntegral I:Iextema c/ int. parcial I:Iexterna I:Ivolumelria

Andlise arquitetonica ambiental
Edificagdo com implantagdo que privilegia o Largo, possui grande quantidade de aberturas no térreo o que confere
grande permeabilidade e flexibilidade de usos ao local, dinamizando sua relagdo com o entorno.

Dados histéricos/ observagoes
Edificio fundamental na construcao da paisagem do Largo, era o grande referencial para quem chegava na cidade
de trem ou pelo porto, devido a sua monumentalidade, contando com dois blocos de feicdes neoclassicas.

Principais Patologias
Desintegragéo da alvenaria, queda de revestimentos, trincas, sujidades, umidade e presenga de vegetagéo.

Legislacdo CONDEPASA
i Tombamento: CONDEPHAAT]N. processo: |Nivel protegdo: NP1 |zoneamento: ZCl |

Responsavel: José Maria |pata: 04/02/05 |




Apéndice B

Mapeamento das fichas de pré-inventario do patrimdnio urbano e ambiental do Largo Marqués de Monte Alegre
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